
B.- 39.107
Docket 6713

Memoria descriptiva

para soÜdtar BATEETE DE INVENCION p e  20 anos

a nombre de INTERNATIONAL BUSINESS MOHINES COEBORATION

enHdad/ ¿dad norteam ericana

con domícMío en Armonk, Nueva York, Estados Unidos de Ameri­
ca.

"UN SISTEMA DE CONTROL DE CARRO BARA EL CARRO DE UNA 
MAQUINA DE ESCRIBIR" (Clase In te rn ac io n a l D4=lj)



!
í

!
¡

Sumario
Un sistem a ¿Le co n tro l de carro  proporciona el

! co n tro l de sa lto  o espacio de renglones de e s c r i tu ra  en
í un carro de máquina de e s c r ib i r ,  p o r medio de rep resen ta  ! ***

5 ! ciones cod ificadas ("códigos") de órdenes de sa lto  de ca! *"
! na les que e s tá n  guardadas en d ife re n te s  p o sic io n es  de l i  
¡ nea o renglón en un regu lado r-separado r ("b u ffe r")  de ocn 
¡ t r o l  del carro y son comparadas con órdenes procedentes 
¡ de lo s  mandos de l a  máquina de e s c r ib i r  pa ra  determ inar

10 ¡ s i  son id é n tic o s , produciéndose entonces una seña l de com
i ,; paración  p o s it iv a , en su  caso. Hay un contador de l in e a s

excitado por un re lo j  que co n tro la  l a  d ire cc ió n  de acceso 
! del reg u lador-separador de c o n tro l d e l carro  y es s e le c -  
¡ tivam ente activado por una señal de in ic ia c ió n  d e l co n trd  

15 ' y por impulsos de emisor capaces de responder a l  movimien 
' to de un motor que a c tiv a  o mueve a l  carroo E l contador *-
i ^t se complementa a l  p roducirse  una señal de comparación po-
í s i t iv a  o a firm a tiv a , y una ves alcanzado e l  n iv e l de cómpu
¡

to p re fija d o  en resp u esta  a lo s  impulsos de emisor del ca 
20 r ro ,  se genera una seña l de parada para  de tener e l  carro  

' en l a  posic ión  deseada.
Oampo de l a  invención

La invención se r e f ie r e  en genera l a c o n tro le s  
; de l carro  de máquina de e s c r ib ir ,  y en p a r t ic u la r  a un -  

25 ! co n tro l de carro  s in  c in ta , para  e l  carro  de una máquina 
! de e s c r ib i r  de v a ria s  ve loc idades.
; Desc rip c ió n  de l a  té c n ic a  ya conocida
; Hasta ahora, e l  con tro l de l o s  ca rro s  de maqujL
i na de e s c r ib i r  se viene efectuando por medio de una c in ta  

30 ¡ de papel perfo rada  que corre  en sincronism o con e l  docu-
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mentó y tien e  agujeros de perfo ración  en una p lu ra lid ad  
de canales, para d ife re n te s  posic iones de renglón, a f in  
de e feo tu ar e l co n tro l de sa lto  o espaciado de renglones, 
como sucede, por ejemplo, con l a  pa ten te  de EE.UU. ** "* 
2.531.885 t i tu la d a  "D ispositivo  de tra n sp o rte  de papel", 
concedida e l 28 de noviembre de 1950 a A°W* M ills  y c o l. 
Resumen de la  invención

En térm inos g enera les , es ob jeto  de e s ta  in ­
vención un nuevo co n tro l de carro s in  c in ta , nuevo en su 
gónero, para un carro  de máquina de e s c r ib i r  de varia3  -  
ve locidades.

Otro objeto  de l a  invención re s id e  en un s i s ­
tema de co n tro l de carro s in  c in ta  para red u c ir  a l  míni­
mo l a  m odificación por in ad v erten c ia  d e l contenido de un 
d isp o s itiv o  de almacenaje o memoria de c o n tro l del carro 
mediante l a  exigencia  de que l a  orden de cargar e l dispo 
s i t iv o  de memoria de co n tro l de l carro  s ig a  una e sp e c íf i  
ca secuencia de l ín e a s  deno ta tivas de canales, que se de 
te o ta n  y almacena.

Mas concretam ente, es ob jeto  de e s ta  invención 
un regu lador-separador ("b u ffe r") de con tro l de carro s in  
c in ta , para guardar en determinados lu g a re s  en p a r t ic u la r  
unas imágenes de ordenes de canal d e ss ito  de carro , y pa­
ra  se le cc io n a r o ten e r acceso a l regu lador-separador en 
re sp u esta  a lo s  im pulsos procedentes de un re lo j que ía n  
ciona bajo e l  co n tro l de un contador de l ín e a s ,

Otro objeto de l a  invención re s id e  en un s i s ­
tema de co n tro l de carro  s in  c in ta  para u t i l i z a r  un con 
tado r de l ín e a s  o renglones que determ ina e l punto de de ¡
tenc ión  del c a rro . ¡

3



tención  del carro
Otro objeto  mas de l a  invención c o n sis te  en, 

para c o n tro la r  de ese modo e l funcionam iento de un conta 
dor de l ín e a s  en un co n tro l de carro de máquina d e -eso ri 
h i r ,  d isponer que a l cabo de un determinado cómputo tra n s  
currido  s in  que aparezca una señal de comparación p o s i t i ­
va en tre  una orden de s i to  de carro y l a  orden de s a l to  
de carro  almacenada e l carro  se a c e le ra  para  t r a b a ja r  a 
gran ve locidad .

Es asimismo objeto  de e s ta  invención disponer 
e l p re a ju s te  de un contador de l ín e a  en un sistem a de con 
t r o l  de carro s in  c in ta  para órdenes de espaciado cim ple, 
doble y t r i p l e ,  y complementar e l  contador de l ín e a s  cuan 
do para  una operación de s a l to  se obtenga una comparación 
p o s itiv a , de manera que pueda u t i l i z a r s e  un cómputo de l i  
neas común para  detener e l carro  en una posic ión  deseada.

Otro im portante objeto  de e s ta  invención r e s i ­
de en in h ib i r  e l  avance de un contador de l ín e a s  en un s i s  
tema de co n tro l de ca rro , a l a lcanzarse  un n iv e l de cómpu­
to  p re fija d o  s in  que aparezca se.^al de comparación p o s i t i ­
va, complementándose e l cómputo a l aparecer l a  comparacióx 
p o s itiv a  y u tiliz á n d o se  un cómputo de l ín e a s  p re fija d o  pa 
r a  detener e l ca rro .

Otro objeto  im portante de l a  invención es tam­
bién e l de f a c i l i t a r  e l uso de un contador de l ín e a s  a c t i  
vado por impulses de re lo j  y controlado por im pulsos de emi 
dor procedentes del motor de accionam iento d e l carro  de -  
una máquina de e s c r ib ir ,  para  c o n tro la r  e l paso o cambio 
de una velocidad a o tra  en e l accionam iento de un carro 
de v a ria s  ve locidades.
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Para c o n tro la r  e l  funcionamiento le  l a  tra n s ­
misión le  movimiento le  un carro  de v a r ia s  velocidades 
03ra  hacer avanzar un documento en e l  que se vaya a efec 
tu a r  una operación de e s c r i tu ra , se u t i l i z a  un d isp o s it^  
vo de memoria de núcleos magnéticos como regulador-sepa­
rador de con tro l del carro , d isp o s itiv o  que tie n e  una -  
p lu ra lid a d  de posic iones co rrespondien tes a lo s  renglones 
de e s c r i tu ra  en e l documento y en l a s  cuales se guardan 
rep resen tac io n es cod ificadas en b in ario  de un numero de 
canales que contienen seda les de órdenes de s a l to .  El re 
g u ia d o r -s e p a r a d o r  de con tro l se carga con órdenes de con
t r o l  de programa procedentes de un canal de en trada-de da 
to s  bajo e l co n tro l de l ín e a s  deno ta tivas del sistem a. j 

Un re g is tro  de d irecc iones de acceso perm ite 
te n e r acceso a l regu lador-separador en secuencia, a una 
posic ión  por cada c ic lo  de re lo j  durante l a  carga y durar, 
te  e l funcionamiento de la  máquina de e s c r ib ir ,  en respuí 
t a  a l o s  impulsos procedentes de un re lo j  que se in ic ia  
o pone en marcha en respuesta  a una orden, e in te rro g a  
(o le e )  una d ire c c ió n  de acceso durante cada c ic lo  de - 
r e lo j ,  pasando l a  imagen del canal en é l almacenada a un 
re g is t ro  regulador de con tro l del c a rro , para su compa­
rac ió n  con una señal de canal de órdenes de programa. Un 
c irc u i to  mono e s ta b le  proporciona un impulso s in cro n iza ­
do, como impulso in ic ia l  de funcionam iento, ¿n tan to  que 
un emisor que hay en e l motor de accionamiento de l carro 
proporciona lo s  impulsos sucesivos.

Una comparación de resu ltado  p o s itiv o  en tre  }ie l canal de órdenes de orograma y la  señal de canal a l -  }!
macerada inhibe e l sucesivo avance del r e g is tro  de d irec



clones, y complementa un contador de l ín e a s .  Los impulsos 
de emisor proce-ientes de l motor de accionamiento del ca- 

¡ rro  ac tiv an  e l r e lo j  y hacen avanzar e l contador de l í ­
neas . Al a lcanzarse  el cómputo de 15 se genera un impul­
so de parada o detención que tie n e  por e fec to  producir 
impulsos de parada sincron izados para de tener e l carro  
en lap p s ic ió n  deseada.

Los indicados y o tro s  o b je to s , rasgos carac- 
í t e r r s t i c o s  y v e n ta ja s  de la  invención se irá n  despren -  
[ diendo de l a  s ig u ie n te  d e sc rip c ió n  pormenorizada ue una 
I forma p re fe r id a  de re a liz a c ió n  de l invento i lu s t r a d a  en 

lo s  d ibujos ad jun tos, en lo s  c u a les :
-  l a  f ig u ra  1 es una rep re se n ta c ió n  esquemá­

t i c a  p a rc ia l  de un tip o  de apara to  de e s c r i tu ra  con e l
} cual puede usarse  l a  invención;<
¡ -  la s  f ig u ra s  2a a 2t  ̂ in c lu s iv e , conjuntamen-II te  tomadas, dan una rep re sen tac ió n  esquem ática de un s i s  
¡ tema de co n tro l de carro  s in  c in ta  que puede u t i l i z a r s e  

con e l  carro  de l a  f ig .  1, y l le v a  incorporada l a  inven  
I c ión  en una de sus formas;
' -  l a  f ig u ra  5 es un esquema de conjunto que -
! i l u s t r a  l a  d isp o sic ió n  de l a s  fig s*  2a a 2t in c lu s iv e ;
! ** f ig u ra  4 es un cuadro ilu s trad iiv o  de có­

digos de co n tro l de carro  t íp ic o s ;
i -  l a  f ig u ra  5 es un cuadro i l u s t r a t iv o  de có­

digos tip o  para d e f in ir  posic iones de rebglón que no sean 
l a  del ultim o renglón de un fo rm ulario  o documento;

-  la s  f ig u ra s  6a y 6b son o tro s  ta n to s  cuadros 
i lu s t r a t iv o s  de ordenes de mando v á lid a s  para e l  c o n tro l
del carro  de una máquina de e s c r ib ir  en l a  que se hace -
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aso de la  invención; y 
-  la  f ig u ra  7 es ana g rá f ic a  de tiempos de re**

l o j .
D escripción de ana forma de re a liz a c ió n  pre fe r id a .

La f ig °  1 i l a s t r a  an aparato de im presión o má 
quina de e s c r ib i r  de ano de lo s  tip o s  con lo s  cuales pue­
de u t i l i z a r s e  l a  p resen te  invención? que comprende un carro 
10 de tip o s  datado de ana p lu ra lid a d  de elementos de t i ­
pos in d iv id u a le s  11 movibles en ana t r a y e c to r ia  continua 
sobre an b a s tid o r  e s tac io n a rio  12° Una p a rte  de l a  trayec  
to r i a  de movimiento de lo s  elementos de tip o s  11 incluye 
ana p a rte  re c ta  a lo  largo de l a  oaal puede ten e r la g a r 
l a  acción de e s c r ib i r  o im prim ir, y que en lo  sucesivo se 
denominará l ín e a  o renglón de e s c r i tu r a .  Cada elemento de 
t ip o s  11 t ie n e  grabados uno o mas c a ra c te re s  d ife re n te s  
en su su p e rf ic ie  contigua a l renglón o l ín e a  de e s c r i tu ra .  
Se ob tienen  v a ria s  secuencias de c a ra c te re s  de tip o s  me­
d ian te  reunión o ensamble de lo s  elementos de t ip o s  en -
determ inada d isp o sic ió n  en e l b a s tid o r  12° Los elementos 
de tip o s  11 se mueven de p re fe ren c ia  en forma de tr e n  a le) 
la rgo  del b a s tid o r  12, de manera que se tra s la d a n  a velo­
cidad constan te  y se mantienen a tope unos con o tro s  a lo  
la rgo  de la  p a rte  re c ta  de la  tr a y e c to r ia  de tr a s la c ió n .

El aparato  de e s c r i tu ra  de l a  í ig °  1 es una 
máquina de e s c r ib ir  de tip o  d o rsa l, d e sc r i ta  en l a  p a te ir  
te  de EE.UU. 3.241.480, concedida e l 22 de marzo de 1966 
a James M. Cunningham; y, con a rreg lo  a conocidos p r in c i­
p io s de funcionamiento de l a  misma, se coloca un documen­
to de papel 13 d e trá s  de una c in ta  e n tin tad a  14 o s im ila r  
que a su vez e s tá  colocada inmediatamente contigua a lo s
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elementos de tip o s  11 sobre l a  p a r te  de lo s  mismos co rres  
pondiente a l renglón de e s c r i tu r a .  La c in ta  14 puede tran$  
p o rta rse  de manera adecuada en tre  unos c a r re te s  15 'y -16 , 
a lo  la rgo  de l a  l ín e a  de t r a s la c ió n  de lo a  elementos de 
t ip o s .  E l documento de papel 13, en cambio, se mueve o -  
tra n sp o r ta  transversa lm ente  a l a  d ire cc ió n  de movimiento 
de l t ip o . Unas b a rra s  de guía 17 y la  y unos elementos 
de a r r a s tr e  19 de tra n sp o rte  de lo s  fo rm ulario s del carro  
cooperan sosteniendo y moviendo e l  documento de papel 13 
en l a  apropiada l ín e a  de t r a s la c ió n . En g en e ra l, l a  es­
c r i tu r a  tie n e  lu g a r m ientras e l papel 13 se h a lla  e s ta d o  
nario  respecto  a l  renglón  o l ín e a  de e s c r i tu r a ,  á l  te rm i­
narse  un c ic lo  de e s c r i tu ra  o im presión, se hace avanzar 
e l papel 13 en uno o más espacios por medio de lo s  elemen 
to s  de a r r a s t r e  19 del ca rro , h a s ta  una p o sic ió n  en l a  -  
cual puede e s c r ib ir s e  un nuevo renglón de da to s . Los me­
dios de t ra n s p o r ta r  o hacer avanzar e l papel 13 en sincro  
nismo con e l  funcionam iento del mecanismo de e s c r i tu r a  -  
son ya conocidos en l a  té c n ic a  d e l ramo, y pueden in c lu i r  
un motor 22 de accionam iento d e l carro  que comprenda, por 
ejemplo, unas unidades dobles de motor 22-1 y 22-2 o simi 
la r e s ,  conectadas a unos a rb o les  20 po r medio de poleas 
21 o s im ila re s  de lo s  elementos de a r r a s t r e  19 del c a rro .

En e l aparato de e s c r i tu ra  de l a  í i g .  1 , l a  d is  
p o sic ión  rep resen tada  es p a ra  una máquina de e s c r ib ir  de 
tip o  d o rsa l. E sta  d isp o s ic ió n  se usa aquí simplemente a 
t í t u l o  da ejemplo, y no de lim ita c ió n , ya que l a  inven­
ción puede u t i l i z a r s e  con l a  misma f a c i l id a d  en una máqui 
na de e s c r ib i r  de tip o  f r o n ta l .  Gomo se i l u s t r a  en l a  f i
gura, l a  e s c r i tu ra  tie n e  lu g a r  a l chocar e l  papel 13 y -
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l a  c in ta  14 contra lo s  c a ra c te re s  de t ip o s  que hay en lo s  
elementos de t ip o s .  MI choque ocurre  en d iv ersa s  posic io ­
nes de e s c r i tu ra  a lo  largo del renglón, h a s ta  l le g a r  a 
formar un renglón de datos completo. A e s te  f in ,  d e tras  
del medio de e s c r i tu ra  13 va montada una p lu ra lid a d  de 
persuso res de e s c r ib ir  24, uniformemente re p a rtid o s  de -  
manera que un determinado elemento percusor ocupa cada -  
posic ión  de e s c r i tu ra  a lo  la rg o  d e l renglón , y lo s  per­
cusores 24 e s tá n  alineados en una só la  f i l a  p a ra le la  a l  
renglón de e s c r i tu r a .  Cada percusor de e s c r i tu ra  24 dormí 
p a rte  de una unidad de percusor in d iv id u a l que comprende 
un e lectro im án 26 con una armadura 28 y un elemento co­
nectador 30 de v a r i l l a  im pulsora con unos muelles de so l^  
c ita c ió n  32 que mantienen lo s  percusores 24 fu e ra  de con 
ta c to  con e l papel 13 cuando e l  e lectro im án  e s tá  desac­
tiv ad o . Cada percusor 24 es individualm ente accionable  
y e l funcionamiento de lo s  d iversos percusores t ie n e  lu ­
gar se lectivam ente en posic iones a le a to r ia s  a lo  largo 
del renglón de e s c r i tu ra ,  con arreg lo  a l a s  in s tru c c io ­
nes procedentes de unos medios de co n tro l que comprenden 
un d isp o s itiv o  de seguimiento o " ra s tre o "  de t ip o s  y un 
d isp o s itiv o  de memoria cooperante, que in d ic a  lo s  datos 
p a r t ic u la re s  a in s c r i b i r .  Otros d e ta l le s  de un sistem a 
de co n tro l adecuado pueden comprenderse de modo más com 1
p le to  por re fe re n c ia  a l a  p a ten te  de EE.UU. 2.993.437 
de F.M. Demer y E .J .  Grenchus por "Una máquina de e sc ri 
b i r  de gran  velocidad", concedida e l 25 de ju lio  de -  
1961.

Hasta ahora, e l  co n tro l del motor de a rra s tre j 
avsncar e l papel 13 h a s ta  la s  d ife re n te s  po- jpara hacer



2 6 bhr

5 -
¡

10
!

{
i15

sic io n es  de l ín e a  o renglón en la s  que se desea e s c r ib i r  
se ha venido regulando por medios como l o s  d e sc r i to s  en 
l a  pa ten te  de EE.UU. 2.551.885 de A.Yif. M ills  y col* , con 
cedida e l 28 de noviembre de 1950 y t i tu l a d a  "D isp o s iti­
vo de tra n sp o rte  o avance de p ap e l" .

Como en e l l a  se d esc rib e , e l  c o n tro l del. ayan 
ce del documento se ob ten ía  usando una c in ta  de papel do 
tada  de una p lu ra lid a d  de oanales en lo s  que se p ra c tic a ­
ban por p e rfo rac ió n  unos agu je ro s en la s  posic ion es de -  
renglón p a r t ic u la re s  a la s  cuales hab ía  que i r  en una -  
operación de " s a l to " .  Una p lu ra lid a d  de e s c o b il la s  a l i ­
neadas con e s to s  canales p e rc ib ía n  lo s  agujeros p ra c tic a  
dos en e l lo s ,  y bajo e l  co n tro l de unas órdenes de se lec  
c ión de canal procedentes de una unidad ordenadora o de 
tra tam ien to  de efectuaba l a  detención  d e l documento en 
la s  posic iones de renglón deseadas.

La p resen te  invención perm ite reem plazar e l
sistem a de c o n tro l por c in ta  de papel p e rfo rada  y sus es 

¡ c o b il la s  d e te c to ra s  por un reg u lad o r-sep arad o r ("b u ffe r") 
20 í de co n tro l del carro  en e l  que se h a lla n  guardadas unas 

' rep resen tac io n es  co d ificad as  en b in a rio  (abreviadamente 
"códigos") de lo s  canales que contienen  l a s  d ife re n te s  

- órdenes de " s a l ta r " ,  rep resen tac io n es  e s ta s  que se guar­
dan o almacenan en la s  re sp ec tiv a s  posic iones de renglón!25 ! a donde yaya a e fe c tu a rse  una operación de s a l to .j

I E l regu lador-separador de c o n tro l del c a rro ,
! en e l  p resen te  ejemplo, es una d isp o s ic ió n  ordenada de 
¡ 16 x 16 núcleos que contienen  256 by tes o grupos de bi
! t í o s ,  con p lanos de núcleo para  un b i t io  deno ta tivo  f i ­

go ! na l de documento, b i t  ios 1 , 2, 4 y 8 y un b i t io  de pa-
! i
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r id a d . Como se i l u s t r a  en la s  f ig s .  Sg y 2h, e l regu lador 
separador o "bu ffer"  40 e s tá  p ro v is to  de una p lu ra lid a d  - 
de exc itado res 42 de X y de in te rru p to re s  44 de X co rres 
pond ien tes, para dar c o rrie n te  de ex c itac ió n  en la  d irec  

g ción X. Unos exc itado res 46 de Y e in te rru p to re s  48 de Y
proporcionan l a  e x c ita c ió n  de sen tido  Y co rrespondien te .

iI Se prevén unos exc itad o res 50 de in h ib ic ió n , para  contro 
I la r  selectivam ente la  in sc r ip c ió n  de inform ación en e l  -  
j regu lador-separador 40 en respuesta  a lo s  datos que haya 

10 i en la  barra  ómnibus de datos 52 del regu lador-separador 
! de co n tro l del c a rro . Unos am plificadores de percepción
! 54 f a c i l i t a n  la  toma o le c tu ra  del "bu ffer"  40 por la stI lin e a s  de b i t io s  denotativo , 1, 2, 4, 8 y ?  (de paridad)
! de lo s  d iversos p lanos de núcleos.

15 ¡ E l acceso a l reg u lado r-separado r o "buffer"¡¡ 40 se e fec túa  por medio de un re g is t ro  56 de d irecciones 
! de acceso del regu lador-separador de co n tro l de l carro  
i (CCB) indicado en la s  f ig s .  2d y 2e, y que comprende una 
] p lu ra lid a d  de d isparadores 56-1, 56-2, 56-4 a 56-128 in  

20 ! c lu s iv e , d ispuestos en un modo de acceso b in a rio , para
i l a  obtención de acceso a l regulador-separador 40. Los -  
i d isparadores 56-1 y 56-2 son descod ificados por lo s  c l r  
i c u ito s  de co inc idencia  43a -  43d formando l ín e a s  de salí^
! da s in g u la re s  o ún icas para  c o n tro la r  lo s  exc itado res 42

25 } de X, m ientras lo s  d isparadores 56-4 y 56-8 son s im ila r¡' mente descod ificados por lo s  c ir c u i to s  de co inc idencia  - 
j 45-a -  45d para c o n tro la r  lo s  in te rru p to re s  44 de X. De
! ig u a l modo, lo s d isparadores 56-16 y 56-32 se leccionan!i en acceso a le s  exc itad o res 46 de Y por medio de lo s  c i rj

30 c u ito s  de co inc id enc ia  43e -,43h , en tan to  que lo s  d is
22.9.68 -  11



p a rad o re s  56-64 y 56-128 ob tienen  lo s  in te rru p to re s  48 
de Y por medio de lo s  c ird u ito s  de co inc id enc ia  45e. -  
45h° E l re g is tro  de d irecc io n es 56 se hace avanzar por 
medio de impulsos procedentes de un r e lo j  60 indicado -  
en la s  f ig s°  2i y 2j_, y que comprende una p lu ra lid a d  de 
d isparadores 60-1 a 60-4 in c lu s iv e , y c i r c u i to s  de coin  
c ideno ia  descod ificado res 61a -  ólk« La e x c ita c ió n  d é ­
lo s  d isparadores de re lo j  se. ob tiene  de un d isp a ra d o r ..-  
62 de marcha de r e lo j ,  por medio de un c irc u i to  de co in  
c id en c ia  64, en unión de impulsos p rocedentes d e l osci^ 
lador 66o E l d isparador 62 se a c tiv a  por medio del c ir '.  
cu ito  de co incidencia  68 y del d isyuntivo 70 por medio - 
de una seña l de in ic ia c ió n  de adaptador, procedente de - 
l a  figo  2n durante l a  carga del regu lador-separador y -  
por medio de una señal de in ic ia c ió n  de l r e lo j  del ca 
r ro , que v iene de la  f i g .  2 f durante la  le c tu ra  del re  
guiador -  separador o

A f in  de e v i ta r  toda m odificación por inad 
v e r te n c ia , de l contenido del reg u lad o r-sep arad o r de con 
t r o l  del carro  (designado aquí con e l  símbolo OOB), l a  -  
carga del mismo se e fec tú a  en re sp u e sta  a una orden de 
cargar COB que sigue una secuencia de l ín e a s  d en o ta tiv a s  
de canal concre ta  y e sp e c if ic a , y se perc ib e  y guarda en 
un c irc u i to  de ce rro jo  72a de carga de b a rre ra  indicado 
en l a s  f ig -  2b y que debe ser activado an tes de poderse 
a c t iv a r  e l  cerro jo  72c de cargar CCB. También se repre  
sen ta  un ce rro jo  72b de cargar UGB, que co n tro la  la  carga 
de un regu lador-separador u n iv e rsa l de c a ra c te re s  (UCB), 
no representado" E stos ce rro jo s  responden a unas ordenes 
que aoarecen en l a s  lín e a s  69 de s a lid a  de b a rra  ómnibus

-  12



a tra v é s  ¿Le lo s  c i r c u i to s  de co incidencia  de descodifica, 
c ión  74a -  74c, respectivam ente. E l c irc u i to  de c p ia c f . 
dencia 75 y e l d isyuntivo 77 dan una señal 1 de inavAided 
de la  d irecc ió n  de acceso del OCB. Las señ a les  de nihr 
b ic ión  n ecesa ria s  se obtienen  de la s  l ín e a s  69 de s a l í  
da de b a rra  por medio de unos in v erso res  71a -  71i y-de 
anos c irc u i to s  de co incidencia  descod ificadores 7 3 a -  
7Sf. E l co n tro l de l re g is tro  de d irecc io nes 56 de l C3B' 
durante l a  carga se e fec tú a  por medio de un cerro jo  .80 -  
de c o n tro l del "b u ffe r" , indicado en l a  f ig .  2 Í, que es 
activado por la  señal de cargar 003 a tra v é s  del c ircu j. 
to d isyuntivo 81, o b ien  por la  s a l id a  del c irc u i to  de 
co incidencia  79. Los datos procedentes del canal se car 
gan bajo e l  co n tro l de la s  l ín e a s  deno ta tivas de lleg ad a  
de se rv ic io  y sa lid a  de se rv ic io  de l / 0  (en tra d a /sa lid a )  
por medio del c irc u i to  de co inc idencia  82 y del disyun 
tivo  84 ( f ig .  2n), que proporciona una seña l de in ic ia  
c ién  de re lo j de adaptador para  a ju s ta r  e l  d isparador
de re lo j  62 ( f ig .  2 i ) .  Los datos se hacen pasar a un re 
g is tro  83 de 00B ( f ig . 2k) que comprende una p lu ra lid a d  
de ce rro jo s  83a -  83f para  su comparación, a tra v és  de 
lo s  c ir c u i to s  d isyun tivos 76a -  76h y de lo s  de com ci 
dencia 77a -  77c con la s  señales de mando que aparecen 
en un re g is tro  de órdenes 78, procedentes de l a  sa lid a
de b a rra s  ómnibus 69 del 
re lac io n es  de by tes :

Bit io  de barra s
4
5
6

sistem a, con l a s  s ig u ie n tes  -

Bit io  de re g is t ro  de 063 
8 
4 
2

í!

-  13-
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Los datos se hacen pasar a l  r e g is t ro  por,me 
dio de una p lu ra lid a d  de c i r c u i to s  de co inc id enc ia  87a 
a 871 y de c ir c u i to s  d isyun tivos 88a -  88f a lo s  cerro  
jo s 83a -  83f y a la  b a rra  ómnibus o c o le c to ra  53 de.da 
to s  de CCB para c o n tro la r  lo s  ex c itad o re s  50 de in h ib í 
ción y almacenar b i t io s  de datos en lo s  d iverso s p lanos 
de la s  d ife re n te s  posic ion es del "bu ffer"  o regu lador- 
separador 40 de l a  f ig °  2h. Unos c ir c u i to s  de co inc id en  
c ia  87m y 87n proporcionan seda les de franqneo de pado 
s algunos, d ife re n te s , de lo s  c i r c u i to s  de co inc id enc ia  
87a a 871, para  funcionam iento manual y normal, raspee 
tivam ente . Unos c i r c u i to s  d isyun tivos exclusivos 89a a 
89e proporcionan un b i t io  de parid ad  p a ra  e l  ce rro jo  83a 

La le c tu ra  del regu lador-separador 40 de CCB 
en re la c ió n  con la s  operaciones del carro  puede te n e r  -  
lu g a r con o s in  e s c r i tu ra -  E l funcionam iento de lo s  e le  
mentós de a rra sa re  19 del carro  se e fec tú a  excitando des 
devanados de motor 30a -  S2d y 323 -  22D de un motor do_ 
b le  de carro  2291, 22-2 ( i i g .  l ) ,  que puede comprender -  
m otoies de escalonamiento o paso a paso de tip o  ya cono 
c ido , por medio de una p lu ra lid a d  de c i r c u i to s  de co in  
c id en c ia  94A, 943, 94B y 945 en re sp u e sta  a l a  a c tiv a  
ción de un c irc u i to  de accionamiento 963 y 96B (fig* 2s) 
d e sc ri to s  con mayor d e ta lle  en la  s o l ic i tu d  de p a ten te  
ns 357.188 de Roger C. H ull y Eugene T. Kozol. E stos -  
d isparadores se hacen funcionar paso a paso en secuencia  
en re sp u esta  a una señal de avance de motormpaso a paso 
procedente de l c ir c u i to  de co inc idencia  98 a tra v é s  del

-  14 -
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d isyuntivo 100, en respuesta  a una señal de avance in i  
c ia l  --jue viene de un c irc u i to  monoestable 102, o bien -  
de lo s  impulsos procedentes de una p lu ra lid a d  de cabezas 
captadoras de emisor 103, 104, y 106 asociadas a un d is 
co de emisor 111 movido por e l  motor 22-1, 22-2 a tra v és !
de unos am plificadores 108a -  108c  ̂ y de unos c irc u i to s  
de co inc idencia  110a -  110^ ( f ig .  S r) . Las sa lid a s  de - 
l a s  cabezas emisoras 103 a 106 reciben  paso a por medio 

j de la s  señales de sa lid a  procedentes de lo s  c i r c u i to s - - 
i de co inc idencia  112 y 114, que vienen de un cerro jo ' 120 ¡
j de pequeña velocidad , un cerro jo  122 de gran velocidad 
; y/o  un ce rro jo  124 de velocidad  u ltrae le v a d a  ( f ig .  2 t ) ,  !

El con tro l se le c tiv o  de e s to s  ce rro jo s  de velocidad a l ta  
y u ltra e le v a d a  se e fec túa  por medio de lo s  c ir c u i to s  de 

i co incidencia  121a , 121b en unién de lo s  d isyun tivos 126a
y 126b, y de un cerro jo  de desplazamiento 126 que inhibe

. momentáneamente l a s  sa lid a s  de cerro jode pequeña y gran 
I velocidad  cuando se cambia de una velocidad  su perio r a 
: o tra  in fe r io r  por medio de un contador de carro  130 —
' (fig* 2r) que comprende una p lu ra lid a d  de d isparadoresi, 130a a 130o que se hacen avanzar de manera b in a r ia  por

medio de impulsos de re tro ac c ió n  procedentes del c irc u i 
to de co inc idencia  98, y que por medio de un c irc u i to  -  

! de descod ificación  de lo s  c ir c u i to s  de co inc idencia  —
¡ 132a a 132c proporciona l a s  seña les de s a lid a  de descodi!¡ f i c a r  4, d e sc o d ifica r  5 y d esco d ifica r 7, respectivam en
i te* La señal de emisor de velocidad  u ltrae le v a d a  se pro
¡ duce partiendo  de l a  cabeza de emisor de gran velocidad  ¡: i¡ 106, mediante in v e rs ió n  por medio del in v e rso r 105 que ¡

a c tiv a  un c irc u i to  mono e s ta b le  107. Hay unos impulsos ¡
t -
i

30
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le  paro proporcionados por anos c ir c u i to s  le  paro 133,
134 y 135, cada uno de lo s  cuales comprende, como se in  
d ica para  e l  c irc u i to  133, una p lu ra lid a d  de monoest.ahles 
133a, 133b, 133o y 133d d isp u esto s en cascada con unos -  
in v erso res  asociados 153e y 133f y un c i r c u i to  d isyun ta  
vo 133g, dando una s e r ie  de t r e s  im pulsos de paro . 
D escripción del funcionam iento

E l funcionam iento del r e lo j  60 durante l a s -  
! operaciones de le c tu ra  se e fec tú a  bajo e l  co n tro l de un 
i c irc u i to  d isparador 136 de b a rre ra  de contador de d ireo  
; ciones del reg u lador-separador de c o n tro l del c a rro , que 
¡ es activado por l a  señal de d esco d ificac ió n  4 procedente 
¡ de l c irc u i to  de co inc id enc ia  de d esco d ificac io n  132a.
¡ E l funcionam iento d e l c ir c u i to  de e x c ita c ió n  96 del ca 
* rro  se e fec tú a  por medio de un cerro jo  de in ic ia c ió n  del 
i carro  140 que se a c tiv a  sea  por medio de una señal de 
! movimiento inmediato del c a r ro , procedente del c ir c u i to  

monoestable 138 y del de co inc id enc ia  139 ( f ig .  2q.), ot
! b ien  por una señ a l de movimiento* del carro  t r a s  la  e s c r i -  
! tu ra , procedente  del c irc u i to  de co inc id enc ia  148, s i  se 
; t r a t a  de una operación de e s c r ib ir?  E s ta s  seña les a c tiv a n  

e l  c e rro jo  140 por medio del c ir c u i to  d isyun tivo  144 y 
' del de co in c id en c ia  142 o e l  de co inc id enc ia  146, respec 
! tivam ente. La a c tiv a c ió n  del ce rro jo  de in ic ia c ió n  140 
í da un impulso de marcha o movimiento del c a rro , a tra v és  
i del c ir c u i to  de co inc id enc ia  141, pa ra  a c t iv a r  e l  cerco 
í jo 120 de pequeña ve loc idad  (fig u ra  2t) e i n i c i a r  e l  
! funcionam iento del c a rro . La detención o parada del carro  

se e fec tú a  reponiendo e l  ce rro jo  120 de pequeña v e lo c i 
dad por funcionam iento de un contador de l ín e a s  150 -

-  16 -
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: ( f ig s .  2d, 2e) que cómprenle uan p lu ra lid a d  de disparado 
re s  150-1, 150-2, 150-4 y 150-8 d ispuesto s en escalonaRien 
to binariOo Los c i r c u i to s  de co incidencia  151 y 152 dan 
la s  seña les de contador de l ín e a s  nums- 15 y 1, respec.ti 
vamente* Se usa un inversos 153 para  in h ib i r  toda con ti 

! nuación de avance del contador cuando se l le g a  a l cómputo 
de 15 s in  que haya comparación p o s itiv a , por medio del - 
c irc u i to  de co inc idencia  154a.

El ce rro jo  120 de pequeña velocidad  es repues 
i to por una señal de rep o sic ió n  del r e g is tro  del c a rro , - 
! generada en e l  monoestable 161a trav és  de un c irc u i to  
; disyuntivo il60 ( f ig .  2 f ) ,  en respuesta  a la  sa lid a  de un
t¡ c irc u i to  de co inc idencia  162 de paro que responde a la sti seña les 5 de d e sc o d ifica r  y 15 del contador de l ín e a s  **
' con una señal de in h ib ic ió n  de s a lto  del carro  procedente 
! de l c ir c u i to  d isyuntivo 163.
' Los ce rro jo s  de estado 164a a 164d in c lu s iv e
iI ( f ig .  2&) dan la s  seña les  de ocupado, f in a l  de canal,
¡ b a rre ra  de f in a l  de d isp o s itiv o  y f in a l  de d isp o s itiv o , 

in d ic a t iv a s  de l a  condición de trab a jo  del apara to , por 
; medio de lo s c ir c u i to s  de co incidencia  165a a 165g de 
' d e sc o d ifica r  con lo s  d isyun tivos 166a a 166f asociados, 
t Las señ a les  de l ín e a  d en o ta tiv as, rep resen
; tad as  por la s  señales de lleg ad a  de se rv ic io  y de l le g a ­

da de estado , son producidas por lo s  c e rro jo s  168a, 168b 
} (fig*  2-o) de l in e a s  deno ta tivas a lo s  f in e s  del con tro l, 
j por medio de lo s  c ir c u i to s  de co incidencia  169a a 169g - 
i y d isyun tivos 170a a 170d de d e sc o d ific a r , be preven unos 
I c i r c u i to s  de esamble de b a rra  c o le c to ra  en la s  f ig s .  2m 

y 2n, c ir c u i to s  que incluyen lo s  c ir c u i to s  desco d ifica
-  17 -

!¡



10

15

20

25

30
2 2 .9 .6 8

lo re s  le  co inc id enc ia  157a -  157f, le  co inc id enc ia  158a 
-  158g., d isyun tivos 167a -  167g. y lo s  ex c itad o res  le  l ín e a  
155a -  155i para  re u n ir  o ensamblar lo s  b i t io s  le  lleg ad a  
de b a rra  ómnibus. E l b i t io  de parid ad  para  la  l le g a d a  de 
b a rra  v iene proporcionada por lo s  c ir c u i to s  d isyun tivos 
exclusivos 178a a 178&, e l  in v e rso r 179 y e l  c irc u i to  da 
co inc id enc ia  181. La v e r if ic a c ió n  de parid ad  de s a l id a ,  
de b a rra  ómnibus v iene proporcionada por lo s  c ir c u i to s  
d isyun tivos exclusivos 189a a 189h por medio de lo s  r e . 
c ep to res de l ín e a  156a a 156i in c lu s iv e .

En funcionam iento, e l  regu lador-separador 40 
de co n tro l del carro  ( f ig .  2h) se carga en resp u esta  a - 
una orden de cargar CCB que l le g a  a trav ó s  del c ir c u i to  
de co inc id enc ia  74a de d e sc o d ific a r , de la s  l ín e a s  69 de 
s a lid a  de b a rra  ómnibus, que a c tiv a  e l  ce rro jo  72c -le -  
cargar CCB con t a l  que haya sido activado previam ente e l 
c e r lo jo  72a de cargar b a r re ra  de CCB mediante una orden r¿û  
l l e g a  por e l  c ir c u i to  de co inc idencia  74a d esco d ificad o r 
( f ig .  2b)'. E l c e rro jo  de cargar CCB in ic ia  l a  operación , 
reponiendo a l a  d irecc ió n  1 e l  re g is tro  56 de d irecc io nes 

i de CCB ( f ig s .  2d, 2e), por medio de lo s  c ir c u i to s  a is  - 
[ yuntivos 171, 172, de l monoestable 173 y del disyuntivo 
! 174, y a c tiv a  e l  ce rro jo  SO de co n tro l de l "b u ffe r"  por 
! .e d L  del c ir c u i to  d isyuntivo 81 ( f i g - S í ) ' La seRal de 
¡ eo n tro l del "bu ffer"  a c tiv a  lo s  d isparadores 56-1 y 56-2 j del r e g is tro  de d irecc io n es  del CCB en cada in s ta n te  RO,
} para p e rm itir  l a  puesta  en secuencia de l a s  d irecc io nes

ge acceso del CCB en cada c ic lo  de r e lo j .
Como la  orden de cargar e l  reg u lado r-separa

dor o "bu ffer"  ha sido almacenada en e l c e rro jo  72c, y 
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l s  d irecc ió n  del "bu ffer"  ha sido m odificada a l punto de 
in ic ia c ió n  c o rrec to , e l byte 1 de "b u ffe r" , l a  unidad de 
co n tro l e s ta  prepara ja para r e c ib i r  datos del cana l. Los 

! datos se c-rgan o in troducen  bajo e l co n tro l de la s  l i  '
] neas deno ta tivas de lleg ad a  de se rv ic io  y sa lid a  de se rv í¡¡ c ío , de l / o ,  por medio del c irc u ito  de coincidencia  82 - 
i ( f ig .  2n), que da la  señal de in ic ia c ió n  de re lo j  de adaj) 
! tad o r en e l c irc u i to  d isyun tivo 84. Esto a c tiv a  e l  dispa 
l rador 62 de marcha del r e lo j  ( f ig , 2i) a tra v és  del c i r  
¡ cu ito  d isyuntivo 70 y del de co incidencia  68, que pone 
i en marcha e l re lo j 60 y le  perm ite marcar un c ic lo . El -
! d isparador 62 de marcha del r e lo j  se repone a l d e sa c tiv a r 

se e l  d isparador 4 del r e lo j ,  lo  que corresponde a l in s  
¡ te n te  RO indicado en l s  f ig .  7. Como e l c ic lo  del r e lo j  
' es de dos microsegundos, o sea menor que el período míni 
: mo de datos del canal m u ltip lador del sistem a 360, e l re 
; lo j  volveráma RO an tes de que se disponga del s ig u ien te  
 ̂ byte de da to s .
! A p a r t i r  del contenido del r e g is tro  de GCB

se genera un b i t io  de paridad  de CCB, que es in troducido  
i en el d isparador de b i t io s  83a del re g is tro  83 a base - 
i de paridad  impar, a tra v és  de lo s  c ir c u i to s  d isyuntivos 

exclusivos oSa s 89d del c irc u ito  de paridades 89 ( f ig s .  
2k, 21). Los ex c itad o res  de le c tu ra  y lo s  in te rru p to re s  

¡ se ponen en acción para lo s  in s ta n te s  R l, R2 y R3, como 
{ se in d ica  por medio de la  g rá fic a  de tiempos de l a  f ig .

7. Ahora b ien , e l  contenido de l b i t io  1 de l CCB no se de 
! vuelve, (no se vuelve a pasar en c ic lo ) por no haberse 
! activado  la  señal de estrobo (que solo se a c tiv a  en una 

operación de le c tu ra )  n i la  sa lid a  de lo s  am plificadores

19 -
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de percepción , de manera que el contenido antiguo del 
OCB se bo rra  durante l a  cargao

Como an tes se ha dicho, lo s  datos se in tro d u ­
cen o cargan a p a r t i r  de l a  p o sic ió n  1, y la  rep o sic ió n  
del r e g is t ro  de d irecc io n es de CCB tie n e  lu g a r  con l a  - 
co inc id enc ia  del b i t io  de RO y del b i t io  deno tativo  de - 
COB, que in d ica  e l  f in a l  del renglón a e s c r ib i r  a p a r t i r  
de l c ir c u i to  de co inc id enc ia  175 y a tra v é s  del c irc u i to  
d isyuntivo 174 ( f ig s  2d, 2e). El r e lo j  sigue h asta  eü f in  
nal del c ic lo  en curso, y en RC se hará avanazar l a  d irec  
c ión del CCB a la  posic ión  2" El contenido de la  p osic ión  
1 sigue en e l re g is tro  83 de CCB. De o c u r r i r  un e rro r  de 
programa durante la  carga , evidenciado por l a  p resen cia  
de lo s  b i t io s  0, 1 ó 2 en s a l id a  de b a rra  ómnibus, se in  
d ica  e l e r ro r  de programa por medio de una se ^ a l de inva­
lid e z  de carga de CCB, generada por e l  c e rro jo  176b a - 
tra v é s  de lo s  c i r c u i to s  d isyun tivo  173a, de co incidencia  
177c y d isyun tivo 173b*

Las operaciones de l carro  pueden te n e r  lu g ar cdn 
o s in  im presión ( e s c r i tu r a ) .  Las órdenes del carro  in d ic a  
das en la s  fig s*  óa y 6b r e f le ja n  e s to , describ iendo la  
e s tru c tu ra  de by tes para una operación con orden de e sc r i  
b i r ,  o para una orden de carro  so la . 8 i l a  fu  cion es l a  
de espaciado con sa lto  inmediato se a c tiv a  e l cerro jo  75a 
( f ig .  2c_) de co n tro l del c a rro , por medio del c ir c u i to  
de co inc id enc ia  descod ificado r 76a. Si se percibe  una o r-¡ 
den de in s c r ib i r  y e sp ac ia r con s a l to ,  se a c tiv a rá  e l  ce­
r ro jo  75b de in s c r ib i r ,  a tra v é s  del c ir c u i to  de co in c i­
dencia descod ificado r 76b. En uno y o tro  caso viene in d i­
cada una función  de ca rro , de manera que se a c tiv a  l a  se­
ñal de franqueo de paso de re g is tro  de carro  en e l c ir c u í
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to d isyun tivo 77 ( f ig .  2c), perm itiendo la  carga de b i-  
t i o s  de s a lid a  de b a rra  desde la  s a lid a  de b a rra  ómnibus 
69 hasta  e l re g is tro  7o de órdenes de carro (fig* 21.) t a 
tra v é s  de lo s  c i r c u i to s  e co inc id enc ia  boa, bóc, 86g. 7 8bi* 

Para e je c u ta r  una función de carro , se a c t i ­
va e l cerro jo  140 de in ic ia c ió n  de carro  ( f ig .  2 f) , sea 
mecíante la  señal de movimiento d e l carro  t r a s  la  e s c r i tu  
ra , procedente del c irc u ito  de co incidencia  146, sea por 
la  señal de movimiento inmediato del carro  procedente, 
de l c irc u ito  de co inc idencia  142, a tra v é s  del monoesna- 
ble 13b y del de co inc idencia  139, cuando e x is te  una con 
íie-uración de b i t io s  de órdenes de carro  procedente de 
sa lid a  de barra  émnibus, y se a c tiv a  l a  lín e a  d e n o ta ti­
va de s a lid a  de ordenes, bi e l  carro  no e s ta  ya en moví 
m iento, lo  in ic ia  la  señal de arranque o in ic ia c ió n  del
carro  al a c tiv a r  la  se*al de marcha de c a r ro en e l  c i r ­
cu ito  de co incidencia  141 ( íig °  2 f ) .  El carro  se pondrá 
en marcha en e l modo de pequeña velocidad  mediante la
ac tiv ac ió n  que la  seña l de marcha de carro  hace e l cerro  
jo 120 de pequeña velocidad  ( f ig .  2 t ) .

Suponiendo que se in troduzca una orden de ca 
rro  para  e sp ac ia r en un renglón e s ta rá  in ac tiv o  e l cerro 
jo de sa lto  7be del re g is tro  7b de órdenes de ca rro , de 
manera que se ac tiv a rá n  lo s  d isparadores 4 y S del con­
tador de l ín e a s  150 ( i ig .  2b) p o r la  acción de la  señal 
complementaria o de ausencia de s a lto  procedente d e l c i i  
cu ito  de co inc idencia  149. El b i t io  complementario de 2 
(2) de l a  orden de esoacio único a c tiv a  e l  d isparador 
2 de l contador, por medio de l c ir c u i to  de co incidencia  
147. Por consigu ien te , se ac tiv a rán  lo s  d isparadores 
de lin e a  2,4 y 8, habiéndose descodificado una condición
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espacio único (espaciado en un solo renglón) proceden 
te  del r e g is t ro  de órdenes de c a rro « El contador de l in e a s  
150 r e g is t r a  un cómputo de 14, de modo que se a c t iv a  e l 
cerro jo  91 de espacio único , po r medio d e l c ir c u i to  de -  
co inc id enc ia  descod ificado r 145 y del d isyun tivo  143".El 
movimiento del carro  empieza a s i :  La señ a l de marcha del 
carro  procedente del c ir c u i to  de co in c id en c ia  141 (-*-ig*
2f) a c tiv a  e l  ce rro jo  120 de pequeña velocidad  ( f ig .  2 t) 
dando a l  carro  un impulso de avance i n i c i a l  desde e l  c í r  
cu ito  monoestable 102 e in ic iando  e l  movimiento mediante ¡i
avance de lo s  d isparadores 96A y 96B de accionamiento delj 
motor, que dan c o rr ie n te  a lo s  devanados de accionam ien- j 
to  del motor de manera ya conocida. Aparecen unos im pul- j 
sos de avance a d ic io n a les  procedentes de lo s  em isores de j 
motor, a tra v é s  del c ir c u i to  de co inc id enc ia  98 y del 
d isyun tivo  100, de modo que la  señal de avance del motor 
naso a paso hace avanzar e l  contador 130 del c a rro , s ie n  
do su contenido descodificado por lo s  c i r c u i to s  desco d ifi 
cadores 132. Para un paso de espaciado de 2 ,4  l ín e a s  o 
renglones por centím etro se n e c e s ita n  ocho impulsos en -  
t o ta l  para un sólo espacio de avance, y p a ra  3 ,2  reng lo­
nes por centím etro se n e ce s ita n  ó im pulsos. En e l in s ta n  
te  4 de d e sco d ifica r se ac tiv a  e l  d isparador 136 de barre  
r a  del contador de d irecc io n es  del CCB ( f ig .  2f) hacien­
do que se a c tiv e  e l c e rro jo  80 de c o n tro l del reg u lador- 
separador por medio de l c irc u i to  de co inc id enc ia  79 y del 
d isyun tivo  81 y poniendo en marcha e l r e lo j  60 mediante 
a c tiv a c ió n  de la  s e ,a l  de in ic ia c ió n  del re lo j del carro  
en el c irc u i to  de co inc idencia  180 y aplicando una señal 
a l d isparador 62 de marcha del r e lo j  a tra v é s  de l c ir c u í
to  d isyuntivo 70 y del de co inc id enc ia  68 ( f ig -  2 i ) .  La

-  32 -
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rep osic ió n  del d isparador 136 de b a rre ra  de contador 
de d irecc io nes del CCS se e fec tú a  en e l in s ta n te  Wl, 
dándosele paso en el c irc u i to  de co incidencia  136a me­
d ian te  la  se .al de con tro l de "buffer"  y la  sa lid a  ac­
t iv a  (Oíi) de la  b a rre ra  de contador de d irecc iones del 
COB. La caída o desactivac ión  de la  señal de b a rre ra  de 
contador de d irecc io nes del OCB de paso a l a  rep osic ió n  
del cerro jo  80 de con tro l de "b u ffe r" , en e l in s ta n te  
RO. E l re lo j hace uns parada de c ic lo  en RO. ¿1 hacerlo , 
e l contenido del byte 2 del OCB pasa por le c tu ra  a l  re ­
g is tro  83 de CCB, y e l re g is tro  56 de d irecc io nes del 
CC3 ( í ig s .  2d, 2e) avanza a la  posic ión  3 en e l in s ta n ­
te  RO. El contador de lin e a s  150 se hizo avanzar a l  cóm 
puto de 15 a l f in a l  del tiempo R1.E1 contador de l in e a s  
en 15 y W2 reponen e l cerro jo  140 de in ic ia c ió n  o a rran  
uqe del carro , a tra v é s  le lo s  c ir c u i to s  d isyun tivo 131, 
de co inc idencia  137 y disyuntivo 143.

Cuando e l contador de carro 130 ( f ig .  2r) a- 
vanza al 5 de A escodiíicación , se genera un impulso de 
parada, por medio del c irc u i to  de co incidencia  162, en á l 
d isyuntivo 160 ( f ig .  2 f ) . Esto pone en acción la  señal 
de rep osic ió n  de l r e g is tro  de ca rro , en e l  m ultivibrado^ 
mono estab le  161, -:ue responde e l contador de l ín e a s  a 
tra v é s  del disyuntivo 182 ( f ig .  2d) y e l  r e g is t ro  de -  
órdenes de carro  78 a tra v és  del c i r c u i to  disyuntivo 
85f ( f ig .  21). También a c tiv a  e l  ce rro jo  164c de barre ­
ra  de f in a l  de -"ispositivo  por medio de c irc u i to  disyun 
tiv o  183 ( f ig .2 ¿ )  haciendo que e l cerro jo  164d de f in a l  
de d isp o s itiv o  se ac tiv e  a tra v és  del cu rcu ito  de coin­
c idenc ia  185 y del d isyuntivo 186, lo  que pone l a  se-
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.¡al de f in a l  de d isp o s itiv o  en e l byte de estado de ca­
nal* Esto in d ica  a l canal que ha dado f in  l a  operación 
de l c a rro .
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La señal de rep o sic ió n  d e l contador de l in e a s , 
procedente del contador de l ín e a s  150, i n i c i a  asimismo, 
l a  secuencia e fe c tiv a  de detención del c a rro , por rep o si­
ción  del ce rro jo  120 de pequeña ve loc idad  (íig*  2 t ) ,  para  
lo  cual in ic ia  una s e r ie  de 5 impulsos de monoestabla a 
tra v é s  del c ir c u i to  de co in c id en c ia  110b, del c irc u i to  
de parada o detención 134 (supuesto un paso de 3 ,2  renglo 
nes por centím etro del d isyuntivo 100 y del de coinciuen- 
c ia  98 y c o rta  o inh ibe  e l  paso de lo s  impulsos de re tro ap  
ción procedentes de lo s  em isores de motor 102—4-6*

El contador de carro  130 avanza s e is  impulsos 
por renglón cuando se e s tá  escrib iendo  a 3 ,2  renglones - 
por cen tím etro , y ocho imulsos por reng lón  s i  se e s tá  es 
crib iendo  a 2,4 renglones por cen tím etro . El paso viene 
determinado en p a r t ic u la r  po r un ce rro jo  18b de paso de 
renglones, a tra v é s  d e l conmutador 190 y de lo s  c i r c u i­
to s  de co inc idencia  191a, 191b * Los d isparadores se ac­
tiv a n  poniendo la  se.ial 4 de d e sco d ifica r a cuatro  impul 
sos del f in a l  del espaciado de renglón , l a  se.¡al 5 ce -  
d e sc o d ifica r  a 3 impulsos del f in a l  de espaciado de ren­
glón, y la  sedal 7 de d e sc o d ifica r  a un impulso del f i ­
nal de un espaciado de renglón* El contador es repuesto  
en e l impulso octavo o u ltim o, por la  se^al 8 de cesuo- 
d if  icac  ión.

30
22.9*68

Para un espaciado doble o t r i p l e ,  s irv e  para 
e l prim er espaciado la  misma re la c ió n  de tiempos de in i ­
c iac ió n  del c a rro , con tro l del contador de l in e a s  y re -
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g is tro  de d irecc io nes del COB. Pero pera lo s  espaciados 
de renglón ad ic io n a les  se pone en marcha e l  r e lo j  por -  
medio de cada señal 4 de d e sc o d ifica r , l a  cu.al a c tiv a  *- 
e l  d isparador 136 de b a rre ra  dé contador de d irecc iones 
del OJB ( f ig .  2 f ) , que pone en marcha e l  r e lo j  60 para 
un c ic lo . Cada c ic lo  de re lo j  hace avanzar e l  contador 
de lín e a s  150. Cuando e l contenido del contador de l í ­
neas es 15, aparece e l 15 de contador de l ín e a s  en e l 
c irc u i to  de co incidencia  151 (fig* 2e) y pone e l  impul­
so de parada en e l  c irc u ito  de co inc id enc ia  162 en e l  -  
in s ta n te  5 de d e sc o d ifica r , in ic iando  la  secuencia de 
paro que detiene e l mecanismo del c a rro . La seña l de re 
p osic ión  del r e g is t ro  del carro  procedente de l monoesta 
ble 161 in ic ia  la  secuencia de term inación del funcio­
namiento del c a rro , como antes se ha dicho. Bótese que 
e l contador de l ín e a s  150 se in ic ia  a l  cómputo de 13 pa 
ra  un espaciado doble, y a l cómputo de 12 para  un espa 
ciado t r i p l e ,  a l  p r in c ip io  de la  orden de espaciado.

La d escripc ión  de una operación de s la to  a 
pequeña velocidad es como sigue: En e l re g is tro  78 de 
órdenes del carro  ( f ig .  21) se in tro d u c irá  una orden 
de sa lto  inmediato o de sa lto  después de e s c r i b i r , y 
e l b i t io  0 de s a lid a  de b a rra  ómnibus a c tiv a rá  e l  cerro  
jo de sa lto  78e de l r e g is t ro .  E l ce rro jo  140 ( f ig .  2f) 
de in ic ia c ió n  del carro  se rá  puesto en acción por la  se 
na l de marcha inm ediata de l c a rro , o por l a  de marcha del 
carro  después de e s c r ib i r ,  procedentes del c irc u i to  de 
co incidencia  142 o cei 146, a tra v és  del disyuntivo 144.
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El d isparador 136 de b a rre ra  de contador de d irecc io n es  
del CCB es a c t iv  do por la  sedal de in ic ia c ió n  del ca rro , 
por medio del c ir c u i to  de co in c id en c ia  193 y de l disyun­
tiv o  194, y pone en acción l a  in ic ia c ió n  de r e lo j  de l ca­
r ro .  El cerro jo  00 de co n tro l del reg u lador-separador se­
r á  activado por la  s a lid a  a c tiv a  del d isparado r 136 dé ba 
r re r a  de contador de d irecc io n es de CCB , que da paso á l 
avance de l re g is tro  56 de d irecc io n es del CCB en e l  in s -  

I ta n te  RO (íig s*  2d, 2 e ) . El r e lo j  ha rá  avanzar e l  re g is '
! tro  de d irecc io nes del CG3 y e l  contador de l ín e a s  15¿..
; E l mecanismo del carro  ha sido activado por l a  señal de
¡ movimiento del c a rro , generada por e l  ce rro jo  de in ic ia¡! ción del carro  140 y por e l  c irc u i to  de co inc id enc ia  -
¡ 141 ( í ig .  2 f ) .i! El ce rro jo  140 de in ic ia c ió n  del carro  no se
! repone, de modo que e l re to rno  del r e lo j  60 a RO vuelve 
; a a c t iv a r  e l d isparador 136 de b a rre ra  del contador de 

d irecc io nes de l CCB, por medio d e l c ir c u i to  de coinciden  
í c ía  192 y del d isyun tivo  194 ( f ig .  2 f ) ,  perm itiendo que 
! e l r e lo j  marche en un c ic lo  a d ic io n a l. El contador de -  
i l ín e a s  150 y e l  r e g is tro  de d irecc iones de CCB 56 avan 
í san, y e l  contenido de l lu g ar de b i t io s  in terrogado  en
í e l CCB 40 es pasado a l  re g is tro  83 del carro  a cada c i
¡¡ c ío  de r e lo j .
¡ Supóngase que e l  d íg ito  de canal de sa lto  -
¡ guardado en lo s  b i t io s  1, 2, 4 y 8 de l r e g is t ro  78 de -  
I órdenes del carro  es almacenado en e l  byte 5 del reg u la  

dor-separador de c o n tro l d e l c a rro , y supóngase asim is 
mo cue lo s  fo rm ulario s o documentos estaban  s ituados en 
é l  renglón  1 a l in ic ia r s e  e l s a lto  o movimiento de espa
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ciado del carro* Como se in d ica  en e l diagrama de tiempos 
de la  fig °  7, aparecerá ana señ a l de comparar  re g is tro  ** 
del carro  en e l  c irc u i to  de co incidencia  77c ( f ig .  21) al 
se r  pasado e l  contenido de l a  p o sic ión  5 del CCB al re g ís  
tro  83 del COBo Esto a c t iv a rá  e l  cerro jo  159 de compara 
ción de ca rro , por medio ^el c irc u i to  de co incidencia  155 
y de l disyuntivo 15ó ( f ig .  2 f ) .  La continuación  del avan 
ce del r e g is tro  56 de d irecc io nes del CCB se inhibe t r a s  
e l in s ta n te  RO del c ic lo  de re lo j en curso , porque e l de 

I rro jo  136 de b a rre ra  de contador de d irecc io nes del GCB
I se repone por medio de l c irc u i to  de co inc idencia  157 y -j
i del disyuntivo 158. El re g is tro  de d irecc io n es del CCB 

habrá avanzado cuatro  veces. La señal de comparación de 
carro  procedente del cerro jo  159 repone e l  de b a rre ra  136

¡ de contador de d irecc io nes del CCB y e l  140 de in ic ia c ió n¡} del c a rro . E l contador de l ín e a s  es complementado por la  
I señal de comparación de carro que va por e l  conductor 195 
j (y a la  que da paso una en trada  de la  l ín e a  196), de ma
¡ ñera que su contenido v a r ía  del cómputo de 4 a l  de 11* -
; El r e lo j  60 completa e l  c ic lo  en curso y se detiene en RO.
! La señal ¿Le movimiento del carro  procedente del cerro jo
¡ 140 de in ic ia c ió n  de carro puso en marcha e l  carro , median 
{ te  a c tiv ac ió n  del cerro jo  120 de pequeña velocidad  ( f ig .
' 3 t ) .
¡ Solamente habrán tran scu rrid o  8 micro segundos
' de modo que no se habrá generado todav ía  la  prim era señal
¡ 4 de descod ificación  procedente de l contador de carro 130.!¡ La prim era señal 4 de d e sco d ifica r a c tiv a  e l  disparador¡= 136 de b a rre ra  de contador de d irecc iones de CCB ( f ig .  2 f) ,
! haciendo que e l re lo j 60 marque un c ic lo . Lo mismo hacen
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la s  t r e s  seña les de emisor de carro  s ig u ie n te s , que vienen 
del c irc u i to  de co incidencia  98. El contenido de l contador 
de l ín e a s  150 es ahora de 15, lo  que pone en acción l a  se 
ñ a l 15 de contador de l ín e a s  en e l c ir c u i to  de co inciden  
c ia  151, activándose e l  impulso de parada en e l  c ir c u i to  

i de co inc idencia  162* La señal de rep o sic ió n  de l r e g is t ro  
! d e l carro  procedente del c irc u i to  d isyun tivo  160 y e l mo 
I noestab le  161 ( í ig .  2f) repone e l  r e g is t ro  de órdenes 78 
! ( f ig .  2l) y e l  contador de lín e a s  150 ( f ig s .  2 d y  2e), e 
, in ic ia  l a  secuencia de paro del carro  mediante rep o sic ió n
! del ce rro jo  120 de pequeña ve loc id ad . La rep o sic ió n  de es!
¡ te  ce rro jo  120 ( í ig .  2t) de pequeña ve loc idad  hace que el i "
¡ mecanismo se detenga de l a  manera an teriorm ente d e s c r i ta .
! E l carro  ha avanzado cuatro  l ín e a s  o renglones, de 1 a 5.
! E l 003 40 ha avanzado desde la  p o sic ió n  2 a l a  p o s ic ió n  6.
! Supóngase ahora que se carga o in troduce l a
! orden de s a l t a r  a un canal de form ulario  que e ste  a 15 - 

espacios de l ín e a  o más respecto  de l renglón de e s c r i tu r a  
en cu rso . Concretamente, se supone que e l  d íg ito  de canal 

' e s tá  guardado en la  posic ión  20 de l regu lado r-separado r - 
! 40 de co n tro l del carro , y que e l renglón 1 fuá e l d l t i  
' mo e s c r i to .  En e s te  caso, durante 15 avances in ic ia l e s  -  
! de l contador de l ín e a s  150 no aparecerá  seña l de compara 
! c ión  de carro , procedente del ce rro jo  159 de comparación 
I de c a rro . Al l le g a r  e l  contador de l ín e a s  150 a l  cómputo 
: de 15, e l  in v e rso r 153 impide que s ig a  avanzando e l  conta  
! dor de l ín e a s .  En cada uno de lo s  15 impulsos de r e lo j  se 
j hizo avanzar e l  r e g is t ro  de d irecc io n es del OOB, de mane 
¡ ra  que l a  d irecc ió n  de acceso del OOB e s ta  a 16 espacios
! de l ín e a  por delan te  del renglón e fe c tiv o  d e l fo rm u lario .
!})!!
!
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El primero de lo s  impulsos 4 le  d e sc o d ifica r , y lo s  su.ee 
sivos, p rocedentes l e í  c irc u i to  le  d e sc o d ifica r  132a, -  
ob ligarán  a un escalonamiento o avance paso a paso a líe lo  
nal l e í  r e g is tro  56 le  lire c c io n e s  de l OOB ( f ig s .  21, 2e) 
hasta  que en e l c irc u i to  le  co incidencia  77c aparezca úna 
señal le  comparación p o s it iv a  de l r e g is tro  de l ca rro , en 
la  d irecc ió n  de acceso 20 del OCB, que ac tiv e  e l  cerro jo  
159 de comparación de carro  en e l in s ta n te  YíO, por medio 
l e í  c ir c u i to  de co incidencia  155 y de l d isyun tivo  1 5 6 -  
( f ig .  2 f ) ° Se impide que siga  avanzando e l  re g is tro  56 - 
le  d irecciones del OOB a l  desaparecer e l  franqueo de pa

¡

¡ so t r a s  l s  rep osic ió n  le  la  b a rre ra  de contador de d ireci
¡ ciones del OCB en e l in s ta n te  Wl, después de comparar en 
} RO por medio l e í  c irc u i to  de co inc idencia  196. Como la  
i señal de co n tro l del regu lador-separador alim enta l a  re 
i s is te n c ia  de la  b a rre ra  le  Harper del d isparador 1 de - 
! OOB, RO hará avanzar asimismo e l  r e g is t ro  de lire c c io n e s
i le  008 a 21, aun cuando RO repone e l  ce rro jo  80 de con¡{ t r o l  del regu lador-separador o "b u ffe r" . El contador de 
- l ín e a s  150 es complementado a cero por l a  señal de com 
¡ paración  de carro , y e l avance del carro  con tinua. Oala 
i señal 4 de le s c o d if ic a r  o rig in a  e l  avance del contador
¡ de l ín e a s  de l modo ya d e sc rito , ya que e l  15 del conta!{ dor de l ín e a s  se vino abajo a l complementarse e l conta 
¡ dor le  l ín e a s  150. A lo s  15 espacios después de apare 
! c i la  la  señal le  comparación le  ca rro , reaparece e l  15 
I de contador de l ín e a s  en e l c irc u i to  de co incidencia  151 
¡ (fig °  2e), generándose e l impulso de paro en e l c irc a ^  

to  de co inc idencia  162. Se re p e t i r á  e l proceso de deten 
c ión antes d e sc r i to , y e l  form ulario  o documento se de
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tend rá  
del 003

en l s  posic ión  20, y e l  r e g is t ro  de d ireocione 
contendrá la  d irecc ió n  21*

Al avanzar in ic ia lm en te  a 15 e l contador de
¡ l ín e a s  150 s in  que se n rodu je ra  la  señal de comparación!!i se generaron condiciones de ve loc idad  a l t a  y u l tra e le v a!
i da, por medio del c ir c u i to  de co inc id enc ia  123a, lo s  d is  

yun tivos 123m y 123n y lo s  de co inc id enc ia  121a y 121c, 
activándose e l ce rro jo  122 de gran  ve loc idad  y e l  124 de 

' ve locidad  u ltra e le v a d a  en lo s  in s ta n te s  5 y 8 de descodi 
i f i c a r ,  respectivam ente. Así, durante algunos microsegun 
! dos, e l avance del carro  tuvo lu gar a pequeña ve loc idad ,
; cambiándose luego a gran velocidad  y finalm ente a l modo 
! de velocidad  u ltra e le v a d a . Naturalm ente, durante e s te  -
i breve tiempo no tuvo lu g a r  realm ente movimiento alguno
í; del c a rro . Los modos de velodidad u ltra e le v a d a  y a l ta  se 
: q u ita n  en un número de l ín e a s  (por ejemplo, a lo s  n iv e le s  
 ̂ de cómputo de 13 y 11, y de 5 y 3, para 3 ,2  y 6 ,4  renglo 
! nes por cen tím etro , respectivam ente) an tes  de l l e g a r  a l  
! punto de detención , por medio del re s to  de lo s  c e r ro jo s  
- 124 y 122 de velocidades u ltra e le v a d a s  y elevada, a t r a  
j vás de lo s  c ir c u i to s  de co inc idencia  121d y 121b y de -  

lo s  d isyun tivos 124a y I32a_, en resp u esta  a lo s  cómputos 
! de l ín e a s  o renglones, por medio de l c ir c u i to  de coinci_
; dencia 123g.o del 123h y de l d isyuntivo 123g° Así como
i se v erá , tendrá  lu g a r  un sa lto  de gran ve loc id ad  s i  e l!
I sa lto  de canal e s tá  situado  en un lu g a r a 15 o más espa
i c io s de d is ta n c ia  de renglón . E l alcance e sp e c ífico  y -i
i concreto del sa lto  depende de l a  c a r a c te r í s t ic a  de velo^
!¡ c idad  y tiempode accionam iento de l c a rro . De ig u a l modo, 

es p o s ib le  u t i l i z a r  en o tro s  t ip o s  de mecanismos de carro

-  SO
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e l co n tro l de l a  dece lerac ión  por d escod ificac ión  del des 
plazam iento en increm entos de l ín e a s  h a s ta  e l  punto de -  
detención, u tiliz a n d o  e l contenido d e l contador de lín e a s

Durante una operación de sa lto  o espaciado, la  
máquina de e s c r ib ir  puede l le g a r  al f in a l  de un form ula- 
r io  o documento. Cuando l a  máquina de e s c r ib ir  e s te  en e l 
penúltimo renglón de un form ulario , pero no haya aparec i­
do e l impulso de emisor de carro  in d ic a tiv o  de que io s  -  
documentos están  movióndose hacia  e l últim o re n g ló n ,.e l  
r e g is t ro  56 de d irecc io nes del carro  contiene l a  d ire c - ' 
c ión  de acceso del últim o renglón del form ulario , y e l 
re g is tro  83 del carro  contendrá e l byte asociado a l  pe­
núltimo renglón del fo rm ulario . Al r e c ib ir s e  e l impulso 
4 de d e sc o d ifica r  para e l  últim o renglón de l fo rm ulario , 
e l r e g is tro  del carro  se cargará  con un byte que co n tie ­
ne e l  b i t io  denotativo del f in a l  del documento. La detec 
ción de e s te  b i t io  denotativo(responde) repone e l re g is ­
tro  de d irecc io nes del CCB por medio de l c irc u ito  de coin 
c idencia  175 y del d isyun tivo 174. Es e s ta  una rep osic ió n  
de c o rrie n te  continua ( e .c .)  y t ie n e  lu g a r  en RO, predo­
minando sobre e l avance del re g is tro  de d irecciones del 
CCB, que normalmente ocurre en RO. Al detenerse  e l  re lo j sn 
RO, la  d irecc ió n  de acceso del CCB es 1, e l re g is tro  del 
carro  contiene un b i t io  denotativo y e l form ulario  e s tá  
en e l últim o renglón, y se e s tá  moviendo.

Se preve un cerro jo  200 de "huida" del carro  
( f ig .  2d), que se ac tiv a  por medio de l c irc u i to  de coin­
c idencia  202 y proporciona una sedal de huida en e l c i r ­
cu ito  de co incidencia  203 s i la  d irecc ió n  de acceso 1 del 
CCB tie n e  lu g ar estando activado e l cerro jo  200 de hída

-  51-
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del c a rro . Esto d e te c ta  e l  hecho de haber ten ido  la g a r  
dos anos de canal darante  l a  misma orden de fo rm ulario , 
de manera que por l ín e a  de e s c r i tu r a  ha pasado un formu­
la r io  completo, s in  que se detenga e l mecanismo. El c i r ­
cu ito  89 de v e r if ic a c ió n  de parid ad  se comprueba en.cuan 
to a paridad  en todos y cada uno de lo s  in s ta n te s  JO; a 
base de b i t io  impar, por medio del c irc u i to  de co inciden  
c ía  204. Normalmente, ha de aparecer una señal de emisor 
de carro por cada espacio de l ín e a  o renglón, aún cuando 
e l impulso de emisor que tie n e  lu g a r durante l a  detención 
no sea funcionalm ente n ecesa rio . Durante la  term inación 
de c a rro , se a c tiv a  un cerro jo  de ausencia de emisor (*no 
rep resen tad o ), á i un impulso de emisor no lo  repone e l 
carro  no se estaba  moviendo n i se movió an te s , surge una 
condición de e rro r  a l f in a l  de l a  in d icac ió n  de e s t a b i l i ­
zación d e l c a rro . El r e g is tro  78 de órdenes de carro  pue_ 
de haber sido cargado inadvertidam ente con un d íg ito  de 
canal de form ulario  que de hecho no se hub iera  in tro d u c i­
do en el regu lador-separador de co n tro l d e l c a rro . Es es­
te  un e rro r  de program ación. .Al ponerse en movimiento e l 
c a rro , lo s  co n tro le s  buscarán e s te  canal válido  en e l  r e ­
gu lador-separador, pero no encon trarán  ninguno. Si p e r ­
l a  l ín e a  de e s c r i tu ra  pasa un form ulario  completo, p e rc i­
bido por la  e x is te n c ia  de dos condiciones 1 de d irecc ió n  
de acceso del carro  en l a  misma orden, no e x i s t i r á  código 
de canal, y se e s tá  produciendo lo  que aquí se ha denomi­
nado condición de "huida" d e l c a rro .

De la  descripc ión  que antecede y de lo s  d ibujos
ad jun tos se desprende que la  p resen te  invención elim ina -  
l a  necesidad de que el operador prepare e in s ta le  una c in

-  32 -
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ta  le  papel le  c o n tro l. De ese molo se elim inan la s  d i f i ­
c ú l ta le s  o rig inadas por desgaste de l a s  c in ta s  de con tro l 
de papel. También se elim inan lo s  problemas de manteni­
miento relac ionados con l a s  e sc o b il la s  percep to ras de las 
c in ta  de p ap e l. Un sistem a de co n tro l de carro s in  c in ta  
que lle v e  incorporadas la s  c a r a c te r ís t ic a s  de l a  presen­
te  invención es compatible en cuanto a programa con lo s  
sistem as de co n tro l ya e x is te n te s . Los programas pueden 
m odificarse fác ilm ente  mediante e l se n c illo  recurso de 
cargar o in tro d u c ir  uno nuevo en e l regu lador-separador 
de co n tro l del c a rro .

3i bien la  invención se ha i lu s tra d o  y descri_ 
to  en p a r t ic u la r  con re fe re n c ia  a una forma de ejecución 
p re fe r id a  de l a  misma, se sobretiende para  la s  personas 
versadas en la  m ateria  que pueden hacerse  en e l la  d iver 
sos cambios de forma y de d e ta l le  s in  por e llo  s a l i r s e  
del ámbito ni a p a rta rse  del e s p í r i tu  de l a  invención.

Esta, so lic i tu d  que corresponde a l a  p resen ta  
da en Estados Unidos de América e l d ía  21 de agosto de 
1967, bajo e l  n^ 661.929 se acoge a lo s  benefic io s del 
a r t ic u lo  51 de l vigen te  E sta tu to  sobre l a  Propiedad In­
d u s t r ia l .

25
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se
Los puntos 

p resen tan  para que
de invención p rop ia  y nueva que 
sea ob jeto  de e s ta  s o lic i tu d  de

P aten te  de Invención en España por YEIhTE años sonlo s
s ig u ie n te s :
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1 .-  Un sistem a de con '.ro l de carro  para e l ca­
rro  de ana máquina de e s c r ib i r  que tie n e  medios de accio­
namiento operados por im pulsos p rocedentes de un c irc u i to  
de impulsos para a c t iv a r  e l  carro  haciendo avanzar en mag 
n itu d e s  de renglón d ife re n te s  p re f i ja d a s  un documento en 
e l que va a e fec tu a rse  una operación de e s c r ib i r ,  con -  
a rre g lo  a seña les de mando u órdenes de canal procedentes 
de una unidad de c o n tro l, c a rac te rizad o  dicho sistem a por 
unos medios de almacenaje o memoria de co n tro l de l carro  
dotados de una p lu ra lid a d  de posic iones de l ín e a  o renglón 
correspondien tes a renglones de e s c r i tu ra  del documento 
para guardar rep resen tac io n es co d ificad as  de la s  seña les 
de órdenes de canal des&Lto o espaciado de carro  en unas 
posic ion es de lín e a  se lecc ionadas para e fe c tu a r  l a  deten­
ción del carro  en e l regLÓn correspondien te  d e l documento 
un re g is t ro  de órdenes para guardar de una en una l a s  se­
ña les  de sa lto  de un só lo espacio , procedentes de l a  uní 
dad de c o n tro l; un re g is tro  de co n tro l de carro  conectado 
a lo s  medios de memoria de c o n tro l, para  guardar de una 
en una l a  rep re sen tac ió n  de la s  seña les  in d iv id u a le s  de 
órdenes de canal de s a l to  de c a rro , p rocedentes de lo s  me 
dios de memoria de c o n tro l; medios de acceso a dichos me­
dios de memoria en una posic ión  de l ín e a  cada vez, y de 
le e r  y t r a s la d a r  la  rep re sen tac ió n  almacenada a l r e g is t ro  
de c o n tro l, en sucesión; medios de comparar conectados a 
lo s  r e g is t ro s  de órdenes y de c o n tro l, p a ra  producir una 
seña l de comparación en re sp u esta  a rep resen tac io n es  de 
canal id é n tic a s  en dichos r e g is t ro s ;  un contador de lín e aá
medios de r e lo j  conectados para  te n e r  acceso a lo s  medios 
de memoria y hacer avanzar e l contador de l ín e a s ;  medios
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de emisor movidos con e l carro  y conectados para a c tiv a r  
e l c irc u ito  de impulsos y lo s  medios de r e lo j ,  y medios 
capaces de responder a un n iv e l de computo p re fijad o  del 
contador de l ín e a s , conectados para dar un impulso de pa 
rada o detención para hacer funcionar e l c irc u i to  de im­
pulsos deteniendo l o s  medios de accionamiento*

2*-Un sistem a de co n tro l según l a  re iv in d ic a ­
ción  1, c a ra c te r iz a d a  por te n e r  un m ultiv ib rador monoes- 
ta b le  conectado para a c t iv a r  e l c ir c u i to  de impulsos me­
d ian te  producción de un prim er impulso de avance regulado 
en e l  tiempo para in ic ia r  una operación de espaciado de 
l in e a s  o renglones de lo s  medios de accionamiento*

3*- Un sistem a de co n tro l según l a  re iv in d ic a  
ción 2, c a ra c te r iz a d a  por te n e r  unos medios de emisor -  
excitados p o r lo s  medios de ex c itac ió n  y conectados de 
modo que producen im pulsos de re tro a c c ió n  para a c tiv a r  
e l  c irc u ito  de im pulsos t r a s  dicho prim er impulso regula
do en el tiempo*

4*- Un sistem a de c o n tro l según la  re iv in d ic a ­
ción 3, c a ra c te riz ad a  po r e s ta r  e l  r e g is tro  de órdenes - 
conectado al contador de l in e a s  para p re a ju s ta r  e l  con­
tad o r de l in e a s  a l ,  2 ó 3 menos que e l cómputo p r e f i j a ­
do, lo  que produce e l  impulso de parada cuando l a  orden 
procedente de l a  unidad de co n tro l es de espaciar 1, 2 
ó 3 renglones, respectivam ente*

5 .-  Un sistem a de co n tro l según l a  r e iv in d i­
cación 4, c a ra c te r iz a d a  por se r e l r e lo j  de l tip o  de un 
sólo c ic lo  cada vez, conectado para se r  activado o pues 
to  en acción en respuesta  a unas seda les de l ín e a  denota 
t iv a  p a r t ic u la re s  cuando se carga la  memoria de con tro l
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del carro  y en re sp u e sta  al funcionam iento de un ce rro jo  
¿Le in ic ia c ió n  o puesta  en marcha del ca rro , que in ic ia  
e l prim er impulso regulado en e l tiempo a l e fe c tu a r e l  -  
co n tro l del carros

6 . -  Un sistem a de c o n tro l según l a  re iv in d ica - 
c ión 5, c a ra c te r iz a d a  por e s ta r  lo s  medios de comparar -  
conectados para complementar e l contador de l ín e a s  re s ­
pecto del n iv e l de cómputo para  e l  cual t ie n e  lu g a r l a  
comparación p o s itiv a  en tre  e l  contenido d e l r e g is t ro  de 
órdenes y e l del r e g is tro  de co n tro l d e l carros

7 . -Un sistem a de c o n tro l según la  re iv in d ic a ­
ción 6, c a ra c te r iz a d a  por un contador de carro  que'cuen- 
ta  lo s  pasos de avance in d iv id u a le s  de lo s  medios de -  
accionamiento y e s tá  conectado para c o n tro la r  conjunta­
mente con e l contador de l ín e a s  l a  producción del impul­
so de paradas

8s-Un sistem a de c o n tro l según l a  re iv in d ic a ­
c ión  7, c a ra c te r iz a d a  por e s ta r  e l contador de l ín e a s  -  
conectado de modo que se inh ibe  su avance s i  se lo g ra  un 
n iv e l de cómputo p re fija d o  an tes de o c u r r i r  una compara­
ción p o s itiv a , y por e s ta r  dichos medios de comparar co­
nectados para complementar e l contador de l ín e a s  a l  apare 
ce r l a  señal de comparación p o s itiv a s

9°- Un sistem a de co n tro l según l a  r e iv in d i­
cación 8, c a ra c te r iz a d a  por un c irc u i to  lóg ico  conectado 
para responder a un n iv e l de cómputo de l ín e a s  p r e f i ja ­
do an tes que a una seña l de comparación p o s it iv a , para -  
e fe c tu a r e l  funcionam iento d e l c irc u i to  de im pulsos ha­
ciendo funcionar lo s  medios de accionamiento a mayor ve­
locidad*

ii
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1 0 .-  Un sistem a de c o n tro l según la  re iv in d i
cación 9, c a ra c te r iz a d a  por que e s ta  conectado e l contado! 
de l ín e a s  de modo que produzca funcionam iento a velocidad 
le n ta  de l c irc u i to  de impulsos un numero de renglones pre 
seleccionado antes de que e l n iv e l de computo p re fijad o  
dé lu g a r  a l  impulso de parada.

1 1 .-Un sistem a de co n tro l de carro  para e l  ca­
rro  de una máquina de e s c r ib i r .

Tal y como se ha d e sc rito  en l a  Memoria que an­
tecede rep resen tada en lo s  d ibu jo s que se acompañan y con
lo s  f in e s  que se han esp ec ificad o .

E sta  Memoria consta de t r e in t a  y s ie te  ho jas es
c r i ta s  a máquina por una sé la  de sus caraso

CS.
22 .9 .68 -  37 -
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1 0 0 0 1 0 1 0 0  0 0 0 0 1 0 1 0 1  
0 0 0 0 1 0 1 1 0  1 0 0 0 1 0 1 1 1  1 0 0 0 1 1 0 0 0  0 0 0 0 1 1 0 0 1  

10 0 0 0 0 1 1 0 1 011 1 0 0 0 1 1 0 1 112 0 0 0 0 1 1 1 0 0
BIT 3 IS THE LAST UNE FLAG BIT
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F!G. 5

P 0 1 2 3 4 5 6 7 
1 0 0 0 0 0 0 0 0  

1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
2 0 0 0 0 0 0 0 1 03 1 0 0 0 0 0 0 1 14 0 0 0 0 0 0 1 0 05 1 0 0 0 0 0 1 0 1
6 1 0 0 0 0 0 1 1 07 0 0 0 0 0 0 1 1 1
8 0 0 0 0 0 1 0 0 09 1 0 0 0 0 1 0 0 110 1 0 0 0 0 1 0 1 0
11 0 0 0 0 0 1 0 1 112 1 0 0 0 0 1 1 0 0
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