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SPYGGRERL, entidad denesa, residente en Torvegade 2,

14¢0 Copenhagen, Dinamarca.

;iste invento se reficre a una bomba de in-
yeccidn de combustible para motores de combustidn
interna del tipo caracterizado porque el cilindro de
la bomba se halla formado por un revestimiento o cas-

5. quillo sustentado en una caja de bomba.
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Cuando se ubiliza como combustible para
¢l molbor gas-oil, es necesario calentar el gas—oil
inter alla con el fin de oblenmer una viscosidad apro-
piada del gas-—oil antes de ser dirigido a las bombas
de inyeccidn, due por consiguicnte funcionan & una
temperatura de trabajo elevada, Al detener cl fun~
cionamicnto de la bomba de combustible, v.g. cuando
se deticne el motor y si deja de funcionar temporal-
mente el eilindro del motor en cuestidn, tiene lugar
un enfriamiento de la bomba aue ha demostrado crear
dificultades en la ulterior puesba en marcha de la
bomba, aue se ha rectificade para que haga un ajuste
apretado en el cilindro de la bomba, pucde griparse
¥y verse sometido a agarrotamiento.

Segdn el prescente invento se proporciona
una bomba de inyeccién de la clase arriba mencionada
en la que el revestimiento 6 camisa del cilindro se
sustenta en la caja de la bhomba de tel manera que haya
un espacio formado cn la caja alrededor de toda la
circunferencia de la camisa y por lo menos a lo largo
de toda la mayor parte de aquella zona de la camise,
que, en funcionamicnto rodea la perforacidn de la bom-
ba con un ajuste apretado cuyo espacio tiene abertu-
ras para el paso de un flujo continuo de combustible
calicnte a través de dicho espacio.

Fediente esta disposicidn se comsigue que,
tando si la bomba se halla en funcionamicnbo como si
no, la camisa del cilindro guc se halla completa ¢

virbualmente al descubierto en la caja de la bomba, se

halle rodeada por gas-oil, de forma gque mediante una
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circulacidn de gas oil precalentado a través de di-

cho cspacio durante el periodo de detencidn de la
bomba, se puede mantener la camisa a una temperatu-
ra igual o mayor que la temperatura del pistén de

5, la bomba. Con la circulacidén de gas~oil templado,
cuye temperatura es preferentemente igual a la que
dicho gas-oil se precalienta durante el funcionamien-
to normal, el cilindro desarrollard una expansidén
térmica que cs al menos igual a la expansidén del pis-

10. tén, con lo que se climina el riesgo de agarrotamien-
to del pistdn en el cilindro, especialmente cuando
se pone cn marcha el motor, ain cuance el pistdén ten=-
ga un ajuste anretado de gran precisidén en el cilin-
dro de la bomba.

15. Lo camisa del cilindro puede ir sustentada
Ge una forma mdvil en la caja de la bomba sobre guias
cilindricas en ambos extremos, estando constituida
la guia en el extremo del cilindro opuesto al pistén
por un pasador fijo de guia que penetra en el cilin-

20, dro de la bomba, el cual libera a la camisa de la
bomba de les iuerzas axicles prouucidas por la descar-
¢a de la bomba o presidn de descarga.

En este modalidad la vdlvula de aspiracién
puede ir montada cn dicho pasador de guia y la boca

de admisidn a la vdlvula desde el espacio que rodea

25,
o la camisa del cilindro puede comprender al menos
un taladro longitudinal en el pasador.
'm e¢sta modalidad, es conveniente que el
conducto de descarga del cilindro de la bomba se ex-
LA LA .
l’tj(]i‘ 30. ticenda centrado o través del pasador de guia y que
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anular montado coaxialmente alrededor del conducto

frente a una pluralicad de taladros longitudinales cn
el pasador de gufa. fon la elevada presién del gas-oil
que, inter alia, se hace posible por el ajuste apreta-
do mencionado anteriormente entre el pistdn y cilindro
de la bomba, surge el riego de que se formen fisuras
alrededor de los canales de admisidn y descarga de la
bombe en razén a las oscilaciones de presién que tie-
nen lugar durente el funcionamicnto de la bomba. Cuan-
do los canales de disponen en los pasadores de guisa

en lugar de hacerlo en el cilindro, el cilindro ¥ el
pistén no se¢ deteriorardn por la Tormaecidn de tales
fisuras, lo cual exige simplemente la reposicidén del
pasador de guia que con relacidn al cilindro y al pis-
ton resulta considerablemente mas barato.

La aberture de adnisidn para cl gas-oil
templado al espwcio que rodea la camisae del cilindre
puede hallarse situada al exXiremo de la camisa conira-
rio al pasador de guia, com lo duc se asegura que el
flujo a lo largo del exberior cCe la camisa del ciline
dro permanczce scnsiblemente constante, tento silla
bomba funciona con un volumen de carges grande ¢ peque-
fio como si se detiene completamente el funcionamicnto

de la homba.

Bl grosor de la pared dec la camisa del ci-
lindro pucde ser virtualmenie uniforme cn toda la
seccidn transversal del mismo a lo largo de toda la

circunferencia do la seccidn, lo cual contribuye o ase-

gurar un calcntamicnlo y expansidn térmica unifiromes
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de la camisa bajo la influcncia de la civelacién de
gas-o0il templado.

Con el fin ée cue el invenlo pueda llevarse
a la prdetica se Guseribe a continuacidén una forma

ée realizacidn del mismo con mas cdetalle tomando como
referencia el dibujo cdjunto, cue ilustra de una for-~
ma escuenglica un corte longitudinal de una bomba de
inycccidn de conmiustible ¢ue incorpora los principios
del invento.

T, homba de combustible ilusirada en los
¢ibujos ticne una caja de bomba fija 5, una plurali-
dad de las cuales van atornilladas & un motor de com-
bustidén interna de una manera ¢gue no se ilustra en
Cetalle. X1 ndmero 6 indica un 4rbol de levas susten-
tado en las parcées laterales de la caja 5 en cojine-
tes (no represcniados) y que lleva una leva 4 por
cada bomba de combustible. In la modalidad ilustrada,
la leva 4 funciona conjunta y directamente con el ex-
tremo inferior del pisidén 1 de la bomba de combustible.
£l pistén de la homba se manticne comprimido contra
la leva por meCio de un muelle 1l. E1 pistdn de la
bomba 1 va ajustado en un cilindro de bomba 3 del modo
normal, cuyo cilindro de bomba se representa como una
canisa cilinirica axialmente desplazable centrada en
la caja de la bomba 5 por medio de guias cilindricas
9 y 10 en sus exbtremos. La guia inferior 9 estd cons-
tiluida por un taladro en la caja de la bomba 5, en
el que ge ciecrra hermética:ente por medio de juntas

t4ricas un pasador correspondicnte en la camisa del

cilindro 3. La guia superior 10 se halla formada por
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un pasador en el lado exterior de la tap;>7 de la
caja de la bomba gue por medio de tornillos 8 se su-
jeta a la cajia de la bomba. Bl posador de guia ¢ilin-
drico 10 se ajusta cn lao camisa Gc la bomba 3 y se
halla proviste entre cl exiremo de la camisa y ¢l la-
do inferior de¢ la tapa de la caja de la bomba 7, de
rosce cxterior que se ajusta con una rosca inferior
en una tuerca 13, la cual pucde hacerse girar por me=-
dio de un tornille de ajuste 12 cue ticne dicntes ex-
teriores engranades con los cdicnies exteriores de la
tuerca 13, La camisa del cilindro 3 se manticne fir-
memente apretada con el lado inferior de la tuerca

13 por medio de un muelle 2.

Bn la pered de la camisa del cilindro 3
hay dos talodros 14 situados en sentidos opuestos en-
tre si, regulados de una forme normal por el borde
superior 15 del pistén de la bomba y que por consi-
guiente determinen ¢l momento de iniciacidén de la in-
yeccidn de combustible durante la carrera ascendente
del pistén. 3@ste momento se pucde ajustar mediante el
desplazamiento axial de la camisa del cilindro 3,
que ‘biene lugar en respueste a la rotacién del torni-
11o de ajuste 12 y a la rotacidén de la tuerca 13, con-
tra la cual se mantiene a fope la camisa 3 por medio
del muelle 2. ¥l giro dc la camisa del cilindro du-
rante este desplazemicnto axial se eviita por medio de
un tornille 19, que penetra roscado a través de la
cajo de la bomba 5 en una ranura axial de la superfi-
cie de la camisa del cilindro 3.

Expucsto en términos generales, entre el
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a caja de la bomba 5 hay un espacio anular 17 que
ocupa toda la longitud de la camisa del cilindro y que
tiene un canal de admisidn 20 para cl suministro de
combustible precalentado y un canal de retorno 18.
“n la modalidad ilustrada, el canal de admisién 20
se situa cn el extremo inferior de la camisa del ci-
linéro 3 y el canal del retorno 18 en el extremo opues=
to de la camisa,

Zn el mismo extrcmo de la camisa en que
se halle el canal de retorno 18 hay ademds unu.vdl-
vula de asniracidn 21 pare la admisién de gas oil en
0l cspacio de funcionamiento de la bomba. Esta wdlvu-
la de ssuiracién va montada en el extremo inferior del
pasador cilfndrico de guia 10 y sc pone en comunica-
cién con el extremo superior del espacio 17 a través
de eanales radiales 22 en la tuerca 13 y canales 23
cue se exticnien de un modo viritualmente axial en el
nasador de ruia 10. Lo descarga de la bomba durante
la carrera de Cescarga biene lugar por un canal cen-
tral de descarpa 16 en el pasador 10 y una vdlvula de
retencidn (no reyroscntadal.

Sesdn se ha deserito anteriormente, el mo-
nento ée inciaecidn de la inyeccidn de combustible pue=-
de ajustorse mediante el desplazamiento axial de la
canisa del eilincro 3. La resulacién del volumen de
descorga de la bomba puede eiectuarse del modo normal
ol nedio del pistén de la bomba con bordes oblicuos

de regulacidn, que cooperan con las aberturas 14 o

otras aberturas de desahogo ¢ intcerrumpen la carrera
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clfeetiva de descarga dejando el descubierbo estas
sberturas. La regulacidn deseada del volumen de com-
bustible cn csic caso se cfccius mediante un giro
del pistdén de la bomba, por medio del cual se cambia
el momento de la exposicidn de las aberiuras.

un todas las condiciones Ce funcionamiento,
tanto si le bomba funciona con un volumen de descarga
grando o pecucfio o si ha cecsado totalmente su funcio-
namiento sc¢ pucde mantener una circulacidn apropiada
de combustible precalentado a través del espocio 1T
alrededor de la camisa del cilindro 3, por mecio del
canal 20 y conducirse a travds del canal 18. Ie esie
modo, se pucden mantener temperaturas apropiadas de
la camisa del cilinéro y del pistdén de la Lomba con
lo que se contrarresta cl posible agarrotamiento cel
pistén cn el cilindro. La éisposicidn de los canales
18 y 20 con reclacién a lo vdlvule de aspiracidn de
la bomba 21, sestdn se ilusira, asc;ura que, cualguie-
ro gue sea el volumen recal de Cescarge se manticne
una‘circulacién virtualumentc constantc de combustible
templado.

=1 invento no cuede limitado a la modalidad
ilustrada, puede w.g. ser empleacdo com bombas cue no
poscan un ajuste axiel del nropio cilindro de la bom-
ba y con Lombas cn las que cl ajuste del momento de
iniciacién y duracidén de la inyeceidn tenga lupar de
un modo distinbo al deserito. La trensmisidn de movi-
miento del drbol de leva al pistdn de la bombe puede
efectuarse tambidn de obtro modo, v.g. mediante un

roaillo.
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“noune nodalidad mocif
¢a, ¢l conlzeto de tope axial centre la camisa del ci-
lindre ¥ la tucrea de ajuste se asegura suspendiendo
1z camisa en lo tewma de la bombe por medio de esué-
rraros o torniilos cue se sujetan oen el extremo pre-
sentato rcia arribe de la camisa ¥y que pasan libre-
nenbe o trevéds Ge taladros prdcticados en la tapa,
contra cuyo lado sunerior sc sujetan por medio de
tuercas. Las tucrcas sc aflojen en este caso antes
de ajuslar la posicidn axial de la camisa y se vuel-

vern a anrebar desmnués del ajuste. Bn este caso, se

b

puede prescincir del muelle entre el lado inferior

de la camisa ¥ lo caja de lo bhomba.

T 0T A

segerita suricientemente la naturaleza

Gael invento, asi como la manera de realizarlo en la
préciica, debe aacerse constar que las disposiciones
anteriornente incicacas son suseepiibles de modifi-
cociones Ge detalle en cuanto no alferen su princi-
nio fundcenental. wembidén ha de selialarse que la pre=~
sente invencidén corresponde a una solicitud de Paten-—
te prescuntada en Dinamarca, con fecha y ndmero si-
ruientes; 10 de agosto de 1.967, ne 4070/67, acogién~
dose por lo tanto g los beneficios que establecen

los Zonvenios intcernacionales con vigor, siendo lo

cue constituve la esencia del referido invento y

por lo cuc se solicite Patente de Invencidn por 2o
aiios en Tsuafia sebre: I InTICCICIANTETOS RBE LA CONS$

YRUGCICN 57 DICHDAS DX INYICCION DE COMDUSIIRLI PARA

s daalial
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MOTORES DE CCMBUSTICH INTELL
lo siguientey

l.- Perfeccionamicntos en la construcecidn
de bombas de inyeccidn de combustible para motores
de combustidn interna, caracterizados porque el ci-
lindro de la bomba sc forma medante una camisa susten~
tada en una caja de bomba de tal mancra cgue se forma
un espacio en la caja alrcdedor de tode la circunfe-
rencia de toda la camisa y al menos de la mayor narbe
de aguella zona de la canisa, cue, en funcionamiento,
rodea cl pistén de la bowba con un ajuste anretado
cuyo espacio tiene aberturas para un flujo continuo
de combustible calicnle a trevés del espacio.

2.- Perfeccionamicntos seydn la rveivindice-

cién 1, caracterizados porgue la camisa del cilindro

o

se sustenta de forma ndvil en lo caja Ge la bomba por
medio de guias cilindérices en smbos exbremos, consbi-
tuyendose la guia del extremo del cilindro contraxrio
al pistdén medicnte un vasador fijo de guia que pene-

J

tra en el cilindro de la bomba.

3.~ Perfcccionanientos segdn la reivindi-
cacidn 2, cavacicerisades porcuc bicne una vélvula de
aspiracidén autondiica cue se monta cn dicho pasador
de guia, comprendicndo la abertura de admisidén de di-
cha vdlvula desde cl cspacio ¢ue rodea la canisa del
cilinéro al menos un taladro lonritudinal en cl pasa-
dor.

3

. . « s..a
4,- perfoccionomiontos segin la reivindica-
4

eién 3, caracterizados porgue el conducto de descarga

del cilindro se¢ oxticnde centratio a través del »asa-
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Coxr de ruia y porcvue la vdivula de asyiracién tiene
un elenento de vdlvula anular montado coaxialmente
alrededor del conducto frente a una pluralidad de ta=-
ladros lonritudinales en el pasador de guia,

5.~ Perfececionamientos sepin las reivindica-
ciones 3 6 4, caracterizados pordue la abertura de ad-
migidn pora el combustible templade, al espaeio que
rodea la camisa del cilindro se halla situada en el
extremo de la camisa contrario al pusador de gufla.

6.~ Terfeccionamientos seguin cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 5, caracterizados porque el
erogor de pared de la canise del cilindro, en cada sec~
cidn transversal de la misma, os sensiblemente unifor-
ne en toda la circunfercncia de la seccidn.,

7.~ Toevrfeccionanicentos en la construcecién
Ge wombas de inyeccidn de combpstible para motores de
conbustidn interna, tal y como queda sustancialmente
cescrito en lo nresente MNemoria e ilustracdo cn los ad-
Juntos aibujos,

sta ilemoria consta de once hojas eseritas
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