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En la patente principal nf 335.227 se relvindica
un sistema de carga de bateria para vehiculos de trans-
porte, el cual comprende un generador para cargar la ba-
terfa, un regulador de tensidn que ajusta la salida del
generador ¥y que comprende un circuito de salida gque in-
cluye el arrollamiento de campo del generador; una etapa
de excitacidn de la salida que regula el circuito de sa=
lide para variar la circulacidn de la corriente en el
arrollemiento de campo; vy una etapa <_1u.e responde a la
tensidn, la cuel percibe la tensidén de salida de la bate~
rfa v regula la etapa de excitacidén mencionada para ajus—
tar la tensidén de la baterfa; medios gque acoplan perma—
nentemente la etapa de excitacidn de la salida con la ba—
terfa, a través del interruptor de encendido del vehicu-
lo, de modo que la etapa de excitacién no pueda gastar
energfa salvo cuando esté cerrado el interruptor de en-
cendido; y medios que conectan directamente la etapa sen-
sible a la bensidn, pero no la de excitacidn de la sali-
da, en derivacién con la baterfa (es decir, no a través
del interruptor de encendido), al menos siempre que el
generador esté produciendo una salida.

El presente Certificado de Adicidn tiene por ob-
jeto unas mejoras introducidas en el citado sistema des-~
crito en la reivindicacidn 1 de dicha patente principal
ne 3%5,227, segfin las cuales el generador es un alterna—
dor que carga la bateria mediante wn rectificador de on-
da completa. La etapa sensible a la tensién del regula-
dor estd conectada siempre directemente en derivacidn con

la bateria, y tanto el ecircuito de salida del regulador
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de tensién como la etape excitadora del mismo estédn co-
nectados & un terminal que estéd conectado a la bateria
a través de una resistencia y del interruptor de encen—
dido en serie., El alternador suministra al terminal una
salida a través de uno o mds diodos, de modo que la re-
sistencia estd efectivamente en corto circuilto cuando el
altemador produce una sallda.

El dibujo adjunto es un esqueme de cirocuito que
ilustra un ejemplo de realizacidén del invento.

Segin el dibujo, el sistema de carga de la bate-
r{a comprende un alternador -ll- que suministra energia a
través de un rectificador -12- de onda completa a las li-
neas de alimentacién -13-, -14— positiva y negativa, en-
tre las cuales estd conectada la bateria -15- del vehi-
culo de transporte. ILa linea -l4~ estd convenientemente
conectada a tierra. Ias cargas -29- del vehfculo, regu—
ladas por el encendido, estdn conectadas dlrectamente a
1la linea -l4-, y a través del interruptor -16- de encen-
dido del vehiculo, a la linea -13-. Como se explica en
la patente principal, el interruptor podrfa ser el inte-
rruptor de regulacidén de la carga que existe en vehicu-
los con motor Diesel.

Entre las lineas -13-, —l4— estén conectados en
gserie dos resistencias -l7-, -1l8~, y un punto Intermedio
entre ellas esté conectado a travéds de un diodo Zener =19-
a2 la base de un transistor n-p-n -21- gue tlene su emisor
conectado & la linea ~l4-, y su base a la misma linea -14-
a través de una resistencia -20-. El colector del tran-

sistor —21- estd conectado a través de una resistencia
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=22~ 2 un teminal -2%-, y tambien a2 la base de un tran—-
sistor n-p-n =24~ que tiene su emisor conectado a la 1i-
nea ~l4-, y su colector conectado a través del arrolla-
miento de excitacidn ~25- del alternador -ll=-, al termi-
nal -23-. EL arrollemiento -25- estf puenteado por un
diodo -26-, y el colector del transistor —24—- estd conec-
tado a la base del transistor -2l1- por medio de un con=-
densador -27-~ y una resistencia -28- en serie. El termi-
nal -23- estd conectado a la linea -13- a través de wna
ldmpara de aviso -31- y el interruptor de encendido —16-
en serie, y la lémpara -31- estd derivade por una resis—
tencia =32~-,

En actividad, pasa siempre corriente por las re-
sistencias -17-, -18~, pero esta corriente es tan peque—
fia que no influye adversamente sobre la carga de la bate—
r{a -15-. Cuando el interruptor de encendido -16- estd
cerrado, pasa corriente por la resistencia -32- y la lém-
para de aviso -31- en paraslelo, y desde alli va por la
resistencia -22- y el cirecuito de base-emisor del tran-
sistor —24-~ para activar el itransistor -24-, de modo que
pasa corriente de excitacidn por el arrollamiento =25- y
se ilumina la lémpara de aviso -3l-. Tan pronto como el
alternador -ll- produce una salida, el potencial en el
temninal -23- aumente aproximadamente al de la linea =13-,
con lo que la resistencia -32- y la ldmpara de aviso -31-
quedan efectivamente en corto circulto, y esta {ltima se
apagae. Sin embargo, el funcilonsmiento del regulador de
tensién viene a ser esencialmente el mismo con la ldmpara

-31- encendida o apagada, segfin se explica a continuacidn.
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Mientras la tensidén entre las lineas -13-~, —14-~
es inferior a un predetermminado valor, el diodo Zener
~19-~ no conduce, y circula toda la corriente de excita-
cidn, como se ha explicado. Cuando se alcanza el valor
predeterminado de tensidn, el diodo Zener —19- conduce,
¥y suministra corriente de base—emisor al tramnsistor -21-,
que conduce para retirar la corriente de base del tran-
gsistor -24- con lo que éste tilende as{ a inactivarse.

En virtud del circuito de realimentacidn a través del con-
densador ~27- y la resistencia -28-, el circuito oscila
entre un estado con el transistor -21- completamente co-
nectado y el transistor -24- desconectado, y otro estado
con el transistor -21- desconectado y el transistor -24-
completamente conectado. Ia relacidén marca-espacio vie-
ne determinada por la corriente que pasa por el dliodo
Zener -19-, que depende a su vez de la tensidén entre las
lfneas -13-, -14~, JTa disposicién es tal que la corrien-—
te media que circula por el arrollamiento ~25~ mantlene
sustancialmente constante la tensibén de la bateria.

Se apreciard, desde luego que, como en la paten—
te prineipal, las resistencias -17-~, -18- constituyen
la etapa sensible a 1a tensién del regulador de tensidn;
que la etapa excitadora de la salida estd constitulda por
el transistor ~2l- y sus elementos esociados; y que el
transistor ~24- y sus elementos agoeiados constituyen el

circulto de salida del regulador.
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Se reivindica como objeto del presente Certifica-
do de Adieidn s

1. - Mejoras en el objeto de la patente ne 3355227,
expedida el 8 de agosto 1967, por: ”Sistema de ca.i'ga de
baterla para vehiculos de transporté”, caracterizadas por-
gue el generador es un alternador, el cual carga la bate-
ria a través de un rectificador de onda completa; la eta-
pe sensible a2 la tensidn del regulador de tensidn estd
conectada siempre directamente en derivacién con la bate-
ria; y tanto el circuito de salida del regulador de ten-
sidn como la etapa excitadora de diche selida del regula—
dor estén conectados a un terminal que estd conectado con
la baterfa a través de una resistencia y del interruptor
de encendlido en serie; suministrando el alternador una
salids a dicho terminal a travéds de uno o més diodos, de
modo que la reslstencla queda efectivamente en corto cir-
cuito cuando el alternador estd produciendo una salida.

2. - lMejoras en el objeto de la Patente ne 335227,
expedida el 8 de agosto de 1967, por: ”Sistema de-carga de
baterfa para vehfculos de transporte”.

Esta memoria consta de seis pdginas, escritas por

7

una, 80la cara.

BARCELONA, 20 de J
PC A.
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