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MEMORTA DESCRIPTIVA

Ta invencidn se refiere & uns cerradura de fiador
libersble, més perticulermente para las tapas de cierre

del motor y compartimento de equipajes en vehiculos a

motor.
La invencidn proporciona una cerresdura de fiador

liberable que es sencilla y fuerte en construccién § fé-



cilmente fijeble al vehfculo del motor, tento para su
uso de mano derecha cano de mano izquierda de acuerdo

con el tipo de vehiculo, accionable tanto desde el intea,

rior mediante un comntrol de barra de traceibn como desde

5, el exterior mediante un control de llave o botén pulsa -

.
¢ v

dor, faecilitando la cerradurs une sbertura del gancho Eé

la tapa, evitando con ello el uso de medios de retornd'ﬁér

resorte, independientes de la cerradurs. :
La caracterfstica principal de la cerradurs de ‘*°*--

10, acuerdo con la invencibén reside en el hescho de que la{qéﬁ
rradura comprende por lo menos une placa de soporte aﬁ{?f
pare asegurarse e la carrocerfa del veh{culo o tapa mSﬁ@i
y que tiene conectado con ella medisnte pivotes transver
sales, dos palancas oscilantes, a saber una palanca de

15, Tiador y una paslanca de control, teniendo la palanca de
fiedor en un extremo una horquilla apta para empefiar un
fiador solidario de ls tepa mévil o carrocerfa, estando
conformada la palanca de control para inmovilizar angu-~
larmente la palanca de flador en su posicidn cerrada me

20, diente la accibn de medios de resorte que impelen ambas
palancas, conectdndose la pelanca de control con medios
de actuacidn internos o externos que girsn la palanca
para pemitir la liberacién de la paleanca de Tiador que
g6 mueve medisnte medios de resorte a la posicidn abler

25, ta y libera el fiasdor, teniendo la placa de soporte pi-
votaeda externamente a ells una tercera palanca influen-

cieda por un resorte de retorno, empefiable mediante el
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etapa de clerre y aparte el fisdor en la de abertura.

La invencibn se deseribiréd en detalle con referen-

cia a los dibujos que se acompafian, en donde 3 e oo

-

L)

Ta Tigura 1 es una viste en elevacifn lateral de

una cerradura de fisdor liberable de acuerdo con la in-.."

AR AL ]

vencién en la posicién ebierta.

)

Le figura 2 es wa vista en elevacibén lateral de

R T S e

1la cerradura de fiador liberable en la posicidn cerrada. -

ta g

e s,

Ta figure 3 es une vista en seccibn transversal‘, '

gobre la linea ITI-III de le figura l. o

Te figurs 4 es wne vista en seccién longitudinel
sobre la linea IV-IV de la figura 1.

La figura 5 es wne vista en elevacién lateral de
la cerradura parcialmente desuontade, mostrada en la po

sicibn cerrada.

La figura 6 es wa viste similar a la figura 5,

mostrando la cerradura en su posicidén abierta-.

Ta figura 7 es wa vista en seccidén transversal
esquemdtica que muestra la forma de montar la cerradura

en el vehiculo a motor.

La figura 8 es wna vista en seccién percial y lon-
gitudinel similar a la figura 4 que muestra wa modifi -

cacibn.



Ta figura 9 es wa viste en elevacibn lateral de wna
cerradura de acuerdo con la modificacién de les figuras

precedentes.

La cerradura de acuerdo con la invencidén comprende
5. une placa de soporte por lo memos, fijeble al vehiculo '

de motor, gue tiene conectado a ella los varios compo =

.
te @ ey

nentes méviles de la cerradura.

.

Preferentemente, se preven dos placas de soporte,
como se muestra en las figuras 1 a 8. Laes dos placas.de-
10. goporte parelelas 1 y 2 que forman la cajas de la cerra:::

dura se formen con bordes doblados en éngulo recto 3,,{,:
aptos pera former wne caja. En la realizacién mostradg'::
las placas son de forma trapezoidal y sus bordes estén

redondeados. Con objeto de interconectar las dos placas

15. paralelas se euplean en cada placa lengfietas cortedas 5
y 6, que pe empeflan medisante orificios parejos 5a, 6a en

la placa opuesta a la que se remschan.

Dos orificios de gran didmetro 7, 8 espén barrena-
dos hacia los extremos opuestos de las plazcas para fijar
20, 1s cerradura el vehiculo, de preferencia a la poreidn

estacionaries del compartimento de motor o de equipajes.

Un pivote transversel 9 se asegure & dos regiones
deprimides la, 2a de les dos plecas y a ello pivota una
palanca fi8gor 10 que tiene en un extremo dos brazos pg

25, relelos 11, 12 que difieren en longitud, formando una
hogquilla y que se confinen en una cavidad 13 apta para

SO—
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cooperar con un fisdor mévil 29. En su otro extremo, la
pelanca de flador se forma con un diente 14 epto para apo-
yar contra una lengueta 5 6 6 pera limitar la rotecién de
1la palance En le epertura, estendo proviste ademés le pa;;x
lanea de fiador con un diente 15 seguido por una regidén f»
ciroular en perfil 16, cuyo propdsito se describird a con--

4$inuacibn.

.
So & aq

»

Un pivote transversal ulterior 18 se asegura & les.’
dos regiones ulteriores deprimides 1lb, 2b en 1és placag::--

de soporte y pivota en &L una palencs de control 19 qué:'}

o o,

forma un brazo 20 provisto con un diente 21 apto para - -

.o

cooperar con el dlente 15 en la palanca de fiedor 10, i:::
teniendo un brazo opuesto ulterior 22 una hendedura 23 y un
tercer brazo 24 que desciende més alléd de las plecas de
goporte y provisto de una protuberancia lateral 25 forme-
de por cortado parcial, una abertura 26 para conexibn a

una barra de traceibén de control y una abertura ulterior
27 que empefla el extremo de un resorte de retorno heli -

coidel 29 unido en su otro extremo a una place de sopor-

te.

La palanca fiedor 10 ¥y la pelenca de control 19
eatén ambas influenciades por un mismo remorte 27 asenta
do entre las dos plsacas, actuendo una rema 27a del resor
te en una cavidad 17 en el brezo 12 de la palanca de flg
dor, ¥ amp efibndose la otra rama 27b del resorte por la

hendedura 23 en el brazo 22 de 1le palanca de control 19.




5e

1o0.

15,

20,

25.

En la posicién abierta, como se muestra en las figu-
ras 1 y 6, log dos brazos de horquilla 11, 12 de la palan-
ca de flador se extienden exteriormente; el estirar la te-

pa mbévil que tiene el fiedor 29 asegurada a ella cerca de

.« ¢

la cerradura, el fiador se empefia mediante la cevidad 13
en la palanca de fiador y girals filtima en el sentido ho-

rario en la caja de fijacién, el diente 15 en la palsenca o

»
e B e

de fiador es empefiado por el diente 21 en la palanca de
contrdl, En esta etapa el fiedor 29 es empefiado a través -

por la provisién de las hendedures 30 en embes plecas 4@ °*

goporte 1 y 2. L

.

La posicién cerradas mostrada en les figuras 2 y 5....

.

»

se slocanza por ello, en donde lss dos palancas 10, 19 se
mantienen contra el desplazemiento por su interempefio y el
fiador esté empefado por la horquilla de le pelenca de
fiedor.

Coh objeto de efectuar le epertura, la pelence de
contral 19 se mueve angulermente en le direceidn de la
flecha F para liberar el diente 21 del diente 15 en le
pelanca de fiador, La (ltime salta hacia afuera debido
al resorte 27 y libera el fiador 29.

Como se muestre en las figuras 5 y 6, la seccidn
16 de un perfil eircular de la palanca de fiador es tel
como para mantener le palanca de control fijada angular-
mente cueando la cerradura se encuentra en su posicién ce-

rrada,

T ST+ i
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De acuerdo con wne modificacién mostreda en la fi -
gura 9, el perfil 1l6a puede ser deprimido con respecto al
diente 15 con objeto de retorner la palanca de control.g
su posicibén inoperativa alm cuendo la cerradura se endf;‘e:'i‘
tre en su posicién sbierta. El resorte de alambre 27 que
actfia sobre las dos palsncas 10, 19 es retenido, oomo® v
muestra en la figuras 4, por el borde lateral conformede..
de una placa y por una lengueta de conexibén 6 que ayudé~
a mentener el resorte entrado en torno de wn orifieiq,f.,

en las plsacas, P

v,

PN

De acuerdo con una modificacién mostrada en la 2i -
gura 8, una placa 2 puede estar provista con un manggité
15 fomedo por embutido ceaxialmente con el Qrificio 8,
empefidndose el resorte 27 en torno del nanguito por lo

que con ello se gufa y centra.

De acuerdo con une modificacibén ulterior mostrada
en le figure 9, la cerradura es llevada por una place 2',
estando provistos los pivotes de articulacidén 9, 18 en '
las dos pelencas 10, 19 de elas extremas 9a, 18a aptas

pera retener las palanceas.

Dos manguitos huecos 45, 46 se fijan asegurademen-
te a la placa de soporte 2, coaxielmente con los orifi-

cios 7, 8 y estén provistoé de alas 45a, 46a.

Como se muestra en las figures 1 a 3, ls cabeza
ensenchede de un pivote transversal 31 se dispone exter
nemente en una placa de scoporte 1 y pivota en él une

tercera pelenca 32 provista de un corto brazo 33 que




tiene una lengueta doblada 34 hacia arriba spta para coo -
perar con el borde lateral situsdo cerca de la placa de
goporte can objeto de parar la rotacién de la pelanca en.
la posicibn sbierts, con un brazo ulterior intermedio 3%; ‘
5 apto para cooperar con el fiador 29 y con un tercer bra-
zo 36 provisto con una lenguets doblaeda hacie arriba 55.

que tiene fijado a ella un resorte de retorno 38 unido

por su otro extremo a una cavidad 39 en la plsca. Ry

La palenca 32 ge empeila mediante el fiador 29 en. .-

1o. el cierre y gire entihorarismente en el estirado con ob-..

P
LY

jeto de extender el resorte 38. aae

, *

Al abrir el resorte gira horariemente la palence
32 y ayuda en liberar el fiador de la horquille de la
pelanca de fiador, efectuando con ello el leventamiento

15. inicial de la tapa a le cusl se asegura el fiador,

La figura 7 muestra esquenfticamente la forma de
nontaje de la cerradurs en un vehiculo. La tepe mévil
40 cierra el compartimento del motor o de los equlpajes

de un vehfculo e motor y se asegura & ella un flador 29.

20, La cerradure as asegura a la porcién inferior 41

de la carroceria.

Ta palanca de control 19 es accionada mediante una
tira 44 empefiada por el orificio 26 en el brazo 24, ase-
guréndose la tira filawente al cilindro giratorio de un

25. cerrojo 42 accionado por llave, accionable desde el ex-

terior por medio de una llave 43.

e €
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la pelanca de control puede conectarse con une barra de
traccibn o cualquier otro dispositivo de control inter-
no o externo apto psra girar la palanca de control lo ..

sufieiente psra ebrir, .o

Tia tira en forma acodada 44 que interconecta la °**
palanca de control y cilindro giratorio de cerrojo ac.e...
cionado por llave puede, en lugar de empefiarse medtante: -
un orificio 27 en el brazo 24 de la pelanca de contrdl,,.,

19, apoyarse lateralmente en una cavidad en el citado; '’

e,

brazo para perpitir la extraccién de la llave ain cuap=;

*
*
»

do la tepa esté sbierta. KPP

»
e an

Los orificios 7, 8 en les placas de soporte son
de mayor diémetro pera permitir una emplia posibilidad
de ajuste en el montaje de la cerradura sobre el veh{-

culao,

TLes dos placas de soporte pueden fabricarse utili-
zando el mismo molde, ya que son substancielmente igua -
les, Ademids la cerradura puede montarse en posicidn dere
che o izquierda, siendo su medida en une direccibn treng
versael menor y facilitando con ello el montaje sobre el

wehiculo.

La disposicién y forma de laes palancas es tal para
requerir un ligero esfuerzo para cerrar y abrir, 1o que

hace la operacién fécil y suave.
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Descrito el ebjeto del presente invento, se declarsnm

nuevas y de propis invencién las siguientes reivindicacipnes:

1.~ Perfeccionamientos en
ble, més particularmente para las
mento de equipajes en vehiculos a
comprender por 10 menos una placa
rarse a la carroceria (41) o tapa

nectado con ella mediante pivotes

cerraduras de fiador lildera~
tapas del motor y compgg?}-

motor, caracterizados por

de soporte apta para asegu-

e ¢

mévil (40) y que tiene.pq-

transversales (9, 18), dos

palancas oscilantes, a saber una palanca de fiador (20) y una

palanca de control (19), teniendo

la palanca de fiador (10)

en un extremo una horquilla (11, 12) apta para empefiar un

fiador (29) solidario de la tapa mévil (40) o carrocerfia (41),

estando conformada la palanca de control (19) para inmoviligar

angularmente la palanca de fiador
te la accién de medios de resorte

palancas, conectandose la palahca

de actuacidén externos o internos gue giran la palsanca para

permitir la liberacidén de la palanca de fisdor que se nueve

en su posicidn cerrada median~
(27) que influencian ambas :

de control (19) con medios :

mediante medios de resorte a la posicidn abierta ¥y libersa el

fiedor (29), pivotando una tercera palanca (39) externamente

de la placa de soporte (2), influenciada por un resorte de

retorne (38) y empefiable por el fiador (29) para solicitar el

resorte de retorno al cerrar y liberar el fiador sl sbrir.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, ca-
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racterizasos por el hecho de que los pivotes (9, 18, 31) en
la palanca de fiador (10), palanca de control (19) y paléﬁga’

de abertura (32) sobresalen de una placa unica (2') que 1leva

™ g B Wy

dos manguitos cilindricos (45, 46) provistos de alas (45&;’i6a),

dispuestos coaxialmente en torno de dos orificios de fijacidn
(7, 8) en 1a placa. P

| 3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén 1, .ca-
racterizados por el hecho de que los pivotes (9, 19, 31){§§.

las varias palancas estin asegurados transversalmente a AbZ,

- o

placas paralelaes (1, 2) formadas con orificios de fijac%éqﬁ
(7, 8) y conformadas para formar una caja en la formea de‘HH
prisme delgado que tiene una base substancialmente trapezoi-
dal.

4. Perfeccionamientos, segiun las reivindicaciones 1
¥ 3, caracterizados por el hecho de que las placas que forman
la caja (1, 2,) estan provistas cada una de un plegado sobre
los bordes (3, 4) dispuesto a 1o largo de parte de su contor=
no y con un doblado sobre la lengua (5, 6), empefisndose los
extremos de lengua por las sberturas (5a, 6a) en la placa
opuesta y remachados a ella.

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizados por el hecho de que la palanca de fiador (10) y
palanca de control (19) esten influenciadas por uno y mismo
resorte de horgquilla (27).

6.=- Perfeccionamientos, seguin las reivindicaciones 1

¥y 5, caracterizados por el hecho de que el resorte de horqui-

lla (27), que actia sobre la palanca del fiador (10) y palan-

D T
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ca de control (19) es soportado por un manguito tubular (45)

va,

solidario de una de las placas de soporte.

7.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacionéé-1
y 5, caracterizados por el hecho de que el resorte de hoiﬁdi-
1lla (27) que actia sobre la palanca de fiador (10) y sobre’la
palanca de control (19) apoya en uno de los bordes lateréiés
externos (3) solidario con una place de soporte y es retenido

s "

por una lengieta de conexidn (6). R

8om ferfeccionamientos, segin las reivindicacion??’pre-
cedentes, caracterizados por el hecho de que la palanca:@é]con—
trol (19) es influenciada por un resorte de retorno ult;}iér
(28) solidario por un extremo a un brazo (24) de la palanca de
control y por su otro extremo a una placa de soporte.

9.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, ca~
racterizado por el hecho de que la palanca de fiador (10) y 1la
palanca de control (19) estdn formadas con protuberancias (14,
25) aptas pare parar la rotacidn en la posicién abilerta.

10.- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 1
a 3, caracterizados por el hecho de que la placa 0 placas de
soporte se forman con muescas (30) que empefian el fiador (29)
en la posicidn cerrada. ‘

11.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizados por el hecho de gue la palanca de fiador (10) se
forma con un diente de retencidn (18) apto pare cooperar con
un diente (21) en la palanca de actuacién (19) y una seccidn

de perfil circular (16) adyacente al diente de retencidn y con-

formado de nuevo que mantenga la palanca de control (19) des-

-

ST ——
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viada angularmente en la posicidn abilerta.

- 13 -

-
-

12.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién ¥, ca-

recterizados por el hecho de que la palanca de fiador (10) se

~ forma con une seccién deprimida (16a) de perfil circular qué’

permite el retorno de la palanca de control (19) a su posieddén

inoperativa aun cuando la cerradura esté en su condicidn wbier=-

ta (S

e ne

13.=- Perfeccionamientos, segin cualquiera de las.rei-

T,

vindicaciones precedentes, caracterizados por el hecho dé'é@e

la cerradura es accionada desde el exterior mediante un p&rro-

*. an

jo (42) accionable por llave, que lleva una palanca acodada

(44) empefiade por una hendedura (27) en un brazo (24) de le

palanca de control (19).

14,~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizados por su funcionamien=

to desde el exterior por medio de un dispositivo accionable

por llave que lleva una palanca acodada (44) que apoya lateral-

mente contra un brazo (24) de la palanca de control (19).

15.e Perfeccionamientos, segin cualquiera de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizados por su funcionamien~

to desde el interior o el exterior por medio de un miembro gi-

ratorio que es accionable manualmente para efectuar la rota=-

cién de la palanca de control (19).

Yable.,

16.~ Perfeccionamientos en cerraduras de fiador libe-

Seaiin se describe ¥ reivindica en la presente memoria



descriptiva que consta de 14 hojas foliadas y escrifas a mé-

quina por una de sus ceras y acompaiiadas de

mentarios.

Madrid, a
5. poa.

nte

los dibujos roéIa-

’’’’’
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