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por "PERFECCIONAMIENTOS EN CERRADURA.S DE PIADOR LIBERADLE" 

a favor de la firma suiza SASEB, S.A. residente en COIRE 

* : (Suiza).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a una cerradura de fiador 

liberable, mis particular mente para las tapas de cierre 

del motor y compartimento de equipajes en vehículos a 

motor.

La invención proporciona una cerradura de fiador 

liberable que es sencilla y fuerte en construcción f  fá-
5.



oilmente fijjable al vehículo del motor, tanto para su

uso de mano derecha caao de mano izquierda de acuerdo

con el tipo de vehículo, accionable tanto desde el inte-*.
* «

rio r mediante un control de barra de tracoión como desde*

el exterior mediante un control de llave o botón pulsa -

dor, facilitando la cerradura una abertura del gancho de* *"

la tapa, evitando con ello e l uso de medios de retorno**pófc

resorte, independientes de la cerradura.

la  característica principal de la  cerradura de ......

acuerdo con la invención reside en e l hecho de que l a ’.cjéy

rradura comprende por lo  menos una placa de soporte apta *.

para asegurarse a la carrocería del vehículo o tapa m^v-ii
* * « »

y que tiene coneotado con e lla  mediante pivotes transver 

sales, dos palancas oscilantes, a saber una palanca de 

fiador y una palanca de control, teniendo la palanca de 

fiador en un extremo una horquilla apta para empeñar un 

fiador solidario de la tapa móvil o carrocería, estando 

conformada la palanca de control para inmovilizar angu­

larmente la palanca de fiador en su posición cerrada me 

diante la acción de medios de resorte que impelen ambas 

palancas, conectándose la  palanca de control con medios 

de actuación internos o externos que giran la  palanca 

para permitir la liberación da la palanca de fiador que 

se mueve mediante medios de resorte a la posición abier 

ta y libera el fiador, teniendo la  placa de soporte p i— 

votada externamente a ella una tercera palanca influen­

ciada por un resorte de retorno, enpefíable mediante e l



fiador de forma que so lic ite  la  palanca de retomo en la  

etapa de cierre y aparte e l fiador en la de abertura.

La invención se describirá en detalle con referen-
«

«

cia a los dibujos que se acompañan, en donde :

La figura 1 es una vista en elevación la tera l de
«  •  *  *

una cerradura de fiador liberable de acuerdo con la in­

vención en la posición abierta.

La figura 2 es una vista en elevación la tera l de 

la cerradura de fiador liberable en la posición cerrada»

La figura 3 es una vista en sección transversal \ .* *. 

sobre la línea I I I - I I I  de la figura 1.

La figura 4 es una vista en sección longitudinal 

sobre la línea 17-IY de la figura 1.

La figura 5 es una vista en elevación latera l de 

la cerradura parcialmente desmontada, mostrada en la p£ 

sición cerrada.

La figura 6 es una vista similar a la figura 5, 

mostrando la  cerradura en su posición abierta-.-*

La figura 7 es una vista en sección transversal 

esquemática que muestra la forma de montar la cerradura 

en el vehículo a motor.

La figura 8 es una vista en sección parcial y lon­

gitudinal similar a la figura 4 que muestra una modifi -



La figura 9 es una vista en elevación la tera l de una 

cerradura de acuerdo coa la  modificación de las figuras 

precedentes.
«

• «• • « *
La cerradura de acuerdo con la invención comprende  ̂

una placa de soporte por lo  menos, fijab le  al vehículo
•  • • » «

de motor, que tiene conectado a ella los varios compo -
«

nentes móviles de la cerradura.
« a >>

*

Preferentemente, se preven dos placas de soporte, ^

como se muestra en las figuras 1 a 8. Las dos placas.de^

soporte paralelas 1 y 2 que forman la caja de la  cerra,

dura se forman con bordes doblados en ángulo recto 3».*4..
• » *

aptos para formar una caja. En la realización mostrada 

las placas son de forma trapezoidal y sus bordes estén 

redondeados. Con objeto de interconectar las dos placas 

paralelas se emplean en cada placa lengüetas cortadas 5 

y 6, que se empeñan mediante o rific ios  parejos 5a, 6a en 

la placa opuesta a la que se remachan.

Dos orific ios  de gran diámetro 7, 8 esjén barrena­

dos hacia los extremos opuestos de las placas para fija r  

la cerradura al vehículo, de preferencia a la porción 

estacionaria del compartimento de motor o de equipajes.

Un pivote transversal 9 se asegura a dos regiones 

deprimidas la , 2a de les dos placas y a e llo  pivota una 

palanca f i ador 10 que tiene en un extremo dos brazos pe 

ralelos 11, 12 que difieren en longitud, formando una 

horquilla y que se confinan en una cavidad 13 apta para



cooperar con un fiador móvil 29. En su otro extremo, la  

palanca de fiador se forma con un diente 14- apto para apo­

yar contra una lengüeta 5 6 6  para lim itar la  rotación de 

la  palanoa m la apertura, estando provista además la pa:-\ 

lanca de fiador con un diente 15 seguido por una región *; * 

ciroulsr en p e r fil 16, cuyo propósito se describirá a cpn--

tinuación.

■On pivote transversal ulterior 18 se asegura a laá, 

dos regiones ulteriores deprimidas Ib, 2b en las placas---- 

de soporte y pivota en él una palanca de control 19 <lu®. 

forma un brazo 20 provisto con un diente 21 apto para •_ - ; 

cooperar con el diente 15 en la palanca de fiador 10, : • . 

teniendo un brazo opuesto ulterior 22 una hendedura 23 y un 

tercer brazo 24 que desciende más allá de las placas de 

soporte y provisto de una protuberancia la tera l 25 forma­

da por cortado parcial, una abertura 26 para conexión a 

una barra de tracción de control y una abertura ulterior 

27 q.ue empeña e l extremo de un resorte de retomo heli - 

coidal 29 unido en su otro extremo a una placa de sopor­

te.

la  palanca fiador 10 y la palanca de control 19 

estén ambas influenciadas por un mismo resorte 27 asenta 

do entre las dos placas, actuando una rama 27a del resor 

te en una cavidad 17 en el brazo 12 de la palanca de fia  

cLor, y empeñándose la  otra rama 27b del resorte por la 

hendedura 23 en e l brazo 22 de la palanca de control 19.



En la  posición abierta, como se muestra en las figu­

ras 1 y 6, los dos brazos de horquilla 11, 12 de la  palan­

ca de fiador se extienden exteriormente; al estirar la ta­

pa móvil que tiene el fiador 29 asegurada a e lla  cerca de> 

la cerradura, el fiador se empefía mediante la cavidad 13 • 

en la  palanca de fiador y giraba última en el sentido ho­

rario en la  caja de fijación, el diente 15 en la palanca
»

de fiador es empeñado por el diente 21 en la palanca de......

control. En esta etapa el fiador 29 es empeñado a través’ : 

por la promisión de las hendeduras 30 en ambas placas d’é * ‘ 

soporte 1 y 2.
* • • «* • «

la  posición cerrada mostrada en las figuras 2 y 5,.*.*..
4 ■ •

se alcanza por e llo , en donde las dos palancas 10, 19 sé’ "* 

mantienen contra el desplazamiento por su interempeño y el 

fiador esté empeñado por la horq,uilla de la palanca de 

fiador.

Coh objeto de efectuar la apertura, la palanca de 

control 19 se mueve angularmente en la dirección de la 

flecha P para liberar el diente 21 del diente 15 en la 

palanca de fiador, la  Última salta hacia afuera debido 

al resorte 27 y libera el fiador 29.

Gomo se muestra en las figuras 5 y 6, la sección 

16 de un p e r fil circular de la  palanca de fiador es ta l 

como para mantener la palanca de control fijada angular­

mente cuando la cerradura se encuentra en su posición ce­

rrada.



De acuerdo con una modificación mostrada en la f i  -

gura 9, el p e r fil 16a puede ser deprimido con respecto al

diente 15 con objeto de retornar la  palanca de control a

su posición inoperativa aún cuando la cerradura se encúén

tre en su posición abierta. Í¡1 resorte de alambre 27 que

actúa sobre las dos palancas 10, 19 es retenido, oomo'sn”

muestra en la figura 4, por e l borde la tera l conformado.*.

de una placa y por una lengüeta de conexión 6 que ayuda -

a mantener e l resorte entrado en torno de un o r ific iq .8 ..

en las placas. ’. .* .*.
** • t

*  * *

De acuerdo con una modificación mostrada en la *f4 -
. . . . .

gura 8, una placa 2 puede estar provista con un mang&ito 

15 formado por embutido ooaxialmente con el o r ific io  8, 

empeñándose el resorte 27 en tomo del manguito por lo  

que con ello  se guía y centra.

De acuerdo con una modificación u lterior mostrada 

en la figura 9, la  cerradura es llevada por una placa 2‘ , 

estando provistos los pivotes de articulación 9, 18 en 

las dos palancas 10, 19 de alas extremas 9a, 18a aptas 

pera retener las palancas.

Dos manguitos huecos 45, 46 se fijan  aseguradamen­

te a la  placa de soporte 2», coaxialmente con los o r i f i­

cios 7, 8 y están provistos de alas 45a, 46a.

Como se muestra en las figuras 1 a 3, le  cabeza 

ensanchada de un pivote transversal 31 se dispone exter 

ñámente en una placa de soporte 1 y pivota en él una 

tercera palanca 32 provista de un corto brazo 33 que
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-tiene tina lengüeta doblada 34 hacia arriba apta para coo 

perar con el borde la tera l aituado cerca de la  placa de 

soporte caí objeto de perar la rotación de la palanca en 

la posición abierta, con un brazo ulterior intermedio 35 

apto para cooperar con el fiador 29 y con un tercer bra­

zo 36 provisto con una lengüeta doblada hacia arriba 37 

que tiene fijado a ella un resorte de retorno 38 unido*”  

por su otro extremo a una cavidad 39 en la placa.
*  *  *

La palanca 32 se empeña mediante e l fiador 29 en.

el cierre y gira antihorariamente en e l estirado con ob-
«

* ■

jeto de extender e l resorte 38.
% •

Al abrir el resorte gira horariamente la palanca 

32 y ayuda en liberar e l fiador de la horquilla de la  

palanca de fiador, efectuando con e llo  el levantamiento 

in ic ia l de la tapa a la cual se asegura e l fiador.

La figura 7 muestra esqueléticamente la forma de 

montaje de la  cerradura en un vehículo. La tapa móvil 

40 cierra e l compartimento del motor o de los equipajes 

de un vehículo a motor y se asegura a e lla  un fiador 29*

La cerradura as asegura a la  porción in ferior 41 

de la oarrocería.

La palanca de control 19 es accionada mediante una 

tira  44 empeñada por el o r ific io  26 en el brazo 24, ase­

gurándose la tira  fijamente al cilindro giratorio de un 

cerrojo 42 accionado por llave, accionable desde e l ex­

terior por medio de una llave 43.



Gobio ae ha indicado anteriormente, e l btazo 24 ele 

la palanca de control puede conectarse con una barra de 

tracción o cualquier otro dispositivo de control inter­

no o externo apto para girar la  palanca de control lo .*.

5. suficiente para abrir.

La tira  en íbrma acodada 44 que interconecta la***-*

palanca de control y cilindro giratorio de cerrojo ac.p..‘,

oionado por llave puede, en lugar de empeñarse mediante- *

un o r ific io  27 en el brazo 24 de la palanca de contra].,,,.

10. 19» apoyarse lateralmente en una cavidad en e l citado; .* \
•  »  » *

brazo para permitir la extracción de la llave aiSn cuan-**,
• * *

do la tapa esté abierta. •“ .*■.
•  * • •

Los orific ios  7, 8 en las placas de soporte son 

de mayor' diámetro para permitir una amplia posibilidad 

15. de ajuste en e l montaje de la  cerradura sobre e l vehí­

culo.

Las dos placas de soporte pueden fabricarse u t i l i ­

zando el mismo molde, ya que son substancialmente igua - 

les , Además la cerradura puede montarse en posición dere 

20. cha o izquierda, siendo su medida en una dirección tran£

versal menor y facilitando con e llo  el montaje sobre el 

vehículo.

La disposición y forma de las palancas es ta l para 

requerir un ligero esfuerzo para cerrar y abrir, lo  que 

25. hace la  operación fá c il y suave.



N O T A

Descrito el objeto del presente invento, se declaran

5. nuevas y de propia invención las siguientes reivindicacipAe;?:

Perfeccionamientos en cerraduras de fiador lib'era-

b le, mas particularmente para las tapas del motor y comparti-
«• • • »

mentó de equipajes en vehículos a motor, caracterizados por
»  * •

comprender por lo  menos una placa de soporte apta para asé^u-

10. rarse a la  carrocería (41) o tapa móvil (40) y que tiene,.’ ¿,q-
* • «

nectado con e lla  mediante pivotes transversales (9, 18),‘ dos 

palancas oscilantes, a saber una palanca de fiador (20) y una 

palanca de control (19), teniendo la  palanca de fiador (10) 

en un extremo una horquilla (11, 12) apta para empeñar un 

15. fiador (29) solidario de la  tapa móvil (40) o carrocería (41), 

estando conformada la  palanca de control (19) para inmovilizar 

angularmente la  palanca de fiador en su posición cerrada median­

te la acción de medios de resorte (27) que influencian ambas 

palancas, conectándose la  palanca de control (19) con medios 

20. de actuación externos o internos que giran la  palanca para 

permitir la  liberación de la  palanca de fiador que se mueve 

mediante medios de resorte a la  posición abierta y libera e l 

fiador (29), pivotando una tercera palanca (39) externamente 

de la  placa de soporte (2 ), influenciada por un resorte de 

25. retorno (38) y empeñable por el fiador (29) para so lic ita r  el 

resorte de retorno al cerrar y liberar e l fiador al abrir.

2 .- Perfeccionamientos, según la  reivindicación 1, ca-
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racterizasos por el hecho de que los pivotee (9, 18, 31) en 

la palanca de fiador (10), palanca de control (19) y palánéa* 

de abertura (32) sobresalen de una placa tínica (2* ) que lleva 

dos manguitos cilindricos (45» 46) provistos de alas (45á’,’ 4*6a), 

5. dispuestos coaxialmente en torno de dos o r ific io s  de fijaoion  

(7, 8) en la  placa. •;*

3. -  Perfeccionamientos, según la reivindicación ,t»,ca­

racterizados por el hecho de que los pivotes (9» 19, 31); de*.
** *

las varias palancas están asegurados transversalmente a .db&
• • *

10. placas paralelas (1, 2) formadas con o r ific io s  de fijación*’* " "
(7, 8) y conformadas para formar una caja en la  forma de un 

prisma delgado que tiene una base substancialmente trapezoi­

dal»

4. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1 

15. y 3» caracterizados por el hecho de que las placas que forman

la  caja (1, 2 ,) están provistas cada una de un plegado sobre 

los bordes (3, 4) dispuesto a lo  largo de parte de su contor­

no y con un doblado sobre la  lengua (5, 6), empeñándose los 

extremos de lengua por las aberturas (5a, 6a) en la placa 

20. opuesta y remachados a e lla .

5. - Perfeccionamientos, según la  reivindicación 1, ca­

racterizados por el hecho de que la palanca de fiador (10) y 

palanca de control (19) están influenciadas por uno y mismo 

resorte de horquilla (27).

25. 6 .- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1

y 5, caracterizados por e l hecho de que el resorte de horqui­

l la  (27), que actúa sobre la  palanca del fiador (10) y palan­



ca de control (19) es soportado por un manguito tubular (45) 

solidario de una de las placas de soporte.

7*- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1 

y 5, caracterizados por el hecho de que el resorte de horqui­

l la  (27) que actúa sobre la  palanca de fiador (10) y sotrre**la 

palanca de control (19) apoya en uno de los bordes laterálés 

externos (3) solidario con una placa de soporte y es retenido 

por una lengüeta de conexión (6 ). % t *

8. -  Perfeccionamientos, según las reivindicacioa*es*pre-

cedentes, caracterizados por el hecho de que la  palanca;‘de‘ '.con-
*  *  *  *

tro l (19) es influenciada por un resorte de retorno u lterior 

(28) solidario por un extremo a un brazo (24) de la palanca de 

control y por su otro extremo a una placa de soporte.

9. -  Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, ca­

racterizado por el hecho de que la  palanca de fiador (10) y la 

palanca de control (19) están formadas con protuberancias (14, 

25) aptas para parar la  rotación en la posición abierta.

10.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1 

a 3, caracterizados por el hecho de que la placa o placas de 

soporte se forman con muescas (30) que empeñan el fiador (29) 

en la posición cerrada.

11«- Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, ca­

racterizados por el hecho de que la palanca de fiador (10) se 

forma con un diente de retención (18) apto para cooperar con 

un diente (21) en la  palanca de actuación (19) y una sección 

de p e r fil circular (16) adyacente al diente de retención y con­

formado de nuevo que mantenga la palanca de control (19) des-



5.

1 0 .

15.

'20 .

25.

viada angularmente en la  posición abierta.

12. -  Perfeccionamientos, según la reivindicación Y,’ ca­

racterizados por el hecho de que la palanca de fiador (1 0 )'se 

forma con una sección deprimida (16a) de p e r f i l  circular*qúé‘ 

permite el retorno de la palanca de control (19) a su posición 

inoperativa aun cuando la  cerradura esté en su condición abier­

ta » »»»»i

13. -  Perfeccionamientos, según cualquiera de lasare*!-
* *

vindicaciones precedentes, caracterizados por el hecho dé*41*6
■* * *

la  cerradura es accionada desde el exterior mediante un dé.r£o- 

jo (42) accionable por llave, que lleva  una palanca acodada 

(44) empeñada por una hendedura (27) en un brazo (24) de la 

palanca de control (19).

14. -  Perfeccionamientos, según cualquiera de las r e i­

vindicaciones precedentes, caracterizados por su funcionamien­

to desde el exterior por medio de un dispositivo accionable 

por llave que lleva una palanca acodada (44) que apoya la tera l­

mente contra un brazo (24) de la palanca de control ( 19).

15. - Perfeccionamientos, según cualquiera de las r e i­

vindicaciones precedentes, caracterizados por su funcionamien­

to desde el in terior o el exterior por medio de un miembro g i­

ratorio que es accionable manualmente para efectuar la  rota­

ción de la  palanca de control ( 19).

16. -  Perfeccionamientos en cerraduras de fiador lib e -

table.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria
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5.

descriptiva que consta de 14. ho^as foliadas y escritas a má­

quina por una de sus caras y acompafiadas de los dibujos regía-
4

mentarlos* ' T'

Madrid, a 

p.a*

mt.
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