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Conocidos son losg ciclomotores de transmi-
gidn que coumprenden un variador de velocidsd aubtomi-
tico de polea extensible y correa trapezoidal, en los
cuales el motor estd suspendide en su extremo supe-

5, rior, para poder funcionar en torno a un eje horizon
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tal transversal, es decir, paralelo gl eje del soporte
de pedal, bajo la accién de un dispositivo elédstico de
traccién'que asegsura la tensidén constante de la correa,
sean cuales fueren las variaciones de su didmetro de
enrollamiento sobre la polea extensible. ILsta suspen-
gidén del motor es efectuada por un estribo de fijacidn
que porta el eje en cuestidn, y que va fijado al cua-
dro, por ejemplo a su barra delantere de chapa forjada,
que congtituye 6 nd el depdsito de gasolina del ciclo-
motor, De este modo, el motor estd suspendido en una
base en la cual las cargas mecdnicas se encuantren en
una gilitud que es la de la propia barre, ¥y es impulsa
do eldsticamente hucie sdelante en un punto solamenise,
por su extremo inferior. In estas condiciones, es obll
gado reforzar esta barra, lo gue complice por tanto la
construceidn y la hace mds costose.

Estos inconvenientes son particularmente sen
gibles cuando la barra delanters constituye al mismo
tiempo el depdsito de gasolina, puesio gue en tal caso
debe asegurarse bien la estanquidad perfecta de las 11
neas de ensambladurs por soldadura.

Se conoce por otra parte un cuwadro de ciclo-
motor (Patente espafiola ng 316.179, del 19 de octubre
1965), en el cual las ramas inferiores de la horguilla
posterior, en lugar de junbarse en la zons de la base
del tubo del sillin, para congtituir esta horguilla, se
prolonga nés alld de éste, y se juntan en el plano vexr
tical medio del cuadro, bajo la barra delantera, o la
cual van fijadas. Istas dos prolonzaciones anteriores

de las ramas de la horquilla posterior pueden uwtilizaor—
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se cémodamente, ya gea COMO apOYo DA los:pies, 6 bien
como empwiaduras que oirecen una cbuoda presa para trang
portar el ciclomotor,

De acuerdo con el invento, la base de articu~
lacidn del motor sobre el cuadro esid constitulda por
dos soportes de sriiculecidn resvectivamente fijedos so-
bre las prolongaciones de estas ramas de la horquilla
posterior, y cuya separacidén importante asezura un com-
portamiento mucho inds eficaz del motor, suprimiendo la
concentracién de las presiones a las que se he hecho an-
tes referencia, In efecto, los dos puntos de articula-
cibn superiores del motor estdn en este caso muy separa-
dos uno Gel otro a uno y oiro lado del plano longitudi-
nal medio del cuadro, actuando el punto de avlicacidn
del dispositivo de tensidn de la corree en la parte in-
ferior del motor, en este plano medio longitudinal.

Ia bhase frignzular asl realizada asegsura une conduceidn
perfecta, y permite la utilizacidén de drganos de suspen
gidén mds ligeros.

Se puede incluso, gin salir del marco del in-
vento, suprimir cualguler enlace entre las prolongacio-
nes en cuestidén y la barra delantera del cuadro, elimi-
nendo de este modo las cargas mecdnicag aplicades a di-
che barra. L1 motor estard en tal caso suspendido con
holgura en el extremo de estas prolongaciones anterio-
reg de las ramas de la horguilla.

Si por el contrario se adopta la construceidn
citada anteriormente, las carges aplicadas a la barra
delanters no gerdn més cue una fraccidn de las que de-

bila soportar en la fabricacidén anterior,
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A este respecto debe precisarse que, en los cug
dros en que ls barra delentera constituye el depdsito, la
incrustacidn por soldadure sobre la pared Ge esta barra
de chapa forjada relativamente delgada, y perpendicular-
mente a la misma, de un estribo de fijacién necesariamen
te de un mayor espesor, hace la soldadura dificil y fré-
gil., En cambio la fijacién sobre las prolongaciones de
las ramas de la horquilla posterior de los cojinetes deg
tinados &l eje transvergal de giro del motor, no presen-
ta ninguna dificultad especial y puede efectuarse por
cualesquiera medios apropiados, soldadura 6 robladure por
ejemplo.

A continuacidén se describe el invento con ma-
yor detalle, con ayuda del ejemplo de realizacién repre-
sentado en los planos enexos, en log cuales:

La fig. 1, e8 una vista parcial, de perfil, de
un cuadro de ciclomotor perfeccionado segin el invento,.

La fig. 2, es una vista correspondiente en plan
ta y en seccién segin la linea II-II de la figurs 1;

ILs fig. 3, es una vista barcial andloge a la
figura 1, épe representa més especialmente el dispositi-
vo de traccidn del motor, 6 de tensidn de la correa;

La fig. 4, es uwng vista en planta correspon-
dientes

Le. fig. 5, es una vista a mayor escala, en seg
eién segﬁn'la lines V-V de la figura 1; |

Le fig, 6, es una vists de detalle en planta y
& mayor escala,

Puede observarse que, en el cuadro del ¢ciclomo

tor utilizado segin el invento, las remas 1 de la horqui
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lle posterior, de orientacién prédcticamente horizontal,
comprenden una prolongacién anterior 3, de acuardo con
la patente citade enteriormente, pare constituir ya sea
apoyo pare los pies 6 bien empufieduras de presa ficil
para desplezer el ciclomotor a mano., En su extremo an-
terior, estes prolongaciones 3 se unen para ser ensamblg
das, por medio de un robldén 5 por ejemplo, sobre una ore
jete 6 formada por los labios 6 bordes de soldedurs de
la barrs enterior 7, de chapa forjeda, y que comprende
un tebique medio 8 de refuerzo.

De acuerdo con el presente invento, el motor 9
ge halla sﬁsPendido en un eje 10 que funciona en dos so-
portes 11, & su vez fijados &l ala inferior 12 de les
prolongaciones 3. Segtn el ejemplo de realizacidn repre
sentado, estos goportes 11 van soldados g dicha mla,

Las figuras 5 y 6, muestran mds en detslle el
dispositivo de suspensién y de giro del motor realizado
de acuerdo con el invento. Cade uno de los soportes 1l
forma una proyeccidén circular 13 en la cual va fijado el
anillo exterior de friceidén 14 de un blogue flexible cu-
yo anillo interior 15 portae el eje 10 de giro del motor,
Este atraviese un manguito 16 ya fundido sobre la culata
del motor, de aleacién ligera, previéndose anillos de ex
tremo 17 de acero en los dos extremos de ésta, pare re-
cibir el eje 10 que estd blogueado en sentido longitudi
nal por fijacidén a rosca de la tuerca 18, con interposi
cién de les bridas de unién 19, 20. Todo el conjunto
10, 15, 16, 17, 18, 19, 20, gira por tento en bloque,
en la medida que permite le deformabilidad eldstice de

los bloques flexibles 14, 15, siendo el recorrido de deg
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plazemiento angular del motor, hsceserio pars mantener

la tensién de la correa, inferior sl dngulo de deforma-
¢idn eléstica normal de estos blogues flexibles.

Como muestra claremente la figura 5, la base B,
nuy importénte, agegura un excelente comportamiento del‘
motor, y las presiones debides a la traccidén de la co-
rrea, &plicadas a los dos soportes 11, se hallan mejor
repartides que en la suspensién anterior sdoptada.

La figure 5 muestra tembién que los soportes
1], pueden brolongarse hacia sbajo para former orejetas
22, cdémodamente utilizadas paré la fijacidn anterior de
los dos casquillos del cérter de cadena, designados por
23, ¥ que no han sido representados en las otras figuras,
pars mayor cleridad,.

Puede verse en lag figuras 3 y 4, que el dispo
sitivo de traccidn del motor, que mantiene la tensidn de
la corree. trapezoidal, estd aqul constituldo por un resor
te de pinza 24 fijado por uno de sus extremos a una ore-
Jjeta 25 que pertenece al éuadro, ¥ por su otro extremo
en un punto del motor situado sensiblemente en el eje me
dio de éste y constituido, en el ejemplo de realizacién
descrito y representado, por el perno 26, cuyo emplazar‘
miento se indica esquemdticamente en la figura 5. Zste
punto 26 constituye el vértice de un tridngulo isdbsceles
ecuyo lado opuesto corresponde a la base B, El disposi-
tivo de suspensidn y de gula del motor asi realizado es—
$4 por tanto bien centrado, y asegura una distribucién
recional de las presiones entre las ramas 13 de la hor-
quille posterior, la barrs 7, y el tubo del sillin 28 al

cual estas ramesg 1, 3, van sblidamente soldadas en 30.
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Si he lugar, sin embargo, puede efectuarse un
refuerzo de le estructura utilizando wna brida de fija-
cién 31 (ver fig, 6), de seccidén horizontal en forme de
U, cuyas'dos remag 32 serdn soldadas s los anillos de
friccidén 13, y cuya propia alma se fijard por ejemplo
por robladura 6 soldadurz a une owjeta 6 alarzada, y cu-
yo espesor es triple, por cuanto estd formada a la vez
por los dos labios ¢ bordes de soldadura de les nedias
placas céncavas de le barre delentera 7 y por la chapa
de refuerzo media 8,

Se observard que todos los drganos de la sus-
pengidn se hallan enteramente ocultos por el cdrter de
cadens, contribuyendo asi a mejorar la estética de la md
quine.

Por dltimo, el desmontaje del motor es muy £
cil y muy répido ya que basta, para sepsrarlo del cuadro,
quiter el eje transversal 10 y el perno 26,

Bien entendido, el invento no ge limita a los
detalles constructivos de la forma de realizacibn descri
ta y representada a sluple titulo de ejemplo, y pueden
imaginarse nuiterosas variantes sin salir del marco co-
rregpondiente.

in particuler, se aplica tanto e log clclomotg
res con variador de velocidad continua por polea extensi
ble Unica y correa trapezoidel, de los gque se ha tratado
al comienzo, como a los que no comprenden variador, ha-
ciendo en este caso el resorte de pinga 24 solamente ofi-

cio de tensor pars la correa.
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Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asl como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no zlteren su principio fundamental; también
ge hace constar que el invento se refiere a una solici-~
tud de patente presentada en Francia, con fecha 1 de agos
t0 de 1967, n? 116.403, acogliéndose por lo tanto, a los
beneficios que conceden log Convenios Inbternacionales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn por
20 afiog en Ispafia, sobre: "PERFECCLONAMIENTOS EN LA
CONSTRUCCICH DE CUADROS PARA CICLCHOTCRES'; caracterizidn
dose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de
cuadros pera ciclomotores, del tipo que comprende una
barra anterior tubular formada por dos medias placas cén
cavag, una horquilla posterior cuyas ramas, de orienta-
cidén sensibtlemente horizontal, se prolongan mds alld de
la base del tubo de sillin, y con motor suspendido en su
extremo superior para poder funcionar en torno a un eje
paralelo al eje del soporte de pedal, con vistas a la
tengién de su correa de transmisién, caracterizados por-
que los dos cojinetes de articulacién del motor sobre el
cuadro se fijan respectivamente a dichas dos prolongacip
nes de las ramas de la horguilla posterior,

2.~ Perfeccionanientos, segin la reivindica-
c¢ibén 1, caracterizados porgue cada cojinete de erticula-

cidén del motor se fija al ale inferior horizontal dirigi
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de hacia el interior de las prolongaciones de las ramag
de la horguilla posterior, de seccidn en forma de U.

3.~ Perfeccionanientos, segin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizados porque cada cojinete forma
un anillo de friceidn en el cual se monta un blogue fle-
xible, cuyo manguito interior porta el eje de giro del
motor.

4,~ Perfeccionamientos, segtn las reivindica-
ciones 1 - 3, caracterizados porgue cada cojinete de ar-
ticulacién se prolonga hacia abajo por una orejeta desti
nada a la fijacidén eanterior de las dos medias plecas cdén
cavas del d4rter de cadena,

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porgue las dos prolongaciones de
lag ramas de la horguilla posterior, que van soldadas a
la base del tubo del sillin, a uno y otro lado de éste,
se doblan hacia el interior en su exitremo delantero, pe
ra, ser fijadas ademds al bLorde medio inferior de solda-
dura de las dos mzedias nlacas cbncavas que constituyen
la barra delantera del cuadro.

6.~ Perfeccionamientos, segln le reivindica-
cién 1, caraclterizedos porgue las dos prolongaciones de
lasg remas de lg horguilla posterior gue van soldadas a
lo base del tubo del £illin g uno y otro lado de éste,
sostienen el motor con holgura por sus extremod,

7.~ Perfeccionznientos, segin las reivindica-
ciones 1, 5 y 6, caracterizados porgue se efectva un re
fuerzo de la estructura por una brida de unidn traensver
gal de seccidn horizontal en forma de U, cuyas dos ra-

meg dirigidas hacla atrds, van soldadas & log cojinetes
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de articulacidén del eje del motor, y cuys alma va fijeda,
en su zone media, al borde de soldadura inferior media
de la barre delantera del cuadro.

8.~ Perfecclonamientos en ls construccidn de
cuadros para ciclomotores; tal y como queda sustancial-

mente descrito en la presente memoria y en los adjuntos

dibujos,
Bgta memoria consta de diez hojas escritas a
méouina, por une sola cara. .1 A0, 4068
AR %Y

Madrid,
ATELIFRS DE LA KOTOBECAKE.

J GOMQ! AC-BO Y MODET
P p- Firafedio: A, GAZCIA BRAVQ
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