
PATENTE DE INUNCION

Case No. C-26063

"Perfeccionamientos en la construcción de dispositi­

vos amortiguadores de resorte".

W.H.MINER, INC., entidad norteamericana, residente 

en 209 South La Salle Street, Chicago, Estado de 

Illinois, EE. UU. de A.

El presente invento se refiere de 

una forma general a un conjunto de amortiguador para 

su utilización, por ejemplo, en la amortiguación de 

fuerzas de choque impuestas cobre el elemento de en­

sanche de un vagón de ferrocarril, y el principal ob-5



jeto del mismo es proporcionar un conjunto de amorti­

guamiento de largo recorrido compuesto por un dispo­

sitivo amortiguador de resorte que absorba.las fuer­

zas de choque tanto de empuje como de tracción.

En general el conjunto de amorti­

guamiento comprende una caja alargada montada de un 

modo deslizante en sentido longitudinal en el largue­

ro central de un vagón de ferrocarril. La caja tie­

ne una sección de extremo delantero abierto en la que 

se aloja el elemento de enganche del vagón, y una sec­

ción trasera de caja en la que hay dispuesta una cá­

mara para el'dispositivo amortiguado de resorte. El 

nuevo dispositivo de reacción y de transmisión de 

fuerza esta dispuesto entre el elemento de engancho, 

la'caja y el larguero por lo que las fuerzas de cho­

que de empuje y tracción impuestas sobre el elemento 

de enganche se transmiten al dispositivo amortiguado 

por resorte. El dispositivo amortiguado de resorte, 

que es nuevo de por sí, comprende la cámara de caja 

anteriormente descrita, un vastago de pistón que pe­

netra en el extremo trasero de la cámara, un pistón 

en él vastago de pistón dentro de la cámara, un con­

junto de pistón deslizable en el extremo delantero 

de la cámara, y un sólido comprimible que llena la 

cámara. El conjunto de pistón y el vástago de pistón 

se desplazan sucesivamente en la cámara en respuesta 

a las fuerzas de choque, mientras que el conjunto de 

pistón se desplaza en la cámara en respuesta a las 

fuerzas de tracción. En cualquier circunstancia, el 

sólido comprimible se reduce de volumen proporcionan-



5..

10.

15.

. 20.

25.

30 .

do una fuerza de amortiguación y resorte que sirve 

para absorber y disipar las fuerzas de choque por em­

puje y tracción.

Otro objeto del presente invento 

es proporcionar un conjunto de amortiguación, según"  ̂

se ha descrito, diseñado para ir incorporado en el lar­

guero central de un vagón de ferrocarril existente, 

con una mínima modificación del mismo.

Otra finalidad del invento es pro­

porcionar una prolongación de larguero para un lar­

guero central normal con el fin de adaptarlo para la 

incorporación de nuestro conjunto de amortiguamiento.

Otra finalidad del invento es pro­

porcionar un conjunto de amortiguación que se pueda 

acortar de una forma selectiva para facilitar la ins­

talación y desmontaje del mismo en el larguero cen­

tral de un vagón de ferrocarril, Otro de los fines 

del invento es proporcionar un nuevo dispositivo pa­

ra empujar el elemento do enganche hacia una posición 

centrada longitudinal a la caja ¿e amortiguamiento al 

par que permite el desplazamiento angular y longitu­

dinal del mismo con relación a la caja.

, Otro fin más del invento es pro­

porcionar un nuevo dispositivo de reacción y trans­

misión de fuerza entre el elemento de enganche y el 

conjunto de pistón del dispositivo amortiguado de re­

sorte que acomode el desplazamiento angular del ele­

mento de enganche con relación al mismo.

Otro de los objetos del invento 

es proporcionar un conjunto de amortiguamiento, se-
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gún ce ha descrito que comprende un caequillo de guia 

que aloja de una forma declinante la sección trasera 

de caja para proteger el vastago del pistón y redu­

cir al mínimo las cargas de flexión sobre el mismo

producidas por un impacto angular.

Otra finalidad más del presente

invento es proporcionar un conjunto de amortiguamien­

to, según se ha descrito, que comprende muelles espi­

rales auxiliares para ayudar a la recuperación posi­

tiva del conjunto de amortiguamiento a una posición 

de punto muerto al disiparse ó eliminarse las fuer­

zas de choque.

Ahora, con el fin de familiarizar 

a,, los expertos en la materia con la forma de construc­

ción y utilización de conjunto de amortiguamiento se­

gún los principios del presente invento, se describe 

a continuación una forma de realización preferente de 

nuestro invento con relación a los dibujos adjuntos.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista do costa­

do, con partes cortadas e ilustradas en sección, de 

nuestro conjunto de amortiguamiento instalado en el 

larguero central de un vagón de ferrocarril.

La figura 2, es una vista de cor­

te horizontal, tomada prácticamente a lo largo de la 

línea 2-2 de la figura 1, vista en la dirección indi­

cada por las flechas.

La figura 3, es una vista de cor­

te vertical, tomada prácticamente a lo largo de la

línea 3-3 6e la figura 2, vista en la dirección in-

!
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dicada por las flechas.

La figura 4. es mía vista de cor­

te horizontal, correspondiente en general a la figu­

ra 2, pero ilustra.los elementos del conjunto de a- * 

mortiguamiento en la posición de total tracción.

La figura 5, es una vista de cojc- 

te horizontal, correspondiente en general a la figura 

2, pero representa los elementos del conjunto de amor 

tiguamiento en una posición de- total compresión, 

lo. La figura 6, es una vista de.cor­

te transversal, tomada prácticamente a lo largo de 

la línea 6-6 de la figura 1, vista en la dirección 

indicada por las flechas.

La figura 7* es una vista ¿c cor- 

pc¡,' te transversal, tomada prácticamente a lo largo de 

la línea 7-7 de la figura 1, vista en la dirección 

indicada por las flechas.

La figura 8, es una vista de cor­

te transversal, tomada prácticamente a lo largo de 

20. la línea 8-8 de la figura 1, vista en la dirección 

indicada por las flechas.

La figura 9* es una vista de cor­

te -transversal, tomada prácticamente a lo largo do 

la línea 9-9 de la figura 2, vista en la dirección 

25. indicada por las flechas; y

La figura 10 es una vista de cor­

te transversal, tomada prácticamente a lo largo de 

la línea 10-10 de la figura 2, vista en la dirección 

indicada por las flechas.

30. Refiriéndonos ahora a las figuras
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2 y' 8,' el número de referencia 20 indica de una for­

ma general una modalidad preferente de conjunto de a- 

mortiguamiento de nuestro invento que sirve para.ir 

montado en la parte textrema de un larguero central 

22 de un*vagón de ferrocarril. El larguero central'"

22, que presenta un extremo delantero abierto, se 'ex-' 

tiende en el sentido longitudinal del vagón de ferro­

carril y tiene una configuración en general de U in­

vertida con paredes laterales 24 y pestañas latera­

les interiores 26. Cuando nuestro conjunto de amor­

tiguamiento 20 haya de incorporarse en un vagón de fe­

rrocarril ya existente, se quita la pieza de enganche 

normal (no representada) del extremo del larguero 22, 

se forman aberturas extendidas en sentido longitudi­

nal 28 en las paredes laterales 24, se sujetan medios 

de reacción apropiados ó de bastidor en forma de ore­

jeta 30 en el larguero 22 en una posición separada del 

extremo abierto del mismo, y se sujeta una prolonga­

ción del larguero 32 al larguero 22 en el extremo abier­

to del mismo.

La.prolongación del larguero 32, 

según se ilustra en las figuras 1 y 7, comprende ele­

mentos de pared lateral 34 sujetos apropiadamente, 

por ejemplo mediante soldadura a través de las aber­

turas 36, a las caras exteriores de las paredes la­

terales del larguero 24, una placa portadora 33 suje­

ta por medio de remaches por ejemplo a la parte infe­

rior de las pestañas inferiores 40 de los elementos 

laterales 34 y las pestañas del larguero 26, y una 

placa de tapa 42 sujeta, por medio de remaches por



ejemplo, a la parte superior de las pestañas 44 de lo 

elementos de pared lateral 34. Unos elementos de aja 

te apropiados ó cuSas 46 se.introducen entre la pla­

ca de tapa 42 y las pestañas 44 antes de sujetar es­

tos elementos entre si para proporcionar la holgura 

necesaria para las piezas móviles para nuestro con­

junto de amortiguamiento que se describirá más adcla'n

te. La prolongación de larguero descrita 32 presenta 

una sección a modo de caja generalmente rectangular 

que se prolonga más allá del extremo delantero abier­

to del larguero 22. Adicionalmente, los elementos de

prolongación de las paredes laterales 34 se hallar, 

provistos de aberturas que se extienden en sentido 

longitudinal 48 y que son coextensivas de las abertu­

ras 28 en las paredes laterales del larguero 24. La 

prolongación del larguero 32 se construye y se dispo­

ne de forma que se pueden utilizar las mismas piezas

con cualquier larguero central que tenga dimensiones 

exteriores que varían ligeramente. El larguero cen­

trai 22 y la prolongación del larguero 32 sirven jun-

tos para definir los medios de larguero central.

Según se ilustra en la figura 2, 

el conjunto d$ amortiguamiento 20 está compuesto por

una caja alargada 52 sustentada de una forma desli­

zante en el larguero 22 y prolongación del larguero 

32. La caja 52 tiene una sección de extremo delan­

tero abierto 54, una sección de cuerpo intermedia 56 

y una sección de caja trasera 53. .La sección del ex­

tremo delantero 54 tiene paredes 

60 que presentan caras interiores

laterales arqueadas 

62 las cuales di-
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vcrgen hacia delante. En cada pared lateral 60 exis­

ten unas ranuras 64 que se extienden en sentido lon­

gitudinal. El extremo de tope de un elemento do en­

ganche 66 (figuras 1-3 y 6) que se halla provisto de 

una ranura transversal 68 que se extiende en sentido 

longitudinal, penetra en la sección del extremo delan­

tero 54. Un elemento transversal de chaveta ó dis­

positivo transmisor de fuerza 70 se dispone a travos 

de la ranura 64 en la sección de caja 54 y la ranura 

68 en el elemento de enganche 66. Unos resortes de 

ballestas 72 se sujetan por sus extremos delanteros, 

mediante soldadura por ejemplo, a las superficies in­

teriores 62 de la sección extrema de la caja 54, y se 

ponen en contacto con sus extremos libres traseros a 

modo de resorte con los lados del extremo de tope del 

elemento de enganche 66. Los resortes de ballesta 72 

empujan el elemento de enganche 66 hacia una posición 

centrada en sentido longitudinal de la caja 52 y el 

larguero central 22 al par que permiten el movimien­

to angular y longitudinal del mismo con relación a 

la caja 52.

La sección de cuerpo intermedio 56 

de la.caja 52 (figuras 2 y 7) se halla provista de 

una abertura transversal 74 que se extiende en senti­

do longitudinal, una abertura delantera longitudinal 

central 76 y una abertura trasera longitudinal cen­

tral 78. Una chaveta de tracción transversal 80 se 

extiende a través de las aberturas,48, en las que se 

desliza, en los elementos de las paredes laterales de 

la prolongación del larguero 34, en las aberturas 28,
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en las paredes laterales del larguero 24 y en la aber­

tura 74 en la sección del cuerpo de la caja 56. Un 

elemento de pistón 82 va montado de una forma desìi- - 

sante en la abertura 76 en la sección del cuerpo de 

la caja 56.. El elemento de pistón 82 se halla provis­

to de un extremo esférico delantero 84 que se acopla 

con la cara plana trasera 86 del elemento de engan­

che 66, y con una ranura encarada hacia atrás 88 (fi­

gura 3) que aloja el borde delantero de la chaveta de 

tracción 80. El elemento de enganche 66 queda reteni­

do en posición de funcionamiento por medio del elemen­

to de chaveta 70, la chaveta de tracción 80 y el ele­

mento de pistón 82. El extremo esférico 84 del ele­

mento de bastidor 82 sirve para acomodar el movimien­

to angular del elemento de enganche 66 con relación 

al elemento de pistón 82 y la chaveta de tracción 80. 

Un retén de pistón 90 va montado de una forma desli­

zante en la abertura 73 en la sección del cuerpo de 

la caja 76. El extremo delantero del retén del pis­

tón 90;se halla acanalado como en 92 (figura 3) para 

alojar el borde trasero de la chaveta de tracción 80 

y el borde trasero del retén de pistón 90 se halla 

provisto de una pestaíía anular agrandada 93 que limi­

ta el movimiento hacia delante del retén y se halla 

provista también de un orificio axial 94 para los fi­

nes que se han de describir más adelante. La chaveta 

de tracción 80, elemento de pistón 82 y retén de pis­

tón 90 constituyen los medios de reacción y transmi­

sión de fuerza.

La sección trasera 53 de la caja
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52 forma parte del dispositivo amortiguado del resor­

te que se describo a continuación. Contado en el ex­

tremo trasero de la sección 58 va un cojinete del vas­

tago de pistón ó casquillo 96 provisto de una parte 

 ̂ de pestaña anular 98 de un diámetro interior agran­

dado. El'cojinete 96 se halla restringido contra el 

desplazamiento hacia el exterior por medio de un aro 

de retén cortado 100 (figura 10). Montado de una 

forma deslizante en la sección de caja 58 ce halla 

10. un. elemento de casquillo 102 provisto de una parte

de boca que se extiende hacia atrás 104 de un diáme­

tro exterior reducido la cual va guiada de una forma 

deslizante en la parte de pestaña 98 del cojinete 

del vastago de pistón 96. Interpuesta entre el co- 

15J jinete del vastago de pistón 96 y la parte de boca

104 del elemento de casquillo 102 dentro de los con­

fines de la parte} de pestaña 98 se halla una junta 

anular de estanqueidad 106 hecha de un material blan­

do flexible, que puede ser amianto impregnado de te- 

20. flón, y un anillo antiextrusión 108. La pestaña del 

cojinete 98 y el elemento de casquillo 102 alrededor 

de la parte de boca 104 definen con la sección de ca­

ja 58 una cavidad anular 109 que se pone en comuni­

cación con un conducto 110 (figura 3) formado a tra- 

25. ves de la pared de la sección de caja 58 para los fi­

nes que se describirán más adelante. Extendiéndose 

a través del cojinete del vastago de pistón 96 y ol 

elemento de casquillo 102, que lo guian de una for­

ma deslizante, se halla un elemento de accionamiento 

ó vastago de pistón 111 que lleva formado en el ex-3 0 .
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tremo delantero del mismo un pistón 112. La perife­

ria exterior del pistón 112 se halla separada de la 

superficie exterior de la sección de caja 58 para 

proporcionar así un medio de orificio axial en for­

ma de orificio anular. Montado en el extremo delan­

tero de la caja 58 se halla un elemento de acciona­

miento ó conjunto de pistón 114 que tiene una cabeza - 

de pistón 115 y una parte de vastago que se extien­

de hacia delante 116 y que se aloja en el orificio 

94 del retén de pistón 90... Interpuestas entre la ca­

beza de pistón 115 y el reten de pistón 90 se hallan - 

una junta de estanqueidad anular 118 similar a la jun­

ta 106 y aros anulares antiextrusión 120. La cabeza 

de pistón 115 y el elemento' de caequillo 102 sirven 

para definir con la sección de caja 58 una cámara 122 

que se llena con un sólido comprimible ó elastómero 

124 como puede ser la goma de silicona. La cavidad 

anular 109 se llena también con un sólido comprimi­

ble 126 según se explicará adicionalmente más adelan­

te. . El dispositivo amortiguado de resorte que actúa 

a través del retén de pistón 90 mantiene la chaveta 

de tracción 80 y el elemento de pistón 82 en una fir­

me relación con el elemento de enganche 86 en las po­

siciones de punto neutro y do amortiguación del con­

junto de amortiguamiento.

El conjunto de amortiguamiento 20 

comprende además una placa transversal de soporte 128 

que vá apropiadamente montada en ol extremo trasero 

del vastago de pistón 111 y que se desliza en el lar­

guero central 22 y se pone en contacto con los medios
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sujeta por su extremo trasero a la placa de soporte 

128 y recibe de una forma deslizante la, sección de 

caja trasera 58 para proteger el vastago del pistón 

111 y reducir al mínimo las cargas de flexión im­

puestas en el mismo y producidas por un impacto an­

gular. El caequillo de guia 130 se halla provisto; 

de una abertura 131 (figura 3) que se alinea con el 

conducto 110 cuando el conjunto de amortiguamiento 

se halla en su posición de punto muerto. Adicionad - 

mente, unos muelles espirales auxiliares 132 (figu­

ras 1, 9 y 10) van dispuestos entre la placa.de sopor­

te 128 y la sección intermedia de caja 56 para ayudar 

a.la recuperación positiva de la caja 52 a una posi­

ción de punto muerto al disiparse ó eliminarse las 

fuerzas de choque según se indicará más adelante de 

una forma más específica. El conjunto de amortigua­

miento 20 se sostiene en posición por medio de la pla­

ca portadora 38 y por medio de una pletina portadora 

trasera 134 (figura l) sujetas debidamente, mediante 

remaches por ejemplo, a las pestañas del larguero 26.

Para el ensamblaje del conjunto 

de amortiguamiento 20. se dispone un aro preformado 

de sólido comprimible 126 en la cavidad anular 109 y 

se introduce un tapón (no ilustrado) en el extremo 

exterior del conducto 110. Este anillo de sólido com­

primible es más ancho que la extensión axial normal 

de la cavidad normal 'de la cavidad 109 y por lo nan- 

to sirve para acortar la longitud general de la caja 

52 y el vastago de pistón 111 un mínimo de 6 mm. fa-
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cili*tando de este modo la instalación del mismo en el 

larguero central. Entonces se eleva el conjunto pre­

viamente ensamblado introduciéndolo en el larguero y 

se sujetan la placa portadora 33 y pletina port¿i.dcra 

134 a la parte inferior del larguero. Después,-*ce 

ensamblan en posición la chaveta de tracción 80,. .el 

elemento de pistón 82, el elemento de enganche 166' y 

el elemento de chaveta 70. Finalmente, se quita' el 

tapón del conducto 110 permitiendo que el sólido com­

primible 12$ se extruya desde la cavidad 109 a través 

del conducto 110 y la abertura del caequillo 131. Co­

mo resultado, la caja 52 y el vastago de pistón 111 

se expanden alcanzando la longitud normal de funcio­

namiento contra la chaveta de tracción 80 y el medio 

de bastidor 30. Mientras se instala el conjunto de 

amortiguamiento 20 en el larguero central, se deja 

que el conducto 110 permanezca'abierto permitiéndose 

de este modo que el elemento de caequillo 102 se des­

place libremente bajo presión.para compensar el des­

gaste de la junta de estanqueidad 106. Cuando se de­

see, se puede introducir más sólido comprimible bajo 

presión a través del conducto 110 y dentro de la ca­

vidad 109 para acortar de nuevo la longitud general 

de la caja y el vastago del pistón para facilitar su 

desmontaje del larguero central.

Durante el funcionamiento del con­

junto de amortiguamiento 20, las fuerzas de choque im­

puestas sobre el elemento de enganche 66 hacen que és­

te desplace el elemento de pistón 82, chaveta de trac­

ción 80, retén del pistón 90 y conjunto del pistón 114
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hacia atrás ó a la derecha desde la posición de pun­

to muerto ilustrada en la figura 2 hacia la posición 

indicada en la figura 5. El conjunto de pistón 114 

se desplaza en la cámara 122 y ¿e esta forma compri­

me y aumenta la tensión del sólido comprimible.124 

hasta que la cara trasera 86 del extremo de tope del 

elemento de enganche 63 hace tope.sobre la pared ad­

yacente de la sección de caja intermedia 56. La ca­

rrera adicional de amortiguación del elemento de en­

ganche 66 hace que la caja 52 se desplace hacia atrás. 

Debido a que el pistón 112 y el vástago de pistón 111 

se mantienen estacionarios con relación al larguero 

22 debido al acoplamiento de la placa de soporte 122 

Con los medios de bastidor 30, el movimiento o des­

plazamiento hacia atrás de la caja 52 hace que el pis­

tón 112 y el vástago de pistón 111 se desplacen en la 

cámara 122. A medida que el vástago de pistón 111 pe­

netra en la cámara 122, se reduce el volumen de la cá­

mara en el grado de desplazamiento del vástago de pis­

tón, aumentando de esta forma la presión del sólido 

comprimible 124 en la cámara. Simultáneamente, el só­

lido comprimible 124 se introduce a través del orifi­

cio anular que rodea el pistón 112 produciendo de es­

te modo efecto de estrangulamiento. El cambio des­

crito de volumen-presión del sólido comprimible, y el

consiguiente efecto de estrangulamiento, impone una 

fuerza de amortiguamiento y resorte sobre el conjun­

to de pistón y sobre el pistón y el vástago de pistón, 

y sirve de este modo para disipar la energía de las



fuerzas de choque recibidas por el dispositivo amor­

tiguado de resorte desde el elemento de enganche 66.

En el punto de carrera máxima de amortiguamiento'del 

conjunto de amortiguamiento 20, el extremo trasero 

de la sección de caja 58 hace contacto con la placa 

de soporte 128, según se indica en la figura 5, y cua­

lesquiera fuerzas adicionales de choque se transfie­

ren a los medios de bastidor 30. , -

Cuando las fuerzas de choque se 

disipan ó eliminan totalmente del elemento de engan­

che 66, la presión del sólido comprimible 124 qué ac­

túa sobre la cabeza del pistón 105 y sobre el área de­

sequilibrada de vastago de pistón 111, hace que la ca­

ja 52 y el conjunto de pistón 114 vuelvan a la posi­

ción de punto muerto indicada en la figura 2. Duran­

te la carrera de recuperación de la caja 52, el só­

lido comprimible 124 refluye a través del orificio a- 

nular que rodea el pistón 112 para llenar el espacio 

que vá dejando vacio este último. Asimismo, los mue­

lles espirales 132 ayudan a .la recuperación positiva 

de la caja a la posición de punto muerto.

Cuando se imponen fuerzas de trac­

ción sobre el elemento de enganche 66, el' elemento de 

chaveta 70 y la caja 52 se desplazan hacia delante ó 

hacia la izquierda desde la posición ilustrada en la 

figura 2.. en dirección a la posición ilustrada en la 

figura 4. En este momento, la chaveta de tracción 

80 se apoya contra los extremos delanteros de las a- 

berturas del larguero 48 manteniendo de esta forma el ' 

retén de pistón 90 y el conjunto de pistón 114 estado-
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nariosl Como resultado, el conjunto de pistón 114 se 

desplaza en la cámara 122 comprimiendo de esta forma 

el sólido comprimible 124 en una cantidad igual- al des­

plazamiento total del pistón. Las fuerzas de trac­

ción son entonces absorbidas y disipadas de una for- . 

ma correspondiente a la acción del resorte de goma.

A medida que el conjunto de amortiguamiento 120 al­

canza la carrera total de tracción según se indica en 

la figura 4, el borde trasero de la abertura 74 en la 

caja 52 hace contacto contra la chaveta de tracción 

80. Cuando las fuerzas de tracción se lian disipado 

ó eliminado totalmente del elemento de enganche 66, 

la presión del sólido comprimible 124 que actúa so­

bre el área total de la cabeza del pistón 114 hace 

que la caja 52 vuelva a la posición de punto muerto 

indicada en la.figura 2.

A pesar de que el sólido compri­

mible 124 al que nos hemos referido en esta memoria 

descriptiva, es el medio comprimible preferido para - 

ser utilizado en el dispositivo amortiguado de resor­

te del presente invento, se verá que se pueden utili­

zar otros medios comprimibles, como son algunos de los 

líquidos comprimibles disponibles actualmente, en o- 

tras modalidades comprendidas dentro del alcance del

. presente invento.

A pesar de que hemos descrito e 

ilustrado lo que. creemos es la forma preferible de 

realización de nuestro invento, los expertos en la 

materiá comprenderán que se pueden realizar diversas
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modificaciones y reajusto ó reordenamicntos en la mis­

ma sin desviarse del espíritu y alcance de nuestro 

invento.

N O T A

Descrita suficientemente la natu­

raleza del invento, así como la manera de realizarlo 

en la práctica, debe hacerse constar que las disposi­

ciones anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle en cuanto no altere su prin­

cipio fundamental, siendo lo que constituye la esen- 

oia dél referido invento y por lo que se solicita Pa­

tente de Invención por 20 anos en Espada sobre: "PER­

FECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS A- 

ZCRTIGUADORES DE RESORTE";'caracterizándose por lo si-

sguíente:

13.- Perfeccionamientos en la cons­

trucción ¿e dispositivos amortiguadores de resorte, 

caracterizados porque dichos dispositivos comprenden 

una sección.de caja alargada -con una cámara en la mis­

ma; un vastago de pistón que penetra en dicha cámara 

por un extremo de la misma; medios situados concéntri­

camente alrededor de dicho vastago de pistón y monta­

dos en dicho extremo de la citada cámara para hacer­

la estanca; un pistón en dicho vastago de pistón den­

tro de dicha cámara y presentando medios axiales de 

orificio; un grupo pistón Realizable en dicha sección 

de caja en el otro extremo de dicha cámara, y un só­

lido comprimible llenando dicha cápiara para propor­

cionar una fuerza de amortiguación y resorte sobre 

dicho pistón a medida que dicho vastago de pistón se
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desplaza de dicha cámara y redu.ce el volumen, de dicho 

sólido, y sobre dicho conjunto de pistón a medida que 

este se desplaza en dicha cámara y reduce el volumen 

del citado sólido.

2^.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 1, caracterizados porque dicho dispo­

sitivo comprende un vastago de pistón montado cóbre 

cojinete en dicha sección de caja para guiar do un 

modo deslizante dicho vastago de pistón, y un ele­

mento de caequillo montado de una forma deslizante en 

dicha sección de caja alrededor de dicho vastago--de. 

pistón, definiendo dicho cojinete del vastago de pis­

tón y dicho elemento de caequillos una cavidad anular 

entre ambos, porque se dispone un sólido comprimible 

en dicha cavidad para acortar dicho dispositivo amor­

tiguado de resorte cuando no se halla sometido a car­

ga, y porque se disponen medios para permitir la ex­

trusión del referido sólido comprimible de dicha cavi­

dad y dejar que dicho dispositivo amortiguado de re­

sorte se expanda alcanzando la longitud normal de 

f uncí onami ento.

33.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 1, caracterizados porque un cojinete 

del vástago de pistón provisto de una parte de pes­

taña anular de diámetro interior agrandado se monta 

en dicha sección de caja para guiar de un modo des­

lizante dicho vástago de pistón; porque se halla do­

tado de medios para retener dicho cojinete do vásta­

lo no pasten co*-v̂ .̂  ^ -*-*—*1** o*— ....... ̂

rior de dicha sección de caja; porque un elemento do
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casquillo va montado en dicha sección de caja alre­

dedor Re dicho vastago de pistón y tiene mía parte 

de boca anular de diámetro reducido guiada de uña 

forma deslisable en la citada parto de pestaña dei 

referido cojinete del vastago de pistón, interponién­

dose una junta flexible de hermetismo y un aro anti­

extrusión entre dichos cojinete de vastago de pistón 

y dicha parte de boca dentro de los confines de la 

citada parte de pestaña; porque dicha parte de pes­

taña y dicho elemento de casquillo alrededor de la' 

citada parte de boca definen, con dicha sección de 

caja, una cavidad anular; porque un sólido compri­

mible se dispone en dicha cavidad para acortar el 

citado dispositivo amortiguado de resorte cuando no 

se halla sometido a carga; y porque dispone de me­

dios para permitir la extrusión del referido sóli­

do comprimible desde dicha cavidad con el fin de de­

jar que dicho dispositivo amortiguado y resorte se 

expanda alcanzando su longitud de funcionamiento nor­

mal.

4^.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 1, caracterizados porque dichos dis­

positivos comprenden una sección de caja alargada con 

una cámara en la misma; un vastago de pistón que pe­

netra en dicha cámara por un extremo de la misma; un 

pistón en dicho vastago dentro de dicha cámara y pre­

sentando medios axiales do orificio; un sólido com­

primible que llena dicha cámara para proporcionar una 

fuerza amortiguadora y de resorte sobre dicho pistón 

a medida que éste se desplaza en dicha cámara y redu-

*
1
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ce el volumen de dicho sólido; un cojinete de vástalo 

de pistón montado en dicha sección de caja para guiar 

de un modo deslizante dicho vástalo; un elemente do 

caequillo montado de un modo deslizante en dicha sec­

ción de caja alrededor de dicho vastago de pistón, de­

finiendo dicho cojinete de vastago de'pistón y dicho 

elemento de caequillo una cavidad anular entre ambos; 

un sólido comprimible dispuesto en dicha cavidad pa­

ra acortar dicho dispositivo amortiguado de resorte 

cuando se halla sometido a carga, *y medios para per­

mitir la extrusión del referido sólido comprimible de 

dicha cavidad con el fin de dejar que dicho disposi­

tivo amortiguado de resorte se expenda alcanzando cu 

longitud normal de funcionamiento.

5 3 Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 4. caracterizados porque dicho cojine­

te de vastago de pistón se halla provisto de una par­

te de pestaña anular de diámetro interior agrandado; 

porque dispone de medios para retener dicho cojinete 

de vastago de pistón contra su-desplazamiento hacia 

fuera de dicha sección de caja; porque dicho elemen­

to de casquillo tiene una parte de boca anular de diá­

metro reducido guiada deslizantemente en dicha parto 

de pestaña del citado cojinete del vastago de pistón; 

porque una junta flexible de hermetismo y un aro an­

tiextrusión se hallan interpuestos entre dicho coji­

nete del vastago de pistón y la citada parte de boca 

dentro de los confines de la referida parte de pes­

taña, y porque dicha cavidad anular se halla defini­

da por.la citada parto de pestaña y el referido ele-



monto de caequillo alrededor de la mencionada parte 

de boca y dicha sección de caja.

ós.- Perfeccionamientos, co.gáh.las 

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque' 

cuando dichos dispositivos se utilizan en un vagón 

de ferrocarril que tiene medios de larguero central 

en sentido longitudinal con un extremo delantero a- 

bierto,"comprenden 1 a combinación de una caja alar­

gada dispuesta longitudinalmente respecto al larguen 

ro central, cuya caja tiene una cámara y elementos*, 

delantero y trasero de accionamiento en los extremos 

opuestos de dicha cámara y un sólido comprimible que 

llena dicha cámara para proporcionar una fuerza amor­

tiguadora y de resorte sobre dichos elementos de ac­

cionamiento cuando se desplazan dentro de dicha cáma­

ra y reducen el volumen del citado sólido; un elemen­

to de acoplamiento ó enganche que penetra en dicha 

oaja por el extremo delantero de la misma; medios 

transmisores de fuerza que penetran en dicho elemento 

de acoplamiento ó enganche y dicha caja, cuyo elemen­

to de acoplamiento ó enganche, en respuesta a las fuer 

zas de choque aplicadas sobre el mismo sirve para des­

plazar dicha caja hacia atrás con relación al citado., 

elemento de accionamiento trasero, por lo que dicho 

elemento trasero se desplaza dentro de dicha cámara 

durante el curso de absorción y disipación de dichas 

fuerzas de choque, sirviendo además dicho elemento 

de acoplamiento ó enganche, en respuesta-a las fuer­

zas de tracción aplicadas sobre el mismo, para des­

plazar dicho medio transmisor de fuerza y dicha caja
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hacia delante con relación al referido elemento delan­

tero de accionamiento por lo que este se desplaza den­

tro de dicha cámara durante el curso de lo cual so 

absorben y disipan dichas fuerzas de tracción.

73.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 6, caracterizados porque dichos dispo­

sitivos comprenden medios de reacción sujetos dentro 

del larguero central en una posición separada del ex­

tremo delantero abierto del mismo y porque dicho ele­

mento de acoplamiento ó enganche, en respuesta ¿e las 

fuerzas de choque aplicadas sobre el mismo, sirve pa­

ra desplazar dicha caja hacia atrás mientras que di­

cho elemento trasero de accionamiento se mantiene es­

tacionario debido al contacto con dichos elementos de 

reacción por lo que dicho elemento trasero de accio­

namiento se desplaza dentro de dicha cámara durante 

el curso de lo cual se absorben y disipan'dichas fuer­

zas de choque.

8&.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 6, caracterizados porque dichos dispo­

sitivos comprenden medios de reacción y transmisores 

de fuerza que penetran en dicha caja y en el larguero 

central y se ponen en contacto con el citado elemen­

to delantero de accionamiento, y porque dicho elemen­

to de acoplamiento o enganche, en respuesta a las fuer­

zas de tracción aplicadas sobre el mismo, sirve para 

desplazar dichos medios transmisores de fuerza y di­

cha caja hacia delante mientras quq dichos medios de 

reacción y transmisores de fuerza y dicho elemento de­

lantero de accionamiento se mantienen fijos por lo que
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plaza en dicha cámara durante el curso de lo cual se 

absorben y disipan dichas fuerzas de choque.

9-.- Perfeccionamientos, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 

cuando dichos dispositivos se emplean en un vagón de 

ferrocarril, comprenden medios de larguero central 

con paredes laterales y con un extremo delantero a- 

bierto; medios de bastidor sujetos dentro de dichos 

medios de larguero central en una posición separada 

del extremo delantero abierto del mismo, cuyos medios 

de larguero central tienen una abertura que se extien­

de en sentido longitudinal formada en cada pared la­

teral del mismo entre medias de dichos medios de bas­

tidor y el extremo delantero abierto de dichos medios 

de larguero; una caja alargada dispuesta en sentido

longitudinal a dichos medios de larguero central, cu­

ya caja tiene una sección de extremo delantero abier­

to con paredes laterales y una sección de cuerpo in­

termedio con una abertura transversal-que se extiende 

en sentido longitudinal formada en la misma; un vas­

tago de pistón que penetra en el extremo trasero de 

dicha cámara, un pistón en dicho vástago dentro de 

dicha cámara y presentando medios de orificio axial; 

un grupo de pistón deslizable en dicha sección de ca­

ja en el extremo delantero de dicha cámara; un sólido 

comprimible que llena dicha cámara para proporcionar 

una fuerza de amortiguamiento y resorte sobre dicho 

pistón cuando éste se desplaza dcntro.de dicha cá-. 

mara y reduce el volumen de dicho sólido y sobre di-30
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oho grupo de pistón cuando éste se desplaza en di­

cha cámara y reduce el volumen de dicho sólido; una 

placa transversal de soporte montada en el extremo de * 

dicho vastago de pistón hacia afuera de dicha cámara 

y que se desliza en dichos medios de larguero cen­

tral y se acoplan con dichos medios dé bastidor; una 

chaveta de tracción que atraviesa dichas aberturas en 

dicha caja y en dichos medios de larguero central; un 

retén de pistón entre medias de dicha chaveta de trac­

ción y dicho grupo de pistón; un elemento de acopla­

miento o enganche que tiene un extremo de tope que 

penetra en la sección del extremo delantero abierto 

de dicha caja y tiene una ranura transversal que se 

extiende en sentido longitudinal en la misma, tenien­

do dicha sección del extremo delantero abierto de di­

cha caja una ranura longitudinal en cada una de sus 

paredes laterales; un elemento de chaveta transver­

sal que pasa por dichas raninas en el citado elemen­

to de acoplamiento o enganche.y en dicha caja, sirvien­

do dicho elemento de acoplamiento o enganche, en res­

puesta a las fuerzas de choque aplicadas sobre el 

mismo, para desplazar dicha caja hacia atrás mientras 

dicho pistón y dicho vástago del pistón se mantienen 

estacionarios con relación a dichos medios ¿e largue­

ro central debido al contacto de la citada placa de 

soporte con los referidos medios de bastidor por lo 

que dicho pistón y dicho vástago del pistón se des­

plazan en dicha cámara, durante el curso de lo cual

30 .
se absorben y:disipan las fuerzas de choque, y sir­

viendo dicho'elemento de acoplamiento o enganche pa-
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ra desplazar, en respuesta a las fuerzas de tracción 

aplicadas sobre el mismo, el citado elemento de cha­

veta y dicha caja hacia delante mientras dicha cha-. 

veta de tracción y dicho retén de pistón se mantienen 

fijos con relación a dichos medios de larguero cen­

tral por lo que dicho grupo de pistón se desplaza en 

dicha cámara, durante el curso de lo cual se absor-', ' 

ben y disipan las fuerzas de tracción.

10^.- Perfeccionamientos, según'la 

reivindicación 9; caracterizados porque dichas para­

das laterales ¿e dicha sección de extremo delantero' 

de la citada caja presentan caras interiores que di­

vergen hacia adelante y comprenden resortes de balles­

ta. en sus extremos delanteros sujetos a dichas caras 

interiores y en sus extremos libres se ponen en con­

tacto elásticamente con los lados de dicho elemento 

de acoplamiento o.enganche para empujarlo hacia una 

posición central longitudinal a dicha caja mientras 

que permiten los desplazamientos angular u oblicuo y 

longitudinal de dicho elemento de acoplamiento o en­

ganche con relación a dicha caja.

lis.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 9, caracterizados porque se dispone 

un elemento de pistón entre medias de dicho extremo 

de tope del citado elemento de acoplamiento o engan­

che y la referida chaveta de tracción, y porque di­

cho elemento de acoplamiento o enganche sirve inicial­

mente, en respuesta a las fuerzas c¡.e choque aplicadas 

sobre el mismo, para desplazar dicho elemento de pis­

tón y dicha chaveta de tracción hacia atrás para des-
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plazar hacia atrás dicho retén de pistón y después 

desplazar dicha'caja hacia atrás mientras dicho pis­

tón y vastago de pistón se mantienen estacionarios con 

relación a los citados medios de larguero central de­

bido al acoplamiento o contacto de dicha placa de so­

porte con dichos medios de bastidor por lo que prime­

ro dicho grupo de pistón y después dicho pistón u di­

cho vastago de pistón se desplazan en dicha cámara, 

durante .el. curso de lo cual se absorben o disipan las 

fuerzas de choque.

' 123.- Perfeccionamientos, según las

reivindicaciones 11, caracterizados porque dicha cara 

trasera de dicho extremo de tope del elemento de aco­

plamiento o enganche es plana y porque el extremo de­

lantero de dicho elemento de pistón que se pone en 

contacto con la misma es esférico para acomodar asa 

el movimiento angular de dicho elemento de acoplamien­

to o enganche con relación a dicho elemento de pis­

tón y dicha chaveta de tracción.

13-.- Perfeccionamientos, según 

la reivindicación 9. caracterizados porque se dispo­

nen muelles espirales que se extienden entre la ci­

tada placa de soporte y dicha caja para ayudar a la 

recuperación directa de dicha caja a una posición 

neutra al disiparse o eliminarse las fuerzas de cho­

que .

143.- Perfeccionamientos, según 

la reivindicación 9. caracterizados porque se dispo­

ne un casquillo longitudinal de guia sujeto a su ex­

tremo trasero a dicha placa ¿e soporte y aloja dec- 

lizablemente dicha sección trasera de la caja para



proteger dicho vastago de pistón y reducir al mínimo 

las cargas do flexión sobre el mismo producidas por 

un impacto angular.

15-.- Perfeccionamientos, según 

la reivindicación 9, caracterizados-porque dichos 

medios de larguero central se hallan comprendidos

por un larguero central con una forma general de U 

invertida y una prolongación de larguero sujeta al

extremo delantero de dicho larguero central, ¿el que 

se extiende hacia adelante, para adaptar dicho lar­

guero central, del que se extiende hacia adelante, 

a la incorporación de dicha caja, teniendo dicha pro­

longación una pared inferior o fondo para sostener 

dicha caja.

163.- Perfeccionamientos, según 

la reivindicación 9* caracterizados porque un coji­

nete del vastago de pistón va montado en dicha sec­

ción trasera de la caja para guiar de un modo desli­

zante dicho vastago de pistón; porque un elemento de 

caequillo va montado de un modo deslizante en dicha 

sección trasera de la caja alrededor de dicho vas­

tago de pistón; porque dicho cojinete ¿el vastago de

pistón y dicho elemento de caequillo definen una ca­

vidad anular entre ambos; porque se dispone un sóli­

do comprimible en dicha cavidad para acortar la lon­

gitud general de dicha caja y dicho vastago de pis­

tón para facilitar su instalación en el referido lar-

guero central, y porque se disponen medios para per 

mitir la extrusión del citado sólido comprimible de 

dicha cavidad con el fin de dejar que dicha caja y
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dicho vastago de pistón se expandan hasta alcanzar la 

longitud normal de funcionamiento.

17-.- Perfeccionamientos, según 

reivindicaciones anteriores, caracterizados porqué' 

cuando dicho dispositivo se utiliza en un vagón da fe' 

rrocarril que tiene medios de larguero central exten­

didos en sentido longitudinal con un extremo delante­

ro abierto, comprende la combinación de una caja a- 

largada dispuesta longitudinalmente respecto a di­

chos medios de larguero central, cuya caja tiene una 

cámara y elementos delantero y trasero en los extre­

mos opuestos de dicha cámara y un medio comprimible 

que-llena dicha cámara para proporcionar una fuerza 

de. amortiguación y resorte sobre dichos elementos 

de accionamiento cuando se desplazan en dicha cáma­

ra y reducen el volumen de dicho medio, un elemento 

de acoplamiento o enganche que se extienden en dicha 

caja en el extremo delantero de la misma, medios de 

transmisión de fuerza que se extienden a través de 

dicho elemento de acoplamiento y dicha caja, cuyo 

elemento de acoplamiento o enganche sirve, en res­

puesta a las fuerzas de choque aplicadas sobre el 

mismo, para desplazar dicha caja hacia atrás con re­

lación a dicho elemento de accionamiento trasero por 

lo que dicho elemento ¿e accionamiento trasero se 

desplaza en dicha cámara, durante el cursp.de lo 

cual se absorben*y disipan las fuerzas de choque, 

sirviendo dicho elemento, de acoplamiento, en res­

puesta a las fuerzas de tracción aplicadas.sobre el 

mismo, para desplazar dichos medios de transmisión

t
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de fuerza y dicha caja hacia adelante con relación a 

dicho elemento delantero de accionamiento por lo que

dicho elemento delantero de accionamiento se despla­

za en dicha cámara, durante el curco de lo cual se ' 

absorben y disipan las fuerzas de tracción. '

183.- Perfeccionamientos en la,.1 

construcción de dispositivos amortiguadores de re­

sorte; tal y como queda sustancialmente descrito en

la presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta do vointinu&<

ve hojas,

*
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