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"Perfeccionsmientos en la construccidn de dispositi.-

o

vos amortiguadores de resortel.
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Foleitante W 1, MINER, INC., entidad norteamericana, residente
en 209 South La Salle Street, Chicago, Estado de
Illinois, EE, UU. de A.

El preccate invento se refiere de
una forma general a un conjunto de amortiguador para
su whilizacidn, por ejemplo, en la amortiguacidn de
fuerzas de choque impuestas cobre el elemento de en-

5, sanche de un vagon de ferrocarril, y el principal ob-
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jeto del mismo es proporcionar un conjunto de amorti-
auamiento de larso recorrido compuosto por un Qispo-
sitivo amortiguador de resorte que absorba las fuer-
zas de chogue tanto de empuje como de traccidn,

En general el conjunto de amorti.-
suamiento comprende una caja alargzada montada de un
modo Geslizante en sentido longitudinal en el largne-
ro central de un vagdn de ferrocarril, Ia caja tie-
ne una seccion de extremo delantero abicrio en la que
se aloja el elemento de enganche del vazdn, y una sec—
cidén trasera de caja en la que hay dispuesta una ot~
mﬁra para el 'dispositivo amortiguado de resorte. LHi
nuevo dispositivo de reaccidén y de transmision de

fuerza esta dispuesto entre el elemento de enganche,

la'baja y el larguero por lo que las fuerzas de cho-

que de empuje y traccion impuestas sobre el elemento
de enganche ée transmiten al dispositivo amortiguado
por resorte, EL &ispositivo amortiguado de resorte,
gue es nuevo de por si, comprepde la camara de caje
anteriormente descrita, un véstago'de pistdn que pe-
nctra en el extremo trasero de la cdmara, un piston
en el vastago de pision deantro de la camara, ua con-
junto de piston deslizable en el ektremo delantero
de la camara, ¥y an 501iGo comprimible que llena la
camara. £l conjunto de pistdén y el visitago de pistdn
se desplazan sucegsivameale en la camara en resvuesia
a las fuerzas de choque, micatras que el conjunto de
piston se desplaza en la camuira en respnssta a las
fuerzas de traccidn. Ia cualquier ‘circunstancia, cl

£6lido comprimible se reduce de voldmen proporcionin-
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do wna fuerza de amortisuzcion y resorte que szirve
para absorber y disipar las fuerzas de chogue por cun-
suje y traceidn, »

' Otro objeto del presente invento-
es proporcionar un conjunto de amorfiguacidn, segun -
se ha descrito, disefiado para ir incorporado en el lap-
suero central de um vazon Ge ferrocarril existente;xg
con una minima modificacidn del misio.

Otra finalidad del invento es préf
porcionar una prolongacion de larguerc para un lar-
guero central normal con el fin de adaptario para l;:
incorporaciéh de nuestro conjunto de amortiguamieﬁtb.

Otra finalidad Gel invento es pro-
porcionar un conjunto de amortiguacion que se pueda
acbrtar de una forma selecitiva para facilitar la ins-
talacion y desmontaje del mismo en el larsuerc cen—
tral de un vazdn de ferrocarril, Otro de los fines
del invento es proporcionar un nuevo dispositivo pa-
ra empujar el elemento de enganche hacla una posicicn
centrada longitudinal a la caja de amortiguamiento al
par que permite el desplazaniento ansular y longiltu~
dinal del mismo com relacion z la caja.

. Otro fin mas del invento es pro-
porcionar un nuevo dispositivo de resccién y trans-
mision de Ffuerza entre el elemento de enganche y el
conjunto de piston del dispositivoe auortiguado de ro-
sorte que accmobe el desplaéamiento agzular del cle~
mento de engenche con relzcion 2l mismo.

Otre de los objetos del invento

€s proporcionar un conjunto de amortiszuamiento, se-
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gdn se ha Gescrito que compfende un casquillo de zuia
que aloja de una forma deslizante la seccidn “rascra
de caja para proteger el vastago del pistdén y fedu—
cir al minimo‘las cargas de flexion sobre el mismo f
produéidas DO un impaéto angular.q

Otra finalidad nds Gel presente
invento es proporcionar un conjunto de amortiguamiens
to0, segin se ha descrito, que comprende mﬁelles_esﬁif
rales auxiliares para ayudar a la rccuperacion pogi~
tiva del conjunto de amortiguemiento a uns posicidn
de punto muerto al disiparse ¢ eliminarse las fuer—
zas Ge choqﬁe. _

Ahora, con el f£in de familiarizar
2, los expertos en la materia con la forma de constrﬁc~
cidn y utilizacidn de conjunto de amortiguamiento se-
gin los principios Qel presente invento, se describe

2 continuacidén una forma de realizacién preferente de

‘nuestro invento con relacion 2 los dibujos adjuntos.

In los dibujos:
Le figura 1 es uno vista de costa-

do, con partes coritadas e ilustradas en secciodn, Ge

~nuestro conjunto de amortiguamiento instalado en el

larguero central de un vaszon de ferrocarril.

La figura 2, es una vista dé COr~
te horizontal, tomada praciicamente a lo largo de la
1inea 2-2 de la figura 1, vista en la direccidn indi-
cada por las flechas.

La figura 3, es_uni vista de cof—
te vertical, tomaca yricticamente a lo larzo de la

linea 3-3 ée la figurs 2, vista en la direceidn in-
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dicada por las flechas,
La figura 4, es wna vista de cor-

te horizontal, corresponuiente en general a la figu-

-

ra 2, pero ilustra los elementos del conjunto ae a—

nortiguamiento en la posicidn de toial traccidn.

| La figura 5, es uné vista de cor—
te‘horizontal, corresponciente en general a la figﬁfa
2, pero representa los elementos del conjunto de andr-
tiguaniento en una posicidn de tobal compresicn.

La figura &, es una vista de cor-

te transversal, ‘tomade practicamente a lo larsgo de

la linea 6-6 de la figura 1, visia en la direccion
indicada vor las flechas.

. La figura 7, es una vista Ge cor—
te transversal, tomada practicamente a lo largo de
la linea 7-7 de la figura 1, vista en la direceida
indicada por las flechas. -

. La fizura 8, es ung vista Ge cor-
te transversal, bomada pricticamente a lo largo de
la linea 8-8 de la figura 1, vista en la direccion
indicada por las flechas,

La figura 9, es una vista de cor—
te transversal, tomada practicamente a lo larzo e
la 1inea 9-9 de la figure 2, vista en la direccion
indicada por las flechas; y

Ia fisura 10 es una vista de cor-
e transversal, tomada vracticamente a Lo lirzo de
la linea 10-10 Ge la fizura 2, vis¥a en la direccion
indicada por las flechas,

-

Refiriendonos ahora a las fizuras
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2 y' 8, el nimero de referencia 20 indica de una for-
ma general une modalidad preferentc de conjunto de a-
mortiguamiento de nuestro invento gque sirve para . ir
montado en la parte texirema de un larguero central
22 de un vagon de ferrvocarril. El iarguero centra”j"
22, que presenta un extremo delantero‘abicrto, BE Gl
tiende en el sentido longitudinal del vagén de ferro-
carril y tiene una configuracién en general de U in}
vertlda con paredes laterales 24 y pestaiizs latera-
les interiores 26, Cuando nuestro conjunﬁo de amor=
tlguamiento 20 haya de incorpororse en un vagon de Le-
rrocarril yé existente, se quita la pleza de engancis
normal (no representada) del extremo del larsuero 22,

se forman aberturas extendidas en seatido lonzitudi-

"

nal 28 en las paredes laterales 24, se sujetan medios

ae reaocién.apropiados 6 de bastidor en iorma de ore-
jeta 30 en el larguero 22 en una posicidn separadz del
ex.remo abierto del mismo, y se sujeta una asrolonga~
cion del larguero 32 al largusro 22 en el extremo abler-
to del miémo.

La. prolongacidn del larguero 32,
éegﬁn se ilustra en las figuras 1 y 7, comprende ele-
mentos de pared lateral 34 sujetos apropiadamente,
por ejemplo mediente soldadura a través de las avor-
turas 36, a las caras exteriorcs de las paredes la-
terales del larguero 24, una placa poriadora 33 suje-
ta por medio de remaches por sjemplo a la parté infe-

rior de las pestallas inferiores 40 de los eleumentos

leterales 34 y las pestaiizs del larguero 26, y vna

P

placa de tapa 42 sujeta, vor medio de remaches por
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ejémplo, a la zarte superior de las sesta
elementos de parcd lateral 34. Unos eloientos de ajus-
te apropiados 5 cufias 46 se introducen entre la pla%:
ca de tape 42 y las pestaiias 44 antes de sujeuar eéQ‘

tos elementos entre si para proporeionar la holguré~"
necesaria para las plezas moviles Dire HDUESTIO Con~
junto de amortizuamiento que se Gescribira nds adelan-
te. Ia prolonzacidén de largusro deserita 32 presentﬁ
una seccidn a modo de caja generalmente rectanzuliar
qus se prolonga wds alld del sxtremo Gelantero abiar-
$0 del largugro 22, Adicionalmente, los elementos G
vrolongacion de las poredes laterales 34 se hallan
provistos de aberturas que se exticnden en senbido
lonsitudinal 48 y que son coextensivas de las aberiu-
ras 28 en las paredes latorales del larguero 24. ILa
prolongacién del larguero 32 se construye y se disno-
ne de forma que se pueden wtilizar las misnas plezas
con cualquier luorzuerc centiral que tenza dimensiones
exteriores que varian ligerarcate. E1l larsuero cen-
traf;zz vy la prolongecion del larzuero 32 sirven jun—
tos para definir los medios de lurzuero central.
Serun se ilustra en la fizurz 2,
el conjunto de amortigramiento 20 estd compucsto por
una caja alargada 52 susientada ae una forma aesli-
zante en el largucro 22 y pr0101g&cién del lorguero
J2. La caja 52 tienes una geceion de oxtremo- delan-
tero abierto 54, una qecoién de cuerpo intermedic 5§
¥y una seccidn Ge caja trascra 58, .Ia seceion Gel cx-

treno delantero 54 tiene pawvedes laterales arqueadas

60 que presenian caras intcriores 62 las cuales Gi-

P L ARG AT W i AL R 8D TN ) B T WO RS S n ongarm e,

r e ga
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vergen hacia delante., In cada pared latcral 60 cxis—
ten unas ranvras 64 que se extienden en sentido lon-
gitudinal, EL extremo de tope de un elemento de che

ganche 66 (figuras 1-3 y 6) que se halla provisio de

wna ranura transversal 68 que se extiende en sentidq

longitudinal, penetra en la seccién dél extremo delar.-
tero 54. Ua elemen%o transversal de chaveta ¢ ais=-.
vositivo transmisor de fuerza 70 se dispone a través
de la ranura 64 en la seccion de caja 54 y la ranura
68 en el elemento de enganche 66, Unos resortes Ge
ballestas 72 se sujetan por sus extremos delantsros,
mediante solﬁadura por ¢jennlo, & las superficies ii.-
teriores 62 de la seccion extrema de la caja 54, y se
bonen en contacto con sus extremos libres traseros a
modo de resorte con los lados Gel extremo de tope Gel
elemento de enganche 66, Los resories de ballesta T2
empﬁjan el elemento de enganche 66 hacia una posicidn
centrade en sentido longitudinal de la caja 52 y el
larguero centra; 22 al pa2r que permiten el movimien—
to angular y lonzgitudinal del mismo con relacidn a

la caja 52.

Ia seceidn de cuerpo intermedio 56
de la caja 52 (figuras 2 y 7) se halla provista Ge
una abertura transversal T4 que se extiende en senti-
do longitudingl, une abertura delantera longitudinal
central 76 y una abertura trasera longitudinal con-
tral 78. Una chaveta de traccidn transversal 8C se
extiende a través de lag aberturas 48, en las que se

desliza, en los elemcutos de las paredes lateralec Ge

-la prolongacidn Gel larzuero 34, en las aberturas 28,
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en las paredes laterales del larguero 24 y en la aber-
tura 74 en la seccion del cuerspo de la caja 56, Un
elemento Ge piston 82 va montado Ge una forma Gesli- -
zénte en la abertura 76 en la sceceion del cuerso Ge
la caja 56. . Bl elemento Ge piston 82 se halla proviéé
t0 Ge un extremo esférico delantero 84 gue se acodla
con la cara plena trasera 06.del elemento de engan;‘
che 66, y con unz ranura encarada hacia atras 88 (fi-
sura 3) que aloja el borde delantero de la chaveta ¢
traccion 80. El elemento de cnganche 66 queda ret;;if
do en posicion de funcionzmiento por medio del elemen~
to de chaveta 70, la chaveta de %raccidén 80 y el ele-
mento de pistdn 82. Bl extremo esferico 34 el clem
mento ¢ée bastidor 82 sirve para acomodar el movimien-
to angular del elemento de enganche 66 con relacidn
al elemento de pistdén 82 y la chaveta de traccidn 80.
Un retén de piston 90 va monitado de'una'forma desli-
zante en la abertura 78 en la seccion Gel cuerpo Ge

la caja 76. El extremo delantero del rctén del pis-
tén 90,se halla acanalado como en 92 (figura 3) para
alojar el borde trasero de la chaveta de traccidn 80

v el borde trasero del retén de pistén 90 se halla
provisto de una pestafia anular agrandada §3 gue limi-
ta el movimiento hacia Gelante el rotén y se halla
provista también de un orificio axial 94 para los fi-
nes que se han de describir mas adelante., Ia chaveta
de traccidn 30, elemento de vistén 82 y retén de pis-
tén 90 comstituyen los medios de reaccion y transmi-
sidn de fuerza,

Le seceidn traseras 53 de la caja
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52 forma parte del dispositivo amortiguzdo del rcsor-
te que se describe a conbinuacion. LHontado en el ox-
tremo trasero de la scceidn 58 va un cojinete del vis-
tago de piston 6 casquillo 96 provisto Ge una parte |
de pestafia anular 938 de un diémetro.interior agran—r
dado. El cojinete 96 se halla restriﬁgido contra el
desplazamiento hacia el exterior por medio Ge un af@
de retén cortado 100 (figura 10). Honbtado Ge una
forma desiizante en la seccion de caja 58 se halla

un elemento de casquillo 102 provisto de una parte

Ge boca que se extiende hacia atrds 104 de un didue~
tro exteriof reducido la cual va guizda de uns Zorma
deslizante en la parte de pestafla 98 del cojinete

Gel véstazo de pistén 96. Interpuesta entre el co-
jinete del vdstago Ge piston 96 y‘la narte de hoca
104 del elemento de casquillo 102 dentro de los con-
fines de la parte de pestaiia 98 se halla una Jjunta
anular de estanqueidad 106 -hecha de wn material blan-
do flexible, que puede ser amlanto impregnado de to-
f1én, y un anillo antiextrusidn 108, Ia pestaiz del
cojinete 98.y el elemento de casquillo 102 alrecdaedor
de la parte de boca 104 definen con la scceidn de ca-
ja 58 una gavi&ad anular 109 que se pone en comuni-
cacion con un conducto 110 (figura 3) Fformado a tra-
vés de la pared Ge la seccidn ce caja 58 para los fi-
nes que se describirdn mds adelante. HxtendidaGoss

a través del cojinete del vastazo Ge pistén 96 y ol
elamento de casquillo 102, gue lo gulan de una for-
ma Geslizante, se halla un elemento de accionamiento

$ vastago de piston 111 gque lleve foruxdo en el ex-
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tremo delantero del mismo un piston 112. Ia perifc-
ria exterior del piston 112 se halls separada de o
superficie exterior de la seccion de caja 58 para

proporeionzr asi wn medio de orificio axial en for-

" . 0 .
me de orificio anular, Montado en el extrono da¢aa

tero de la caja 53 se halla un elemesnto de accions-

,

miento o conjunto de pistdn 114 que tiene una cabesa -
Ge pistdén 115 y una parte de vastaze que se exbien~

de hacia delante 118 j que se aloja en el oxificio

94 del retén de pistén 90, Interpucstas entre la ba;'
beza de nlston 115 y el retén de piston 90 se hallam

una junta de estancueidad anulzr 110 similor a la'juﬂ—
ta 106 ¥ aros anulares antiextrusion 120, La cabeza

de nistén 115 y el elemento de casguillo 102 sirven
pare definir con la seccion de caja 58 wna comira 122
que se llena con un solido comprimible 6 elastomero
124 como puede ser la goma de silicona. Ia cavidaad
anular 109 se ilena tamnbién con un solido comprimi-
ble 126 segun se explicard adicionalmeate mis adelan-

4

te.. Bl dispositivo amortisusdo de resorte gque actua

. a través del retén de piston 90 mantienc la chaveta

de traccidn 80 y el elcmento de pistén 82 en una fir-
me relacidn con el elemsnto de enganche 86 en las po-
siciones de punto neuwtro ¥y Ge smortiguscidn del con-
junto de amortiguamientio.

Tl conjunto de amoriiguvamicnto 20
comprende ademas uaz ploca transversal de soporte 128
que va apropiadamecute montada en ol ewiromo trasero
del vastazo de piston 11l y gue ze desliua en cl lar-

guero central 22 y se pone en contacto con loz medios
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de bastidor 30. Un casquillo longifudinal de .
sujeta por su extremo trasero a la placa & soporic
128 y recibe de una forma deslizente la seccidn de
caja trasera 58 pora protegor el vastago del pistéh
111 y reducir al minimo los carzas de flexidn im-
puestas en el mismo y producidas por.un lapacto an~
gular. L1 casquillo e guia 130 se halla provistof

de una abertura 131 (fisura 3) que se alinda con el
conducto 110 cuando el conjunto de amortiguamiecnio

se halla en su posicidn de punto muerto., Adicionw)-
mente, wios muelles cspirales auxiliares 132 (figu-
res 1, 9 y 10) van dispuestos entre la placa.de sopor=
te 128 y la seccion intermedia de caja 56 para ayudér
a la recuparacion positiva de la caja 52 a une posi-

cion de punto muerto al disiparse 6 eliminarse las

fuerzas de chogue sezin se indicard mas adelante e

o ’ v - Y . - cnde
una forma mas especifica, El conjunto Ge amoxrtisua-
miento 20 se sostiene en posicidn por medio de la pla-
ca portadora 38 ¥y vor medio de una nletina poriacora

trasera 134 (fizura 1) sujetas debidamente, mediante

. remaches por ejemplo, a las wvestaiies del largusro 20.

Para el emsamblaje del conjuunto

de amortiguamiento 20, se dispone wa 2ro vreforaniado

(€)Y
(0]

de sdlido comprimible 126 en la cavidad anular 109 ¥

ge introduce un tapén (no ilugtrado) en el extreno
exterior del conducto 110, DZste anillo de sdélido com~
primivle e$ mds ancho que lo oxteusidn axial nomual

de la cavidad normal de la cavidad 109 y por lo wvan-—
to sirve para acortar la longitud gencral de la caja

52 y-el vastago Ge piston 111 wn minimo de 6 o, fa-
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cilitando de este modo la instalacion del mismo en el
larguero central. Intonces se eleva el conjunto pre-
viamente ensamblado introducicéndolo en el largdeio v
se sujetan la placa portadora 33 y pletina poriadora
134 a la parte inferior del largucrb. Desyués,gse
ensamblan en posicion la chaveta ce traceicn 80, ol
elemento de pisztdn 82, el elemento de enganche 68" y
el elemento de c¢haveta 70, Finalnente, sc qui%a‘el
tapon del comducto 110 parumiticendo que &l sélido.com—
nrimible 126 se extruya desde la cavidaed 109 a iravés
dpl conducto 110 y la abertura del casguillo 131.'00-
mo resultado, la caja 52 y el vastazo de pistén 111
se expanden alcanzando la longitud noramel Ge funcio-
ngmiento contra la chavelta de traccidn 80 y el medio
déhbastidor 30, Mientras se instala el conjunto de
amortiguamiento 20 en el larsuero central, se Gcja
que el conduqﬁo ;10 permaneses 'abiesrvo permitiendose
de este modo que el clemeinto ce casquillo 102 se desw
place libremente bajo sresidn. para compensar el des—
gaste de la junta de estanqueidad 106. Cuvando se de-
see, se puede introducir mds s6lido couprimible bajo
ﬁresién a través del conducto 110 y dentro de la ca~
vidad 109 para acortar de nuevo la lonzitud gencral
de la caja y el vdstazo del pizton para facilitar su
desmontaje del largucro ceirtral.

Durante el funcionamienio del con-
junto de amortiguamiento 20, los Tuerzas de choque im-
puestas sobre el elcucnto Ge enjzncae 66 hacen que éom
te desplace el elemcato de piston 82, chavete Ge trac-

cion 80, retén del piston 90 y conjunto del piston 114
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indicada en la figura 5. El conjunto de pistdén 114

se desplaza en la camara 122 y de esta forma compri-
me y aumenta la tension del solido comprimivle 124

hasta que la cara trasera 06 del extremo ae tone el
T

pe. sobre la pored ad-

elemento de enganche 65 hace to
yacente de la secoiéﬁ de caﬁa intermedia 56. ILa ce-
rrera adicional de amortiguacidn del elemento de en-
ganche 66 hace que la caja 52 se desplace haoia.atrés.
Debido a que ol pistén 112 y el vdstago de pistén‘lll
se mantienen estacionarios con relacion al 1&r3ﬁero

22 debido al acoplamiento de la placa de soporie 122
con l6s medios de bastidor 30, el movimiento o Ges—
plazaniento hacia atrds de 1la caja 52 hace gue el pis-
ton 112 y el vésﬁégo de pisuon 111 se desplacen cn la
cdmara 122, A medida que ol vésbazo de piston 111 pem
netra en la camara 122, se reduce el voldmen de le od-
mera en el grado de desplazamiento del vastazo de pis-
ton, aumentando de esta forma la presidn del sdlido
comprimible 124 en la camara, Simultdneemente, el 50-
lido comprimible 124 se initroduce a través del orifi-
cio anular gque rodea el pistdn 112 produciendo de es—
te modo efecto de eatrangulenisnto., Bl cambio des-
crito de volumen-presidn del sélido comprimible, y el
consiguiente efecto &e esitransulamiento, imponc ung
fuerza de amortiguamiento y resorte sobre ¢l conjun~-
to de piston y sobre ¢l pision & el visvazo de pision,

y sirve Ge este modo para disimar la cnergie de las
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fuerzas de choque recibidas por el dispositivo amor-
tiguado de resorie uesGe el clemento deo enganche 656.
Zn el panto de carreras mixima Ge amortiga&mienﬁa*fel
conjunto Ge amortiguemiento 20, el extremo frasero

Ge la seccion Ge caja 58 hace contacto con la plﬁca

de soporte 128, segin se inGica en 1a'figura 55 ¥ cude
lesquiera fuerzas adicionales de chogue se traﬁéfie—
ren & los medios de bastidor 30.

Cuando las fuerzas de chogue s¢
disipan & eliminan totalmente del elemento de enzan-
che 66, la presién del sélido comprimible 124 que 2c-
tia sobre la cabeza del piston 105 y sobre el drea de-
sequilibrada de.véstago Ge piston 111, hace que laAca—'
ja 52 y el conjunto de pistén 114 vuelvan a la posi-
cidn de punito muerto indicada en la fizura 2, Duran-~
te la carrera de recuperacion de la caja 52, el so-
1ido comprimible 124 refluye a través del orificio a-
nular que rodea el piston 112 para llenzr ¢l espacio
que va dejando vacio este Ultimo. Asimismo, los mue-
lles espirales 132 ayudan a la recuperacion positiva
de la caja a la posicidn de punto muerto.

Cuando ze imponen fusrzas &e trac-
cidn sobre el elemento Ge eaganche 66, el elemento de
chaveta 70 y la caja 52 se desplaxan hacia delaate 0
hocia la izquierda desde la posicidn ilustrada en la
fizure 2. en direccidn a la posicion ilusirade en la
figura 4. En este momento, la chavela de traceidn
80 se apoya contra los extreuios delanteros de las a-

2 ]

berturas del larguero 48 manteniendo de esta forma el

’

retdén de pistdn 90 y el conjunto de pistdn 114 estacio-
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narios, Como resultado, el conjunto Ge pisidn 114 se
desplaza en la cdmara 122 comprimiendo Ge ésta forma
el solido comprimible 124 en uns cantidad igual al des-
plazaniénto fotal del pigtén, ILas fuerzas de tf&é-
cién son entonces absorbidas y disipades de wna For-
ma correspondiente a 1la accion del resortc de gomd.

A medida que el conjunto Ge amortiguamiento 120 al-
canza la carrera total de traccidn segun se in&iéd‘en
la figura 4, el borde trasero de la abertura T4 éﬁ la
caja b2 hace contacto contra la chaveta de traccidn
80. Cuando las fuerzas Ge traccién se han disipado
6.eliminado totalmente del elemento Ge enganche £6,
la presién del sdlido comprimidvle 124 que actua so-
bre el drea total de la cabeza del piston 114 hace
qué la caja 52 vuelvae 2 la posicidn de punto muerto
indicada en 1aAfigufa 2.

' A pesar de que el sblido compri-
mible 124 al que nos hemos referido en esta memoria
descriptiva, es el medio comprimible preferido para
ser utilizado e el dispositi&o anortiguado de resor-
te del presente invento, se verd que se oueden ubili~
zar obros medios comprimibles, como son algunos de los
liquidos comprimibles disyonibles actualmente, en o-
tras modalidades comprenGidas dentro del alcance del
presente invento.

A pesar de que hewos Gescrito ¢
ilustrado lo‘que creenos es la forma preferible de
realizacion de nuestro invento, los expertos en la

materia comprenderan que s¢ pueden realizor diversas
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modifieaciones y reajusic 6 reordenninicnios eon la nis~
ma sin desviarse del eaniritu y alcance de nuesiro
invento. |
Descrita suficicatemcnte la natu-
raleza del invento, asi como la manefa de realizorlo
en la practica, debe haccrse constar que las Gimpusi-
ciones anterioriente indicadas son suzceptibles éé
nodificaciones de detalle en cuanio no altere ég_prin—
cipio fundamental, siendo lo guc conztituye lo esgen~

-

cia del referido invento por lo que se SOllCl%&'Pa—
E ) ;

-

tente de Invencion por 20 afioz en ILspaiia sobre- "DER—
FECCIONAZIERT0S I LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS A-
LChTIuU{uO?“S IE RESORLEY; -caractorizandose por lo &i-
szuientes ‘

l2,- Perfec ionamcntou en la cons~—
truceion de dispositivos amox tizuadores de resorte,
caracterizados porque Gichos dispositivos comprenden
wna sceceidn de caja alarsada con una cdmara en lo mis-
ma; un vastago de pision cue penstra en dicha camara
BOr un extremo Ge la misia; medios situados concentri~
6amente alrededor de dicho vistazo de piston y monta- |
¢os en Gicho éxtfemo de 1o citacda camara pora nacer-
la estanca; un pistén en dicho véstago de pistén den~
tro de dicha camars y presentando me@ios axiales'de

”

orificlo; un grupo piston deslivable en dicha seccion

)

de caja en el otro exiremo Ge dicha ca amara, y un S0=-
lido comnr1m1ble llenando dicha camara para Propor=-
clionar wna fue*aa de axorblouCLOn y resortc soore

dicho pistén a medida que Gicho vdstago de piston se
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desplaza de Gicha camara y reduce el volimen de dicho

.

22, . Perfeccionamicnios, segtn la
reivindicacion 1, caracterizados porque dicho disno-
sitivo comprende un vastazo dGe 015%on montado r"om:c,

cojinete en dicha seccién de caja para zulzr de uvn

modo deslizante dicho vistajo Ge »piston, y un elo~

(\'J
cl.
4]
[0)
=]

rento de casquillo montado de una forme Geslize

dicha seccion Ge caja alreGedor de dicho v&stago~@q

vietdén, definiendo dicho cojinete del vdstago de

%‘)

ton y dicho elemento de casquillos una cavidad anular

entre ambos, porque se dispone un sdlido comprimible
en dicha cavidad para scoriar dicho distcositivo anor-

tiguado &e resorte cuando no se nalla sometido & cor-

8a, ¥ “orque se dis sponen medios para oerml ir lo ei=-

usidn del referido solido OomUTldlDlu de dicha cavi-
dad y dejar que dicho disnositivo amor“ izuado Ge¢ re-
sorte se expanda alcanzando la longituG normal de
funcionamiento,

32,~ Perfeccionamicntos, segin la
reivindicacidn 1, caracterizados porgue un cojincte
del vdstago de pistén provisto de une »arte de pes-
tafia anular de dizmetro interior agrandado se monta
cn Gicha secc%én de caja para gular ce ul modo Ges-—
lizante dicho vdéstago de piston; porque se halla Go-
tado de medios para retcner dicho cojinete Ge TALhs—-
zo Se pistda conire ou uoriiszeiisrdo Liels L Tiine

rior de dicha seccidn Ge caja; porgue un elencnio Go

crme e -

U N

S P, e —— . e

“e 1 eme oo s p——— e
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casquillo va montado en dicha seccidn de caja alre-
dedor de dicho vdstago de pisidn y tienc una marte

Ge boca anular de didmetro reducido guizda de aria
forma deslizable en la citada prrie de pestaia ael
referido cojinete del véstago de pistén, inmbersonidn-
dose una junta flexible de hermctismo~y un aro anti-
extrusidén entre dichos cojinste de vastazo de rasion
y Gicha parte de boca deniro de los confines de la
citada parte de nestaila; porque dicha parte de pes-
tafia ¥y dicho elemento de casquillo alrecdedor de la
citeda parte de boca definen, con dicha seccidn de
caja, una caviaad anular; porgue un golido comnf;w
nible se dispone en dicha cavidad para acortar el |
citado dispositivo amortiguado de resorte cuando 0o
se halla sometvido a carga; y »orgue dispone de me~-
Gios para pernitir la extrusion del referido géli-

do comprimible desde dicha cavidad con ¢l fin de de-~
jar que dicho dispositivo amortiguado y resorte se
expanda alcanzando su lonzitud de.funcionamiento nor-
mal.

43 ,~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacion 1, caracterizados porque Gichos dis-
positivos-comprenden una oecc;on de caja alargada con
una camara en la misma; un véasiazo de piston que pe-

netra en dicha cdmara por un extremo e la misma; un

et

piston en dicho véstazo deatro de dicha camara y pre-
sentando medios axiales de orifiecio; un sdélido com—

primible que llema dicha camara »aya proporcionar una
fuerza amortiguadora y de rcsorte sobre dicho piston

,

L] s A £ !
a medida que cute se cesploza en dicha camara y redu-
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ce el volumen de dicho s0lido; wn cojinete de véstazo
de piston montado en.dicha gseccion de caja para rular
de un modo deslizante dicho vastaso; un elementc Geo
casquillo montado de un modo deslizante en dicha sce-

5. cidn de caja alrededor de dicho vdstago de pigidn, de-
finiendo dicho cojinete Ge vdstazo de piztén y aicho
elemento de casquillo una cavidad anuwlar eantre ambos;
un solido comprimible dispuesto en dicha cavidad pa-
re. acortar dicho dispositivo amoriiguado &e resorte

10, cuaendo se halla sometido a carga, 'y medios para per-
mitir la ektrusién del referido sélido comprimible de
dicha cavidad con el fin de dejar que dicho disuosi-
tivo amortisuado de resoriec se expenta alcanzanis su
lquitud nornal de funcionszmiento.

15. ) 52,- Perfeccionanientos,’ se;un la
reivindicacién 4, caracterizadoc porque dicho cojine-
te de vastago de piston se halla provisto Ge wna var-
te de pestafia anular de diametro interior agrandado;
porque dispone de medios para retener dicho cojinete

0. de vastago de piston contra su desplazamiento hacia

1

" fuera de dicha seccidén Ge caja; porque dicho elemen-

S o

s

to de casquillo tiene una parte de boea anular de Gid-
metro reducido guiada Geslizantemente en dicha parie
de pestaiia del citado cojincte del véstago ae pistén;
25, porque una junte flexible de hermetismo y un aro an=-
tiextrusidn se hallan intsrpucstos sntre dicho coji-
nete del vastago de pisidn y la citada parte Ge boca
dentro de los confines de la referida parte de Hes-
taila, y porque dicha cavidad anular sc¢ halla definl-

30. da por.la citada parite de pestaua y el referido ele-
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mento de casquillo alrededor de lo menclonzda parte
de boca y dicha seccion de caja.
§¢,~ Perfeccionamientoy, selidn.las

reivindicaciones anteriores, caracterizados porguae’

cuando dichos dispositivos se wbilizan cn un vagén

ae ferrocarril que tienc medios de larguero ceulral
en sentido longitudinal con un extremo delantero a-
bierto, comprenden 1 a combinacion de unz caja alar-
gade dispuesta longliudinzlmente respecto al larzue<
ro central, cuya caja tiene una camara ¥y elementos
delantero y trasero de accionamiento en los extremos
a ' < ! IS o oo mmed van sl .‘
opuestos de dicha camara y un solido comprimible que

llenz dicha camara para oroporcionzr una fuerza amor—

-

tiguadora y de resorte sobre dichos elementos dGe ac-
cionamiento cuando se desplazan dentro Ge dicha cama-
ra y reducen el volumen Gel citado sdlido; un elemen-
to de acoplamiento o engancne que nenetra en dicha
caja por el extremo delantero de lo mismaj nedios
transmnisores de fuerza que »ensbran en dicho elemento
de acoplamiento ¢ enganche ¥y dicha caja, éuyo elenen~—
to de acoplamicento O enganche, en respucsia & las Ffucr— '
zas de choque aplicadas sobre el mismo sirve para des—
plazar dicha caja hacia atrés con relacidn al citado,
elemento de accionamiento trasero, por Lo que dicho
elemento trasero se desplaza dentro Ge dicha cdunra
durante el cuﬁso de absoreidén y disipacidn de dichas
fuerzas de choque, sirviendo ademds dicho clemento

de acoplamiento 0 enganche, en-res@uestala las fuer-
zas de traccidn aplicadas sobre el mismo, para des-

plazar dicho medio transmisor de fuerze y dicha caja
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hacia delante con relacion al reforido elewciuto delan~
tero Ge accionemiento por lo que éste se Gesplaza den-
tro de dicha camara durante el curso de lo cual sc.
absorben y disipan dichas fuerzas de traccion.

78 .~ Perfeccionaﬁientos, segun la
reivindicacion G, caracteriszados porqﬁe dicnos Gisyo-
sitivos comprenden medios de reaccion sujetos dewtro
del larguero central en una posicidn separada del ez~
tremo delantero abierto del mismo y porgue dicho cle—
mento de acoplamicnto 6 ecnganche, en resnuesta Ge las
fuerzas de choque aplicadas sobre el mismo, sirve ra-
ra desplazar.dicha caja hacia atrds mientras que Qi-
cho elemento trasero de accionamiento se mantiene es—
tecionario debido al coatacto con dichos elementos Ge
reaccion por lo que dicho clemeato trosero de accio-
namiento se desvlaza dentro de dicha cdmara durante
el curso de lo cual se absorben y disipan’ dlchas fuer-
zas de choque,

8e,~ Perfeccionamientos, sexun la

reivindicacion 6, caracterizados porgue Gichos dlsso-

[¢]
e

sitivos comprenden medios de reaccion y transmisorcs
de fuerza que penctran en dicha caje y en el larguero
central y se ponen en contacto con el citado elemen-
t0 delantero de accionamiento, y porque dicho elémen~
t0 de acoplamiento o engonehe, en respuesta a las fucr-
zag de tracecidn aplicadac sobre el miswo, sirve PP
desplazar dichos medios transmisorces de fuersza y di-

ac

154

cha caja hacia delantec micntras que dichos nedio
reaccidon y transmisores de fuerza y dicho clemcuto de-

oe .

lantero de accionamiento se mantienen fijos por lo que
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dicho elemento delawtero de accionzmniento se Ges—
plaza en dicha camara durante el curso de 1o cual se
absorben y disipan dichas fucrsas de chogque. |

98,~ Perfeccionanientos, seazda las
reivindicaciones anteriores, caraotérizados porque
cuando dichos dispositivos se emplean'en un vazon de
ferrocarril, comprenden medios_de larzucro central
con paredes lhterales y con un extremo Gelantero g-

bierto; medios de bastidor sujetos dentro de dichos

‘medios de larguero central. en una posicidn seperada

del extremo‘delantero abicrto del mismo, cuyos médios'
de larguefo.central ticren una abertura gque se extien—
de en sentido longitudinal formada en cada pared la-

teral del mismo entre medias de dichos medios de bas-
tidor y el extremo delantero abisrto de dichos medios

de larguero; una caja alargada dispueste en sentido

‘longitudinal a dichos medios de largusro ceatral, cu-

ye caja tiene una seccion de extremo Gelantero abisr—
t0 con paredes laterales y una seccion de cuerpo ine
Yermedio con una abertura transversal-que se cxticnée
en sentidoc lonzitudinal formada en la misma; un vas-
tago de pistdén que penetra en el extremo trasero de
dicha cdmara, un viston en dicho vastago dentro de
dicha cdmara y presentando mcdios de orificio axialj;
wn grupo de pistdén deslizable ea dicha seccidn de ca-
ja en el extremo delantero de dicha camzra; un s0lido
comprimivle que llena dicha cémara'para propnorcionar
wna fuerza de zuortisusmionto y resorte sobre diechwo

pistén cusndo dste sc desplaza dentro.de dicha cd-.

.

-

mara y reduce ol volumen de dicho s0lido y sobre di-
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cho grupo de pistén cvondo éote se Gesplaza en di-
cha cdmora y reduce el volumen de dicho sdélido; una
placa transversal de coporte montada en el oxtreno Ge
dicho vdstago de piutdén hocia afuera de dicha camara
¥ que se desliza en dichos medios de larguero cen—
tral y se acopian con dichos medios G& basticor; una

chaveta de traccidn que atraviesa dichas aberturas cn

dicha caja y en dichos medios de larzuero central; un

retén de pistdén entre medias de dicha choveta de trac-

cidn y dicho grupo de piston; un elemento de acdpia—
miento o enganche que tiene un extremo de Tope que
penetra en le seceidn Gel extremo delantero abiersto
de dicha caja y tlene una ranura transversal que 33
xtiende en sentido longitudinal en lz nisma, tenicn-
a& dicha seccidn del extremo delantero abisrto de di-
cha caja una ranura longitudinal en cada vna Ge sus
paredes léteraleg; un elemento de chaveta transvere-
sal que pasa por dichas ran.ras en el citado elemen-
t0 de acoplamiento o enganche.,y en dicha caja, sirvien-
do dicho elemento de acoplamiento o enganche, en res—
auesta a las fuerzas de chogue aplicadas sobre el
mismo, para desplazar dicha caja hacia atrds mientras

1 se mantvienen

O~

dicho piston y dicho vasiazo del pist
estacionarioé con relacion a dichoz nmedios de larsue—
ro central debido al contacto de la citada placa Ge
soporie con los referidos medios Ge bastidor por lo
que dicho pistén y dicho vdstago del pistdn se Ges—
plazan en dicha camara, durante cl‘cmrso_de lo cual
se absorbén y.disipan las Zuerszaes Ge choque, y sir-

. ] * . L3 ..
viendo dicho elemento de acoplamienio o enzanche pa-



ra desplazar, en respuesta o las fuerzas de traccion
anlicadas sobre el mismo, el citado elemento de cha-
veta y dicha caja hacia delante mientrasAdicha che—.
veta Ge traccidn y dicho reten de piston se mantisnen
5. fijos con relacién a dichos medios ée larguecro cen~
tral por lo que dicho grupo de nisbon se desplazalen
dicha camara, durantc el curso Ge 1o cual sc absor-:
ben y disipan las fucrzas de traccidn, ”

3

108,~ Perfeccionamienios, sezin la
10. reivindiezcidn 9, caractorizados porque dichas ’}é-
das laterales de dicha seccion de extremo delanue;.<
de la citada'caja presentan caras interiores que.di;
vergen hacia adelante y comprenden resorives de balles-—
ta. en sus e rtremos delanteros sujetos a2 dichas cares
15, interiores y en sus sxtremos libres se pornen en con-
acto eldsticamente con los lados de dicho elemento
de acoplamiento o,enganche para'empujarlo haecia una
posicion central longitudinal a dicha caja mientras
que permiten los desplazamientos angular u oblicuo ¥
20. lonzitudinal de dicho elomento dc acoplaamiento o cn—~
nanche con relacidon a dicha caja.
118.— Perfecoionamisntos, sestn la
reivindicacion 9, caracterizados porque se dispone
un elemento de piston entre me edias de dicho extreno
25, de tope del citado elemento de acoplamiento o enzan-
che y la referida chavetla de tiacc cion, y porque di-
cho elemento de acoplamiento o enzanche sirve inicial-
mente, en respuesita a las fuersza:s de choque aplicadas
sobre el mismo, pare desplazar dicho elemento de pis-—

’

30. ton y dicha chavbta de traceidn hocia atras para des-
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plazar hacia atras dicho retén de piston y despuls

rxs

desplazar dicha’caja hacia atras micntras dlicho pis-
ton y véstago de piston se mentienen estucionarios con
relacidn a los citzdos mediom de lorguero central Ge-
bido al acoplamiento o contacto Ge Gicha placa 42 so-
porse con dichos medios de bastidor pbr lo que vrine-
ro dicho grupo de piston y despuds dicho piston w di-
cho vastago de plston se desplazan en diche cdmera,
durante.el_cufso de 1o cual se absorbea o disipan las
fuerzas de choque,

* 128 .- Pérfeccionamienﬁos, segéﬁ>;as
reivindicaqiones 11, caracterizados porgue dicha cara
trasera de dicho extremo aGe tope del elemento de a2co-
plamiento o enganche es plana y porque el zxircio de-

antero e dicho elemento Ge piston que se poas en
contacto con la misma es esférico para acomodar asi

el moviniento angular de dicino elemenuo de acoplamien-
t0 o enganche con relacidén a dicho elemento de pis—
ton y dicha chaveta de traceidn.,

4 138.- Perfeccionamientos, sezun
la reivindicacion 9, caractorizados porgue se 4ispo~
nen muelles espirales que se extienden entre la ci-
tada placa de soporte y dicha caja para ayudar a la
recuperacion &ifecta de dicha caja o una posiecidn
neutra al disiparse o eliminarse las fuerszas de cho-
que,

142 ,~ Porfcceionamicnios, seszun

ne un casquillo lonzitudinal de gsufa sujsto & su ex-
tremo trasero 2 dicha placa Ge soporte y aloja des=-

lizablemente dicha seccion trascra de la caja para
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proteger dicho vastaso de piston y reducir al minimo

las carzas de flexidn sobre ol misio produbidas Loy
un impacto angular,

152,- Perfeccioncmientos, segun
la reivindicacidn 9, caracterizados.porque dichos
medios de larguero central se¢ hallan comprendidos
por un larguero central con una forma general de U
invertida y una prolongacidn ée larguero sujeta al
extremo délantcro de dicho larguero central, del gus
se extiende hacia adelante, para adapiar dicho lar—
guero central, del que se extiende hacia adelante,i:
a la incorporacion de dicha caja, teniendo dicha §£6~
longacion una pared inferior o fondo para sostener
dicha caja. _

- 162 ,- Perfeccionanisntos, sezin
la reivindicacién g9, caracterizados porgue un coji-
nete del vistazo de piston va montado en dicha sec-
cién trasera de la caja para guiar de un modo Gesli-—
zante dicho vastaso de piston; porgue un elemento de
casquillo va montado de¢ un modo Geslizante en dicha
seceidn trasera de la caja alrededor de dicho vas-
tazo de piston; porque dicho cojinete del vastago de
piston y dicho clemento de casquillo definen vna ca-
vidad anulzr entre anbos; pérque se Gispone un soli-
do comprimible en dicha cavidad para acorbtar la lon-
gitud general de dicha caja y dicho vésﬁago de nig-
ton para facilitar su instalacion en el referido lar—
guero central, y porgue se Gispounén medios para per-
mitir la extrusidn del citado s6lido comprimible de

dicha cavidad con el fin de dejar que dicha caja ¥y
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dicho vistago de pistdn se expandan hasta aiéanzar la
lonzitud normal de funcionamientio,

178,~ Perfeccionanientos, sexun
reivindicaciones anteriores, carccterizados porqﬁé“
cuando dicho dispositivo se utiliza.cn un vazon Ge Tom
rrocarcil Que tiene medios de larguerd central exiaii-
didos en sentido longitudinal con un exireino delantee
ro abierto, comprende la combinazcion de wna caja a-
larzacs dispuesta longitudinalmente respecto a di~j
cios medios de larguero central, cuya caja tiene unh
cémarﬁ y -elementos Gelentero y trasero en los ext&é}
Los opuestos'de dicha camara y un medio comprimiblé A
que. 1lena dicha cdmara pare proporcionar una fuerza
de,amorﬁiguacién'y resorte sobre dichos elencntos
de accionamiento cuando se desvlazan en Gicha cgma—
ra y reducen el volume: Ge dicho medio, un elemento
de acoplaﬁiento o, ehgaiche que se exticnden en diche
caja en el extremo Gelantero de la misma, nedios de
transmisidn de fuerza que se extienden a través de
dicho elemento de acoplamicnto y dicha eaja, cuyo
elemento de acoplamiento o cnganche sirve, en reS—
ﬁuesta a las fuerzas de choque aplicadas sobre el
mismo, pera desplazar dicha caja hacia atris con re-
lacién a dicho elemento de accionamiento trasero por
lo que dicho elemento ¢e accionamlento trasero sc
desplaza en dicha camara, curante el curso de lo
cual se absorben y disipzn las fuerzas de chogue,
sirviendo dicho elemento, de acoplamiento, on res—
pucsta a las fuerzas de troccion aplicadas. sobre el

nismo, pera desplezar dichos medios de trancmisidn
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de fuerza y dicha caja hacia adelante con relicidn a
dichno elemento delantero de acclonamicnto vor lo guc
dicho elemento delantero de accionamicnto sc degplac

za en dicha cdmara, durands el curso de lo cual se

~

- . 0 Pl « 7
absorben y disipvan las fucrszas de traccion,

188,- Perfeccionamientos en la. ...

@

construooién de dispositivos amortiguzdores de re~
sorte; tal y como queda sustancialmente descrito en
la presente Memoria y en loc adjuntos dibujos, L

Tsta lemoria consta de veintinte-

ve hojas, ascritas*a‘méquina,yor una sola cara.
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