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Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios
|

a nombre de SOCIETE DES AUTOMOBILES SIIMCA

entidad |/ d&Chetlgdaliddd. Ifrancesa

con domicilio en 136 Champs Elysées, Paris, Francia

por: "GRUPO MOTO-PROPULSOR, EN PARTICULAR PARA VEHICULO
ALUTOMOVIL® (Clase Internacional B60k)
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El presente invento tiene por objeto un gru-
po moto-propulsor en particular pars vehiculo automévil.

Se conocen grupos moto~-propulsores que comprey
den un motor, un embrague, una caje de velocidades y un
diferencial en los que la caja de velocidades y el dife-
rencial estdn dispuestos en el carter del motor.

¥gta disposicidn ha sido adoptada con objeto
de simplificacidn y con vistas de reducir al méximo el
tamafio del grupo asi constituido. Ahora bien, segin unan
de las caracteristicas importantes del presente invento,
se he buscado reducir aain el tamefio y, en particular la
longitud de la caja de velocidades, disponiendo en la
caja de velocidades el pifién de ataque enchavetado sobre
el &rbol primario que engrane con un pifién enchavetado
sobre el &rbol de salida del embragus. “ste pifién de ata-
que estd congtituido preferentemente por un elemento de
fun par de piiiones que aseguran una de las relaciones de
transmisidén de la caja.

Finalmente, el diferencial estéd dispuesto en

i un certer seperado del carter comin al motor y a la caja
gde velocidades, lo que permite wbtillizer un lubricante
%partieular parsa el engrase del diferencial.

| Conforme al presente invento, un pifién encha-
vetado sobre el érbol de salida del embrague engrana con
un pifién enchavetado sobre el 4rbol primario de la caja
de velocidades, engranando este Wlbimo pifidn con un pi-

fién montado rotativo sobre el drbol secundario para cons-

tituir uno de los pares de pifiones que aseguran una de
lag relaciones de trensmisidn de la caja de velocidades.

La TFigura 1 es una vista en alzado frontal dell
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grupo moto-propulsor segin el invento.

La Pigura 2 es una vista en alzado y un cor-
te parcial del grupo moto-propulsor segin la linea II-II
de la Figura 1.

La Pigura 3 es una vista en alzado y en cor-
te parcial de una variante de realizacidn del grupo moto-
propulsor.

E1l grupo moto~propulsor representado en las

Figuras 1 y 2 comprende un motor de combustidn interma 1

de cuatro cilindros verticales en el ejemplo representado,
ique tiene un cigliefial 2 soportado por tres cojinetes 3a,
’3b, 3e, estando prolongado dicho cigliefial 2 por una de
sus extremidades que tiene un volante 4 que constituye
uno de los platos de un diepositivo de embrague 5 dispues-
t0 en la prolongacién del motor 1.

El dispositivo de embrague tiene, de manera
conocida un disco de friceidn 6 y un plato de aprieto 7,
siendo solidario dicho disco de friceién 6 de un &rbol
hueco 8§, montado rotativo sobre la extremidad del ciglie~

fial 2 y que 1leva wn pifién 9 que engrana con un pifidn 10

; enchavetado sobre el drbol primario 11 de una caja de
évelocidades 12 dispuesta bajo el cigliefial 2 del motor,
ien wja prolongacién 13 del carter 14 del motor. El pifién
;10 engrena con un pifion 10a montado rotativo sobre un ar-
Ebol secundario 15 de la caja de velocidades, asegurando
;el par de pifiones 10 y 10z una de las relaciones de transd
imisién de la caja de velocidades, siendo obtenidas las

j otras relaciones de manera conocida por pares de pifiones
16, 1l6a, 17, 172 y 18, 18a. Los pifiones 102, 16a, 17a,

18a son susceptibles de ser solidarizados de manera cono- i
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cida con el 4rbol secundario 15 por medio de drgenos de
acoplamiento desplazables 19 y 20.

Los 4rboles primario 11 y secunderio 15 de lal
caja de velocidades estén dispuestos paralelamente al eje
. del ciglieflal 2 del motor.

' Sobre el 4rbol secundario 15 estéd enchaveta-
do, en una de sus extremidades, un pifién 21 de dentado
hipoide que engrana con una corona dentade 22 solidarie
del diferencial, dispuesto en un certer estanco 23, ais-
lado del carter comin 13, 14 de la caja de velocidades y
del motor. Dicho carter 23 del difsrencial estd dispues-
t0 en la prolongacién de la caja de velocidades 12 por
el lado opuesto del embfague 5 bajo el cérter 14 del mo-
tor.

En la fig. 3 se ha;representado vna variante
de realizacidén del grupo moto -propulsor anterior en el
que el mobor 1, el embrague 5, la caja de velocidades 12
¥ el carter del diferencial estén dispuestos de la misma
manera que en las figs. 1 y 2. Sin embargo, la transmi-
sidn entre el drbol de salida 8 del embrague y el 4rbol
primario 11 es obtenida por medio del piﬁén 9 enchaveta-
do sobre el drbol de salida del embrague y que engrans
con un pifién 24 enchavetado sobre el &rbol primario de‘la
caja de velocidades y dispuesto en el interior de esta
Ultima, siendo independiente este pifién 24 de los pares
de pifiones 10, 10a, 16, 1l6a, 17, 1l7a y 18, 18a que asegu-
ren les diferentes relaciones de transmisién de la caja
de velocidades.

‘ Bien entendido, el invento no estd limitado

a la forma de realizacidn representada y descrita en detad

23.8.68 -4 -




15

20

lle, porque pueden ser introducidas diversas modificacio-
nes sin salir de su marco.

Este solicitud que corresponde & la presenta-
da en Prancia el 26 de Julio de 1.967, bajo el nimero
PY 115.821, se acoge & los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-NOTA-~-

Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan pars que sean objeto de esta solicitud de Paten-
_te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien
§‘bes:

l.~ Grupo moto-propulsor en particular para
vehiculo automdvil que comprende un motor de combustidn

interna, una caja de velocidades dispuesta bajo el motor

en una prolongacidén del carter motor y situada al lado de
iun embrague dispuesto en el extremo del cigliefial del mo-
itor, un diferencial situado bajo el motor en la prolonga—
‘cién de la caja de velocidades y por el lado opuesto al
embrague ceracterizedo porqﬁe‘un pifidn enchavetado sobre
el 4rbol de salida del embrezgue engrana con un piiién en-
chavetado sobre el &rbol primerio de la caja de velocida~
des, engranando este Ultimo pifidn con un pifibn montado ro-
tativo sobre el érbol secundario para constituir uno de

los pares de pifiones que aseguran una de las relaciones de
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transmisién de la caja de velocidades.

2.~ Grupo moto-propulsor segin la reivindica-

cién 1, caracterizado porque el pifién enchavetado sobre el
érbol de salida del embrague engreme con un pifién enchave-
tado sobre el arbol primario y dispuesto en la caja de ve-
locidades.

3.~ Grupo moto-probulsor segin la reivindica-

cién 1, caracterizado porque el diferencial esté dispues-

t0 en un cérter independiente del cérter comun al motor y

separacién entre los dos cérteres.

4.~ Grupo moto-propulsor, en particular para
vehiculo automévil.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos gue se acompailan y
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a

méquina por una sola cara. 23 £50. 1968

ur Ak bﬁ

Madrid,
P.4.

23.8.68 ' -6 -
JJv.




SOCIETE DES AUTOMOBILES SIMCA I/111

356326

5
<\ eed 4
i=F A
18,/ W17 ¢
16 =
“ 1 | g 108 £
21 et s |
@ E 3—15
10a7 2% 12
/ 13
74 175 1634




cdo9g d

I1/11

J563206

SOCIETE DES AUTOMOBILES SIMCA

-

llllllll

PENUPRISPIIS: JE. 3

v
N
2]

m, )
N,

5.

oy

5N ™

N

1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



