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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencibn por vein
te. aflos a favor de:; Maschinenfabrik
Augsburg-Niurnberg Aktiengesellschaft,
de nacionalidad alcmana, domiciliada
en 8500 NUrnberg 2, Katzwanger Strasse
101 (Alemania), por: "SUSPENSION PARA
VEHICULOS, ESPECIALIENTE PARA VEHICU-
LOS SOBRE CARRILES"

El invento se refiere a una suspensibn para vehiculos,
, éspeclalmente para vehiculos sobre carriles, con un resorte neu

mitico en forma de almohadbn situado entre los elementos a sus-
pender del vehiculo y cuyos bordes abultados estédn sujetos en
sendas llantas de diferentes difmetros,

En la construccibdn de vehiculos, v espécialmente de
vehiculos sobre carriles es generalmente conocido el modo de a-
poyar la caja de dichos vehiculos a través de resortes neumfti-
cos sobre sus carros giratorics, y de configurar estos resortes
neuniticos como fuelles libres en forma de almohadbn, Los bordes
abultados de estos fuelles tienen difmetros diferentes, y cllos

estdn sujetos con estos bordes abultados en llantas que tienen

también didmetros difercntes, Al efecto las llantas estdn firme
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mente unidas a los elemcntos a apoyar del vehficulo, estando uni-
da de un modo preferente la llanta mayor con la caja del coche y
la llanta menor con el bastidor del carro giratorio a través de
un cilindro que hace posible el libre juego eldstico del fuelle
en direcclén perpendicular. Con el objeto de lﬂmitar'el Juego -
eldstico de los fuelles neumfticos en direccibn perpendicular,
de asegurar una elasticidad minima si los fuelles no contienen
aire y de aumentar de este modo la seguridad del vehiculo sobre
carriles contra el descarrilamiento, estd situada dentro del ci
lindro de cada resorte neumdtico una espiga unida Tirmenente al
bastidor del carro giratorio & sobre cuyo extremo libre estd co
locado un resorte de emérgenﬁia. El resorte‘de emergencia tiene
la forma de resorte de goma, y en su lado dirigido hacia la llan
ta mayor estd provisto de una placa de tope, cuyo didmetro es
Bsencialmente menor que la abertura libre de la llanta menor.
Debajo del resorte de energencia estd situado en el bastidor del
carro giratorio un recipiente abierto hacia el resorte neuwmftico
v mediante cuyo volumen de aireAse agurmenta el volumen del aire
gue crea la elasticidad en el fuelle neumidtico, Debido a la su-
jecibn del fuelle neumfAtico en las dos llantas situadas a Giferen
te altura, se d4 al fuelle, ademis de la elasticidad vertical y
horizontal también una fuerza de reposieibdn, mediante la cual el
fuelle después de su desplazamiento eldstico transversal es de-
vuelto a su posicién inicial, Sin embargo se ha visto en la prigc
tica, que en muchos casos serfa deseable que la fuerza de reposi-

ci6n del fuelle neumitico en la direccibn transversal pudiera ser

aminorada.

Por un lado el objeto del invento consiste en hacer la sug
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pensibn mﬁs suave, y por el otro en aminorar las fuerzas
reposicién del fuelle,

De acuerdo con el invento se resuelve eéte problema
de tal manera que una de las dos llantas en forma en si conoci
das se apoya directamente en una de las partes del wvehiculo
que se apoyan mutuamente, y que la otra llanta a través de un
resorte que porun lado estd unido a dicha llanta y por el otro
lado en forma fija con la otra parte a suspender del vehiculo,
se apoya en la otra parte de las que se apoyah mituamente en
el vehiculo,

Con estas medidas no solamente se resuelve de un mo-
do ventajoso el problema sobre el que se basa este invento, si-
no que se consiguen ademfs otras ventajas., Debido a la unién de
una de las llantas con el resorte que estd unido a una de las
partes a suspender del vehiculo, es posible que este resorte,
que es de emergencia o adicional, participa taﬁto en la suspen-
si6n vertical de la caja del vehiculo como también en la sﬁspeg
sién horizontal de la misma., Graclas a esto existe la posibili-
dad de hacer la suspensién de la caja del vehficulo mucho mAs su~
ave v de¢ cumplir ademAs de un modo mejor y mis sencillo las exi-
gencias relativas a la seguridad del wvehiculo sobre railes contra
el descarrilamiento., Otra ventaja del invento consiste cn que el
resorte de emergencia y adicional que participa en el apoyo de
la carga, se puede tensar previamenie de acuerdo con la carga
respectiva del vehfculo. Aparic de esto también la suspensibn
en sentido transversal sec hace més blanda, puesto que también
en esta suspénsidn colaboran dos resortes colocados en serle, |
De este modo no tiene que ser soportada, como hasta ahora, toda

la carga del vehiculo solamente por el fuelle neumitico, o si
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este falla, solamente por el resorte adicional, Por la estruc-
turacibén de la suspensibn de acuerdo con el invento se biea
ademis -1la ventaja de una suspensibn mejorada para el trafico
de pasajéﬁos, con lo cual se aumenta considerablemente la co
modidad del vehficulo sobre carriles; ,

De acuerdo con otra caracterfstica del invento, el
resorte previsto como suspensibén adicional o de emergencia tiene
la forma de resorte helicoidal o resorte de goma en si conocil-
dos,

Para que en el empleo de un fuelle neumfitico con re-
cipiente adicional el wolumen elfstico del recipiente pueda par
ticipar en la suspensibn, de acuerdo con otra caracteristica
del invento el resorte adicional o de emergencia, en forma de
resorte de goma situado entre el fuelle neumdtico y el recipien~
te, estd provisto de un conducto o taladro que comunica la ca¥vi
dad del fuelle neumftico con la cavidad del recipiente;

En el caso de que la construccién del vehfculo permite
el alojamiento del recipiente en la caja del vehfculo, es posi-
ble acoplar el recipiente directamente a la llanta mayor, y unir
la cavidad del recipiente con la oavidéd del fuelle neumético por
medio de una abertura en la llanta,

También, de acuerdo con otra caracteristica del inven-
to es posible situar el resorte adicional o de emergencia. entre
la llanta mayor y la caja o parte del vehiculo que hay que apoyar;

En los dibujos estén represcntados en forma esqueméti-
ca algunos ejemplos de realizacién del invento, y estos dibujoé
muestran lo siguiente:

Fig; 1 La suspensién de acuerdo con el invento, con un re-
sorte de goma gituado entre la llanta menor y uno de los

elementos a apoyar del vehiculo,

e
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Fig, 2 la suspensi6én de acuerdo con ¢l invento, con un re-
sorte helicoidal situado entre ;a llanta menor y uno de los
elementos a apoyar del wvehiculo,

Fig., % ILa suspensibém de acuerdo con la Fig, 1 con un reci-

piente de aire combinado con el fuelle neumitico y situado

en el bastidor del carro giratorio,

"Fig. 4 La suspensién de acuerdo con la Tig, 2, con un reci
piente de aire combinado con el fuelle neumftico y situado
en la caja del wvehiculo, '

Fig. 5 la suspensibén de acuerdo con la Fig., 1, con un reci

piente de aire éombinadg con el fuelle meumftico y situado

en la caja del vehiculo,

Fig. 6 la suspensién similar a la de la Fig. 3, pero con

vgrios o solanente un resorte de goma~si£uado entre la llan

ta_mayor ¥y la céja del vehfculo, .

Fig. T la suspensién de acuerdo con la Fig, 6 con uno o vg

rios resortes helicoidales situados entre la llanta y la ca

ja del vehieculo,

Fig; 8 la suspensién dé acuerdo con la Fig, 3, pero con un

resorte de goma intercalado entre el recipiente de aire y
la llanta menor y sometido a carga de empuje, v
Fig. 9 la suspensién de acuerdo con la Fig., 5 pero con un
fuelle neumAtico de posicibn invertida.

Ia suspensién de acuerdo’con el invento est4 constituida en
lo esencial por un resorte neumftico 1, que con sus bordes abulta
dos 2y 3 estd sujeto en sendas llantas 4 y 5 dec didmetros diferen
tes, apoyindose una de estas llantas, por ejemplo la llanta mayor

4, directamente en una parte 6 a soportar del vehfculo, y la otra
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llanta, que es la llanta menor 5, apoyada en la otra parte del
vehfculo a través de un resorte 8 unido a dicha parte a sopor-
tar y que es un resorte adicional o de emergencia, EL resorte
adicional o de mmergencia puede tener la forma de resorte de
goma convencional 9, o también de resorte de goma hueco no di-
bujado o de resorte helicoidal 10._La llanta menor 5 unida a
este resorte de goma o helicoidal 9 o 10, estd colocado firme-
mente sobre el resorte § o 10 gue le corresponde, estando por
lo tanto esta llanta 5 obligada a participar en el movimiento
del resorte de goma o helicoidal de acuerdo con la carrera elis
tica de este en direccibn vertical v hopizontal. Aparte de esto,
la llanta 5 estd unide al resorte 8 de tal manera que ﬁunca se
puede desprender del resorte en todos los mo#imientos elﬁsticos.
En el ejemplo de realizacién de acuerdo con la Fig. 1, la
llanta mayor 5 estéd colocada sobre un resorté 8 formado por un
resorte de goma 9, y este resorte con su lado apartado de la
llanta estd fijado en una de las dos partes a suspender’? del
ﬁehiculo, por ejemplo en un carro giratorioc no dibujado del
vehiculo sobre carriles. En este ejemplo de realizacibn, la otra
llanta 4 estﬁ unida firmemegte con la otra parte a suspender 6
del vehiculo, por ejemplo con la caja, que tampoco estd repre-
sentada en el dibujo, del wvehiculo sobre carriles; Dentro del
borde de la llanta mayor 4 se encuentra en la propia llanta 0
en la parte a suspender 6, coordinada con ella, del vehiculo,
quiere decir aqui en la caja, un tope 11, que al romperse o
averiarse el resorte neumdtico 1 llega a ajustarse a la placa
de deslizamiento de la llanta menor 5 y por lo tanto al resorte
8 que corresponde a esta. En el funcionamiento normal dec la sug

pensibén del vehfculo ambos resortes, guiere decir tanto el resorte
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neunftico 1 como también el resorte 8, a saber el resorte de
goma 9, participan en la suspensién de las partes 6 y 7 del
vehfculo, Bl resorte neumftico 1 y el resorte de goma 9 son
eldsticos tanto en direccién vertical como en direccifm hori
zontal, y debido a las fuerzas de reposicibn que poscen estén
ademAs en condiciones de reponer las partes 6 y 7 del vehiculo
sin medios auxiliares en su poslicién inicial, después de ter-
minado el desplazamiento eléstico;

Bl ejomplo de realizacibn de acuerdo con la Fig. 2 co
rresnonde en su estructura y funclonamiento a aquel de la Fig.'
1, v se diferencia de este solamente porgue en lugar del resor
te de goma 9 estd previsto aquf un resorte helicoidal 10.

En el cjemplo de réalizacidén de acuerdo con la Fig. 3
se cmplea un fuellc neumftico 1, con el cual para aumentar su
volumen eléstico de gas o de zire est4d combinado un recipiente
12; El recipicente 12 estd situado en este ejemplo de realizacbn
en la misma parte a suspexader 7 del vehificulo en la que estl co-
locado el resorte 8 que sirve para el apoyo de la llanta menor -
5. Caso de gue esta parte 7 del vehiculo séa ¢l carro giratorio
del vehfculo sobre carriles no representado en -el dibujo, el re
cipiente 12 y el resorte 8 estén situados el primero en una per
foracién del bastidor v el segundo en la placa de recubriniento
superior de dicho bastidor. Para que el volumen del recipiente 12
pueda participar en la suspensibn, la cavidad 13 del recipiente 12
estd comunicada con la cavidad 14 del resorte neumdtico 1 a tra~
vés de un conducto o taladro 15 previsto en el resorte 8, La llan
ta menor 5 estd apoyada por el resortc 8 que también en este ejem

plo de realizaciébn corresponde en lo esencial al resorte de goma
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9 de 1la Fig; l; En este ejemplo de realizacibén participan en 1ﬁA
suspengién de las dos partes 6 y 7 del vehiculd el fuelle neumf
tico 1, el resorte 8 y el volumen del recipiente, quiere declr
la cavidad 13,

El ejemplo de realizacibn de acuerdo con la Fig; 4
corresponde en su efecto a gquel de la Fig; 3 ¥y se diferencia
de este porque por un lado en lugar del resorte de goma 9 esté
previsto aquf un resorte helicoidal 10, y por otro lado el re~-
cipiente 12 que aumenta el volumen elédstico del fuelle neumédti
co 1 esti situado en la llanta mayor, por ejemplo la llanta 4
que estd unida a la caja del vehiculo. Al objeto de comunicar
la cavidad 1% del recipiente 12 con la cavidad 14 del resorte
neumitico 1, estd prevista en la placa de la llanta una abertu
ra 16,

Ia suspensién de acuerdo con el ejemplo de realiza-
cibn de la Fig; 5 corresponde por su parte en su estructura y
su efecto a la de ld Tig. 4, y se difergncia de esta porque
aqul en lugar del resorte helicoidal 10 esti previsto un re-
sorte de goma 9,

Tas suspensiones conforme a los ejemplos de realiza-
cién 6 y 7 concuérdan en sus efectos con aquellas de las FiSS.
5,4 v 5 y se diferencian de ellas porque en lugar del apoyo
eldstico de la llanta menor 5 estd apoyada aqui la llanta ma-
yor 4 en forma eléstica contra la paitte a suspender 6 del vehf
culo; Segfin la forma de realizacibn due sea, pueden estar pre-
vistos aqui uno o varios resortes 8 ontre la llanta mayor 4 y
la parte a suspender 6 del vehiculo, por ejemplo la caja, que

tampoco estd representada en el dibujo, del vehfculo sobre --
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carriles; Los resortes 8 tambiefi pueden ser o resortes de goma

9 (Fig; 6) o bien resortes helicoidales 10 (Fig; 7); Caso de

que ‘btambién eﬁ estas suspensiones se quiere aumentar el volumen
eldstico de gas del resorte neumfitico 1 con el volumen de un re
cipiente 12 combinado con aquel, se puede hacer uso de la cavi-
dad 17 del apoyo eilfindrico 18 para la llanta menor 5,‘0 también
de la cavidad 1% de un recipiente 12 situado en el bastidor del
carro giratorio, Igual que en los ejemplos de realizacién ante-
riores, se efectfla la comunicacién de las distintas cavidades
13, 14, 17 por medio de aberturas adecuadas 16 o tal vez por me-
dio de conducciones flexibles o fijas no representadas en 1los
dibujos.

AEn la suspensién conforme al ejemplo de realizacifn
de la Fig, 8, cuyo funcionamiento corresponde a la suspensién
de acuerdo con la Tig. 3, en lugar del resorte de goma 9 con
estructura de paquefe, estd previsto un resorte de goma 20 que
se¢ somete a carga de empuje, El resorte de empuje se apoya al
efecto a través de sus superficies de apoyo 21 y 22 de posicibn
oblicua por un lado en la llanta 5 ¥y por el otro lado en una de
las dos partes a apoyar 7 del vehfculo, por ejemplo en el carro
giratorio;

Por fin, la suspensibn de acuerdo con el ejemplo de
realizacibn de la Fig; 9 concuerda en su funcionamiento con las
suspensiones antes mencionadas con un recipiente 12 para el re=-
sorte neumédtico 1, y se diferencia de ellas porque en csta sus-
pensibén el resorte neumdtico 1 estd invertido,

NOTA

Se reivindican los terminos siguientes:
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1l.- Suspensibn paré vehiculos, especialmente para
vehiculqs sobre carriles, caracterizada porque una de las dos
llantas, se apoya directamente en una de las dos partes a apo=
yar entre si del vehiculo, ¥y porqueila otra llanta, a través
de un resorte, a saber resorte de goma o resorte helicoidal
unido en forma fija por un lado con dicha llanta y por el otro
lado coﬁ la otra parte a suspender del vehiculo se apoya indirec
tamente en la otra parte de las partes a apoyar entre si del

Yehfculo, o porque las dos llantas se apoyan indirectamente a

" bravés de uno o varios resortes contra las partes a suspender

del vehfculo,

2,- Suspensibn, de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizada porque el rgsorte previs%o como resorte adicional
o de emergencia, esté estructurado como resorte de goma O resor
te helicqidal.

3.~ Suspensibn, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores caractcrizada porque, estando conectado con el re-
sorte neumitico para aumentar su volumen elést;co un recipien-
te que esti unido a una de las dos partes a suspender del ve=-
hicuio v siltuado el resorte entre el recipient; v el resorte
neumdtico, estd previsto en el resorte de goma, estructurado
como resorte adicdonal o de emergencia, un conducto o taladro
que comunica la cavidad del recipiente con la cavidad del re-
sorte neumﬁtico;

4.~ Suspensibn, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque, estando situado el reciplente
en la llanta apartada del resorte adicional o de emergencia

(resorte 8), la cavidad del recipiente esti comunicada con la
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cavidad del resorte neumftico a través de una abertura,

5=~ Suspensibn, de acucrdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque uno o varios resortes adiciona
les o de cmergencla estéln pre¥istos entre la llanta mayor y una
de las dos partes a apoyar del vehfculo,

| Suspensibn para vehfculos, especlalmente para
vehfculos sobre carriles;

Todo conforme queda descrito en la presente memoria
descriptiva que consta de once hojas mecanografiadas por una

sola cara, foliadas, y de sus correspondicnies dibujos,
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