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Este invento se refiere a una bomba axial que 
tiene la capacidad de dar una pluralidad de flujos de fluí 
do independientemente ajustables, en la que hay una red 
de orificios para devolver cantidades ajustables de flui­
do bombeado desde cada pistón a la cámara de entrada en 
dependencia de las presiones de control detectadas. Una 
serie de pistón-válvulas están cargados por muelles a tra 
ves de los orificios y los pistones-válvulas ajustan el 
periodo de apertura de los orificios en dependencia de 
las presiones de control detectadas. La bomba utiliza apo 
yos segmentados para su placa de levas en combinación coni
la capacidad de flujo variable entes citada. La bomba in­
cluye ademas el uso de un cuerpo cilindrico dividido en 
el que una parte aloja pistones de movimiento alternativo 
y la otra parte consiste en una placa extrema sustituible 
que tiene pasos y medios de válvula para determinar el nú 
mero de salidas y cuál de estas salidas será de flujo va­
riable o fijo.

Por tanto, esta invención se refiere en general 
a una bomba para fluido hidráulico y más particularmente 
se refiere a una bomba de fluido en la que se obtiene y 
ajusta un flujo variable de acuerdo con las necesidades 
de control.

j Un objetivo de este invento es crear una bomba
j de fluido en la que está dispuesto un sistema de deriva­
ción entre el extremo puesto a presión de las cámaras de 
pistón y la camara de admisión, cuyo sistema de derivación 
se cierra durante ciertas partes de la carrera de trabajo 
de acuerdo con las presiones de control.

Otro objetivo de esta invención es crear una bom
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ba hidráulica que tiene la capacidad de dar dos o más flu­
jos variables independientemente controlados desde una uni 
dad accionada por una fuente de potencia común.

Otro objeto de este invento es crear una bomba 
de fluido de múltiples saiidad que tiene un alojamiento 
cilindrico dividido provisto de una primera parte de ele­
mentos normalizados, que recibe los pistones de movimien­
to alternativo, y de una segunda parte de múltiple con pía 
ca extrema para determinar el número y carácter de las sa­
lidas separadas de fluido.

Otro importante objetivo de este invento es crear 
un nuevo dispositivo de traslación de fluido en el que las 
fuerzas axiales son absorbidas por una pluralidad de coji­
netes segmentados entre la placa de levas rotativa y el 
alojamiento de la bomba junto con medios para obtener auto 
maticemente una pluralidad de salidas de fluido automáti­
camente ajustables.

Todavía otro objetivo de este invento es crear 
una bomba hidráulica con un pistón-válvula cargado por mué 
lie a través de un paso de derivación entre el extremo de 
salida de las camaras de pistón y la cámara de admisión, 
con medios para determinar el período de tiempo durante 
el cual permanece abierto el pistón-válvula durtmte la 
carrera de trabajo.

Otro importante objetivo de este invento es crear 
una bomba del tipo descrito, en la que los resultados de 
su rendimiento no son materialmente afectados por los cam­
bios de las presiones y temperaturas de trabajo.

Otro importante objetivo de este invento es crear 
una bomba de fluido del tipo descrito que tiene una plura—

ij
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lidad de salidas, cada una de las cuales es controlada de 
manera independientemente variable, al paso que se mantie­
ne una construcción de extremada duración, sencillez y eco 
nomía de diseño.

Otro objetivo de este invento es crear un disposi­
tivo de control de fluido para cada pistón para determinar 
en respuesta a las presiones de control la cantidad de fluí 
do que es derivada al lado de admisión de la bomba durante 
las carreras de bombeo.

Otro objetivo de la invención es crear un conjun­
to de tapa para un dispositivo de traslación de fluido que 
aumenta la flexibilidad del dispositivo de traslación, al 
paso que mantiene una normalización de las piezas.

Todavía otro objetivo de este invento es crear 
una válvula de derivación de control de flujo dependiente 
de una presión de control. Más particularmente, este obje-j 
tivo se logra por el uso de un pistón-válvula cargado por 
muelle recibido en un paso de red en T que tiene un extre­
mo comunicando con la tubería de flujo, un segundo extremo 
comunicando con un paso de tubería de retorno y el tercer 
extremo del mismo comunicando con la presión de control o 
siendo sensible a ella.

Estos y otros objetos del invento se pondrán más 
claramente de manifiesto a los versados en la técnica ha­
ciendo referencia a la siguiente descripción detallada leí­
da en relación con los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una sección longitudinal del dispo­
sitivo de traslación de fluido de este invento;

La figura la es una ampliación diagrámatica de la 
derivación de la figura 1;
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La figura 2 es una sección transversal parcial 
que muestra la facilidad con que pueden obtenerse múltiples 
flujos de fluido independientes variables;

La figura 3 y la figura 4 son esquemas que mues­
tran sistemas típicos en que se utiliza la bomba de este 
invento;

La figura 5 es una sección transversal vertical 
a través de la placa extrema de otra realización de la in­
vención ;

La figura 6 es una sección vertical diagramática 
ja través de la figura 5 mostrando un sistema de múltiples;
|y
\

La figura 7 es una vista diagramática en parte de 
una tapa montada para la figura 5.

Haciendo ahora referencia a los dibujos, en los 
que números de referencia iguales indican partes iguales, 
el número 10 se refiere a la bomba hidráulica de este in­
vento. El alojamiento de la bomba está compuesto de tres 
unidades básicas; a saber, un alojamiento de entrada 12, 
una sección portadora de pistones 14 y una placa extrema 
16. Las tres unidades 12, 14 y 16 están montadas conjunta-j
mente con seglaridad por medios de cierre y empernado con­
vencionales, tales como los cierres 15 y una pluralidad de 
pernos circunferecialmente dispuestos 17. Para facilitar 
la alineación se utiliza una espiga situadora 1 9 .

Un árbol mecanicemente accionado 18 se extiende 
dentro del alojamiento 12. Al árbol está asegurada una pla­
ca de levas giratoria 20 que tiene una superficie inclina­
da 22. El árbol está asegurado para rotación dentro de la 
unidad 12 por un conjunto de cojinetes designado general-
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mente con el número 24 y las fuerzas axiales del mismo son 
absorbidas por un conjunto de cojinetes segmentados desig­
nados generalmente por el número de referencia 26. El fun­
cionamiento de los cojinetes se describe más completamente 
en la solicitud norteamericana N2 588.211, presentada el 
5 de diciembre de 1.966, bajo el enunciado "Cojinete seg­
mentado de película de aceite para dispositivo de trasla­
ción de fluido".

El oortapistones 14 presenta un ánima agrandada 
en 28. Dentro del ánima agrandada 28 está dispuesto un man 
güito estabilizador angular 30 que tiene una serie de pa­
sos longitudinales 32 a su través. El extremo interior del 
árbol 18 está asegurado para rotación por un conjunto de 
cojinetes 33 que está situado en el interior del manguito 
30. Espaciadas radialmente hacia fuera desde el ánima a- 
grandnda 28 hay una pluralidad de ánimas cilindricas cir­
cunferencialmente dispuestas 36, cada una de las cuales re­
cibe un pistón de movimiento alternativo38. ios pistones 
son huecos y son obligados a moverse en carreras de traba­
jo y de descarga según se describe más completamente en la 
solicitud antes identificada. Los pistones 38 tienen vál­
vulas de retención interiores como se describe en la paten 
te americana de Stewert He. 25850, expedida el 7 de sep­
tiembre de 1.965.

Como comprenderán los versados en la técnica, los 
pistones reciben fluido en su interior a través de las a- 
berturas 40 durante su carrera de admisión y descargan fluí 
do a un múltiple de evacuación 42 a través de válvulas de 
retención de una vía 44 dispuestas entre las cámaras de 
pistón y la cámara de descarga.
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Como se vé del mejor modo en la figura 1, cada 
uno de los pistones 38 es parcialmente recibido al final 
de su carrera de descarga por depresiones circulares 46 
formadas en la superficie interior 48 de la placa extrema 
16 frente a cada una de las ánimas cilindricas 36. El ílui 
do puesto a presión que hay en estas depresiones es pues­
to en comunicación con el múltiple de evacuación 42 por 
medio de aberturas 50 que proporcionan un asiento de vál­
vula para válvulas de retención de una vía 44.

La placa extrema 16 tiene un ánima agrandada mos­
trada por las lineas 52 en la figura 1. Dentro de esta áni 
ma agrandada está alojada orna unidad de derivación 54. Con 
fines de descripción se considera la unidad de derivación 
54 como parte de la placa extrema 16. La unidad 54 está 
montada en la depresión 52 y es una pieza separada sólo 
porque simplifica el taladro de ciertos pasos. La unidad 
de derivación 54 está formada con una pluralidad de pasos 
radiales 56. Los extremos agrandados exteriores54 de los 
pasos están en comunicación con sus respectivas depresio­
nes 46. Como muestra la figura 1, dos de los pasos 56 se 
muestran interconectados por un paso 60, resoectivamente, 
a través de los orificios de control 61. El paso de cone­
xión 60 esta conectado a su vez a un perceptor de presión 
por medio de un conducto 62.

La unidad de derivación presenta un ánima agran­
dada en 64 que, junto con la abertura central 68 del por- 
tapistones 14, las ranuras 32 swl manguito 30 y las aber­
turas 70, comunica las animas radiales 56 con la cámara de 
admisión del alojamiento 12.

k lo largo de los pasos radiales 56 hay asientos

Í5
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intermedios 72 que están destinados a ser cerrados por las 
superficies cónicas 74 de miembros de pistón-válvula 76. 
Los miembros de pistón-válvula 76 incluyen además pistones 
interiores 78 recibidos a deslizamiento en las partes in­
teriores de las ánimas 56. Los pistones 78 están conecta­
dos a los cierres 74 por medio de vástalos 80 de diámetro 
reducido. Los pistones-válvulas pueden estar elásticamente 
cargados en sentido radial hacia dentro contra los asien­
tos 72 por medio de los muelles 82. Los muelles se extien­
den entre los cierres 74 y unas arandelas retenedoras del 
tipo de araña 8 4. Las unidades de derivación se aprecial 
mejor haciendo referencia al diagrama de la figura la.

En el funcionamiento, los pistones 38 bombean fluí 
do puesto a presión a la lumbrera de descarga 42 a través 
de las depresiones 46 y los pasos 50 más allá de las vál­
vulas de retención 54. Naturalmente, estas válvulas de re­
tención de una vía no permiten el flujo de retorno desde 
la lumbrera de descarga 42. Si los cierres 74 están asen­
tados plenamente contra los asientos de válvula 72 durante 
la carrera de presión, es descargado en la salida 42 todo 
¡el flujo. Los pistones-válvulas se abren durante su carre-I
ra de aspiración debido a la deferencia de presión entre 
las cámaras de pistón y la cámara de admisión. Esto propor­
ciona un camino adicional por donde puede ser aspirado acei­
te al interior de la cámara de pistón.

En caso de que haya un aumento de presión percibi­
do en el paso de control 62, esta presión se refleja en el 
sistema de pasos 60. Esto retarda el cierre de los sombre­
retes 76 sobre sus asientos 72 durante una parte de la ca­
rrera de descarga. Esto permite un cierto flujo de deriva-
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ción a la cámara de admisión a través del orificio 70. El 
período de tiempo en que el cierre 74 está espaciado del 
asiento 72 dependerá en parte de la caída de presión ori­
ginada por el flujo a través del asiento de pistón-válvula 
y del valor de esta presión de control. Dependerá también 
del grado de envejecimiento del muelle cuando se utilice 
un muelle.

Durante las carreras de aspiración de los pisto­
nes, el fluido no sólo entra en las cámaras de bombeo a 
í través de las aberturas 40, sino que el fluido es aspirado 
también desde la red de cámaras asociada con la cámara 64. 
En otras palabras, los pistones-válvulas son abiertos (co­
lmo se muestra en la derivación superior de la figura 1) 
durante la fase de aspiración de vina carrera. El período 
de tiempo en que permanece abierto el pistón-válvula duran 
te la carrera de descarga dependerá en parte de la caída 
de presión resultante de la velocidad de circulación del 
aceite a través del asiento de pistón-válvula, y esto es 
influenciado por el valor de la presión de control sobre 
los pistones de pistón-válvula 78.

La presente invención aprovecha las ventajas de 
los flujos múltiples del invento descrito en la patente 
americana de Blair expedida el 21 de junio de 1.960 bajo 
el número 2.941.475. En la patente de Blair se describen 
unos medios por los cuales se retiran los tapones 23 y se 
insertan en ellos manguitos aislantes como se muestra en 
la figura 2. Así, si se inserta un número deseado de man­
guitos aislantes, se obtiene por medio de múltiples exte­
riores cualquier número de una pluralidad de salidas. Con 
el fin de obtener las ventajas de múltiples flujos utili-

%
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zando los manguitos de Blair, se practica una rosca adi­
cional en 91.

Haciendo referencia otra vez a la figura 1, se 
ve que el paso 60 comunica con dos de los pasos 59. Así, 
una bomba con diez pistones y con todos los pistones reu­
nidos en nares de manera similar proporciona un total de 
cinco salidas controladas. Sin embargo, ios expertos en la 
técnica apreciarán que podría extenderse un paso "percep­
tor" 60 hasta cada salida y que cada salida podría estar 
provista de un manguito aislante. Por tanto, -una bomba de 
diez pistones puede teóricamente tener diez salidas inde­
pendientemente variables o cualquier combinación de sali­
das fijas y variables. Para una salida fija, puede tapo­
narse el paso 58, con lo que se elimina todo el flujo de 
derivación.

El esquema de la figura 4 ilustra una segunda sa­
lida 94' que va a una se,ronda carga que tiene una tubería 
perceptora independiente 62' que va a un grupo separado 
de salidas de pistón. Se vé que se obtiene una pluralidad 
de flujos variables ajustables desde una sola bomba utili­
zando las enseñanzas de este invento.

Como se ha mencionado anteriormente, el envejeci­
miento de los muelles 82 resultante de una cierta presión 
de control detectada determinará parcia3mente el período 
¡de tiempo en que es derivado (devuelto) fluido a la cámara 
¡de admisión durante una carrera de bombeo, Este período se 
determina de manera muy precisa seleccionando las caracte­
rísticas de resistencia del muelle 82, el tamaño del orifi­
cio de control 61 entre los pasos 59 y 60 y la presión de 
ontrol. Puede interponerse una válvula reductora de presión

6 . 9.68 10
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92 a todo lo largo del conducto perceptor tal como se mués 
tra en las figuras 3 y 4» de manera que sean posibles ajus 
tes de la presión de control en el propio lugar de empleo. 
La utilización de los muelles 82 tiene el efecto de aumen­
tar el rendimiento y el control volumétricos.

Los elementos 14 y 15 pueden denominarse conjunto 
de cuerpo cilindrico. El conjunto de cuerpo cilindrico es­
tá dividido en dos componentes a cada lado del plano 96 de 
la figura 1. Con esta disposición, se obtiene una economía 
de fabricación normalizando los componentes a la izquierda 
del piano 96. El número y carácter de los flujos obtenibles

i

de la bomba pueden determinarse entonces seleccionando una 
placa extrema 16 de la construcción deseada. Por ejemplo, 
aunque los componentes 12 y 14 estén normalizados, un fa­
bricante puede ofrecer una bomba con tantas salidas como 
pistones de bombeo haya y puede dar un flujo variable a 
tantos de estos flujos como desee mediante el diseño de los 
múltiples y el emplazamiento de los pistones-válvulas de 
la placa extrema 16. La realización de las figuras 5-7 es 
especialmente susceptible de alcanzar el objetivo de un 
gran número de salidas independientemente variables. En la 
figura 5, los elementos a la izquierda del plano S6 son los 
mismos que en la figura 1, salvo que las carreras exterio­
res de los pistones 38 están destinadas a terminar justo 
antes de alcanzar el plano 96.

Cada uno de los pistones 38 de descarga en ánimas 
10ü formadas en la cara 102 de una placa extrema 104. Las 
ánimas 100 comunican las salidas de los pistones con un pa­
so de salida tal como el mostrado por el número 110. Enca­
jados a presión en las ániEias 100 hay unos manguitos 106

íi
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que tienen perforaciones 108 intermedias a sus longitudes, 
que conducen a una garganta 103. En los extremos de los 
manguitos 106 se encuentran asientos de válvula 112 que 
reciben bolas de retención de una vía 114. Las bolas están 
cargadas contra los asientos de válvula por muelles 116 
que circunscriben las espigas situadoras 118.

En la figura 5, las unidades de derivación están 
alojadas en ánimas axiales 120 en lugar de en ánimas radia 
les como se ilustra en las figuras 1 y la. Las ánimas 120 
están comunicadas con las salidas de los pistones 38 & tra­
vés de pasos 122. Cada una de las unidades de derivación 
jincluye un manguito 124 que tiene perforaciones 125 Ínter-
i

medias a su longitud que conducen a una garganta periféri­
ca 126. En el interior del manguito se encuentra un asien­
to de válvula 127 destinado a recibir una válvula de bola 
128. La válvula de bola 128 está cargada contra el asiento 
de válvula por un muelle 130 que rodea a una espiga situa- 
dora 132. En el interior 134 del manguito 124 está recibi­
do con movimiento alternativo ion pistón-válvula 136. El 
Ipistón tiene un vástago 13 7 para levantar la bola 128 de 
| s "m. iento y en su otro extremo presenta una superficie
139 que mira hacia la presión de control. Un anillo con 
orificios 140 está dispuesto entre la superficie 13 9 y la- 
presión de control.
í ,j Con el fin de obtener un numero deseado de sali­
das independientes, la placa extrema 104 está provista de 
una tapa 158. Si se varía toda la salida de la bomba con 
ayuda de una sola presión de control, las cámaras 134 son 
puestas en comunicación con el paso de presión detectada 
62a por una garganta 140. Las salidas de los ¡listones de
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bombeo son recogidas por un paso de salida 110 y entrega­
das a la carga por medio de la salida 142.

Cuando se desee más de una salida, y estas sali- jídas hayan de ser ajustadas por diferentes presiones de con; 
trol, se utiliza un conjunto de múltiples tapas. Por ejen:-

!pío, si se desean dos salidas independientemente variables!, 
se dispone una tapa intermedia 150 (figura 7). La tapa in-j 
termedia está angularmente ranurada en 152 y 154 en su la-1 
do alejado de la placa extrema. Cada una de estas ranuras ! 
¡está, respectivamente, en comunicación con las lumbreras j 
|156 y 158 de la presión de control formadas en una tapa exl
i

jterior 160. El juego particular de las salidas de pistón <
¡agrupadas para su control por la presión de control perci-!
jbida en la lumbrera 156 tiene sus unidades perceptoras de !

jderivación comunicadas con la ranura 152 por ánimas 172 i 
¡formadas en la tapa 150. El otro grupo de salidas tiene sus 
unidades perceptoras de derivación comunicadas con la ra- j 
nura 154 por ánimas inclinadas 176. Si se precisan tres ■ 
salidas variables, se forma en la tapa 150 una tercera ra-j 
nura independiente. j

Supongamos que se desea que una bomba de diez ois-f
1

tones tenga tres salidas: a saber, una primera salida va- ¡ 
riable de tres pistones, una segunda salida variable de doé 
pistones y una salida fija de cinco pistones. Con objeto ■ 
de conseguir esto, se forma la placa extrema con un primer! 
múltiple que recoge tres salidas de pistón, cada una de~ i
las cuales tiene una unidad de derivación, un segundo múl-¡ 
tiple que recoge otras dos salidas úe pistón, cada una de ! 
las cuales tiene una unidad de derivación, y un tercer co-• 
lector que recoge las cinco salidas restantes. i

i

f
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Como se ve diagramáticamente en la figura 6, las
salidas de pistón A,B,C,D y E están unidas por un par de
pasos de múltiple 170 y 172. El extremo exterior del paso
170 está taponado en 174, mientras el extremo exterior de
172 conduce a una lumbrera de salida 144. Los pasos de de-j
rivación asociados con las salidas Á-E, inclusive, están j
talonados, ya que estas cinco salidas son para desplaza- j
miento fijo. Las salidas de pistón P y 0 están unidas por
un paso de múltiple separado 176 que conduce a la lumbre- ;
|ra de salida 1 7 8 , mientras que las salidas de pistón H,I ¡
|y J están comunicadas por un paso de múltiple 180 que con-i !  ̂ ;
|duce a una salida lói. Como se ve en la figura 7, las uni—.
! , i|dades de derivación asociadas con la agrupación P y 0 es- ;
tán convenientemente comunicadas con la presión de controlj
156 y las de la agrupación H-I-J están convenientemente j
jcomunicadas con la presión de control 158. j

En la práctica real, se consigue una mejora del !
rendimiento dejando sin conectar las salidas adyacentes a j
la misma salida. Los taladros reales de la realización de j
las figuras 5-7 pueden situarse en diversos lugares. De J
aquí que con fines de claridad se agrupen ánimas de múlti-j

?

pie adyacentes, pero los expertos en la técnica reconoce- ii
rán que la situación de las ánimas reales pueden depender ; 
de varias consideraciones de fabricación, tales como el 
espaciamiento y la resistencia del material. Normalmente, j 
lo mejor es tener varios pistones de un grupo particular j 
realizando sus carreras de evacuación, mientras los demás i 
del mismo grupo están realizando sus carreras de trabajo. ; 
Sin embargo, deberá apreciarse que la disposición de un i 
sistema de tapa para comunicar los perceptores de deriva- ;

6. 9.68 -  14 -
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ción con sus presiones de control es igualmente eficaz 
como dispositivo de recogida de fluido independientemen­
te de las salidas de pistón que se agrupen entre sí. En 
el sistema de tapa, se forma una ranura de recogida con­
céntrica para cada grupo de salida variable y se abren 
ánimas para comunicar estas ranuras con sus respectivos 
perceptores de derivación.

De manera general, aunque se han descrito reali­
zaciones efectivas y eficaces del invento, deberá enten­
derse que el invento no está limitado a tales realizacio­
nes, ya que podrían hacerse cambios en la disposición, 
colocación y forma de las partes sin separarse del prin­
cipio del presente invento comprendido dentro del alcance 
de las reivindicaciones adjuntas.

Esta solicitud que corresponde a la presentada 
en los Estados Unidos de América el 14 de Agosto de 1967, 
con el número 660.505 y el 18 de Junio de 1968, con el 
número 738.050, se acogen a los beneficios del artículo 
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- N O T A ­

LOS puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 
de Invención en España, por VEINTE años, son los siguien­
tes:
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1.- Una bomba hidráulica para suministrar flui­
do a presión a un sistema hidráulico, siendo dicha bomba 
de un tipo que tiene un alojamiento, una pluralidad de 
cilindros dentro de dicho alojamiento y que forman cáma­
ras de bombeo, un pistón movible en vaivén en cada uno 
de dichos cilindros, una placa de levas para mover en vai­
vén a dichos pistones en las carreras de aspiración y de 
descarga, una cámara de entrada de fluido para admitir 
fluido en dichas cámaras de bombeo durante una carrera

10 de aspiración de sus respectivos pistones, mía cámara de 
salida de fluido en comunicación con un grupo de dichas 
cámaras de bombeo, a través de la cual puede descargarse 
fluido a presión durante una carrera de descarga, en la

.•**. 15 • * .* * * •
» *

que la mejora comprende unos primeros medios de paso que 
se extienden entre dichas cámaras de salida de fluido y 
dicha cámara de entrada de fluido, unos medios de valvu-

\ * * »« ** la ajustables a través de dicho primer paso, unos medios

* * • *4
que dirigen el flúido bombeado por dichos pistones a di­
cha cámara de salida y unos medios de control que respon-

OC\J den a las presiones de control para situar dichos medios
.* ** 
4 *

de válvula durante dichas carreras de descarga.
2.- Una bomba según la reivindicación 1, en la

4 *** .*
• ,.-25

que dichos medios de control incluyen medios de carga que 
empujan dichos medios de válvula a «na posición cerrada 
y segundos medios de paso que convierten -una presión de

i

control detectada en mía fuerza que se opone a dichos

30

medios de carga.
3.- Una bomba según la reivindicación 2, en la 

que dichos medios de control incluyen además unos segun­
dos medios de paso entre un punto donde se detecta la
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presión de control, y un punto intermedio a la longitud 
de dichos primeros medios de paso y en la que dichos me­
dios de válvula están constituidos por un pistón válvula 
que tiene un extremo de pistón recibido a deslizamiento er 
dicho segundo paso, un asiento de válvula formado a todo 
lo largo de dichos primeros medios de paso y un cierre 
conectado a dicho miembro de pistón para su recepción 
por dicho asiento de válvula.* di;

4. - Una bomba según la reivindicación 1, en la 
que una segunda cámara de salida está en comunicación con 
un segundo grupo de dichas cámaras de bombeo, incluyendo 
dichos primeros medios de paso un orificio entre cada una 
de dichas cámaras de bombeo y dicha camara de entrada, e 
incluyendo dichos medios de válvula un pistón válvula pa­
ra abrir y cerrar cada uno de dichos orificios, y imos 
segundos medios de control que responden a una presión 
separada del sistema para situar los pistones—válvulas 
asociados con dicho segundo grupo de cámaras de salida.

5. - Una bomba hidráulica para suministrar flúi- 
do a presión a un sistema hidráulico, siendo dicha bomba 
de un tipo que tiene un alojamiento, al menos un cilindro 
dentro de dicho alojamiento y que forma una cámara de bom­
beo, un pistón movible en vaivén en dicho cilindro, una 
placa de levas para mover en vaivén dicho pistón en las 
carreras de aspiración y de descarga, una entrada de flui­
do para admitir fluido en dicha cámara de bombeo durante 
una carrera de aspiración de su pistón, una camara de sa­
lida de fluido en comunicación con dicha cámara de bombeo, 
a través de la cual puede descargarse fluido a presión 
durante una carrera de descarga, en la que la mejora com-
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prende unos primeros medios de paso que se extienden en­
tre dicha cámara de salida de fluido y dicha cámara de 
entrada de fluido, unos medios de válvula ajustables a 
través de dichos primeros medios de paso, unos segundos 
medios de paso para dirigir el fluido bombeado por dicho 
pistón a dicha cámara de salida y unos medios de control 
que responden a las presiones de control para situar di­
chos medios de válvula durante dichas carreras de descar­
ga.

6.- Una bomba hidráulica para suministrar flui­
do a presión a un sistema hidráulico, siendo dicha bomba 
de un tipo que tiene un cuerpo cilindrico provisto de un 
extremo de entrada y de un extremo de salida, una plura­
lidad de cilindros dentro de dicho cuerpo cilindrico que 
forman cámaras de bombeo, un alojamiento de entrada de 
fluido que encierra el extremo de entrada de dicho cuerpo 
cilindrico, un pistón movible en vaivén, en cada uno de 
dichos cilindros, una placa de leva rotativa en dicho alo­
jamiento para mover en vaivén dichos pistones a lo largo 
de carreras de aspiración y de descarga, en la que la me­
jora comprende una placa extrema que encierra el extremo¡
de salida de dicho cuerpo cilindrico, un sistema de múl­
tiple en dicha placa extrema que combina el fluido de cá- 
jmaras de bombeo seleccionadas en una pluralidad de salidas 
y que comunica dichas salidas, respectivamente, con un 
circuito de carga independiente, medios para desarrollar 
una presión de control en al menos uno de dichos circuitos 
de carga, unos medios de paso que se extienden entre dicho 
sistema de múltiple y dicha cámara de entrada de fluido y 
unos medios de válvula que abren y cierran dichos medios
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de paso en respuesta a dicha presión de control.
7.- Una bomba según la reivindicación 6, en la 

que dicha placa extrema está formada con una pluralidad 
de ánimas receptoras de fluido entre cada una de dichas 
cámaras de bombeo y dicho múltiple, una válvula de reten­
ción de una vía en cada una de dichas ánimas, estando di­
chos primeros medios de paso comunicados con dichas áni­
mas receptoras entre dichas cámaras de bombeo y dichas 
válvulas de retención de una vía.

10 8.- Una bomba según la reivindicación 6, en la
que dicha placa extrema está asegurada de manera desmon­
table a dicho cuerpo cilindrico, con lo que pueden ase­
gurarse a dicho cuerpo cilindrico placas extremas que ten­
gan diferentes sistemas de múltiple.

15 9*- Una bomba según la reivindicación 6, en la
que dichos medios de válvula son unos medios de pistón- 
válvula recibidos a deslizamiento en dichos primeros me­
dios de paso entre posiciones abierta y cerrada, empujan­
do unos medios de carga a dicho pistón-válvula a una po- 

20 sición cerrada y trabajando dicha presión de control en 
oposición a dicha carga, 

j 10.- Una bomba hidráulica para suministrar flúi-
jdo a presión a un sistema hidráulico, siendo dicha bombai
¡de un tipo que tiene un cuerpo cilindrico que tiene un 

25 ¡extremo de entrada y un extremo de salida, una pluralidadi
de cilindros dentro de dicho cuerpo cilindrico que forman 
cámaras de bombeo, un alojamiento de entrada de fluido en 
el extremo de entrada de dicho cuerpo, un pistón movible 
en vaivén en cada uno de dichos cilindros, unos medios de 

30 leva en dicho alojamiento para mover en vaivén dichos pis-
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tonea a lo largo de carreras de aspiración y de descarga, 
en la que la mejora comprende una placa extrema sobre el 
extremo de salida de dicho cuerpo, unos sistemas de múl­
tiple primero y segundo en dicha placa extrema que combi­
nan las salidas de camera de bombeo seleccionadas y que 
las comunican, respectivamente, con unas salidas primera 
y segunda que van a unas cargas primera y segunda, unos 
medios para detectar una presión de control en dicha pri­
mera carga, unos primeros medios de paso que se extienden 
entre dicho primer sistema de múltiple y dicha cámara de

15

20

•25

30

entrada de i luido, unos segundos medios de paso que comu— 
jnican dicha presión de control con dichos primeros medios 
de paso y medios de válvula que abren y cierran dicho pri­
mer paso en respuesta a dicha presión de control.

11. - Una bomba según la reivindicación 10, en 
la que dicha placa extrema está asegurada de manera des­
montable a dicho cuerpo.

12. - Un dispositivo de control de flúido que com­
prende una fuente de flúido puesto a presión, una salida 
de flúido, un primer paso que comunica dicha fuente con 
dicha salida, un segundo paso que tiene un primer extremo 
jque va a una presión de control y un segundo extremo que 
comunica con dicho primer paso en un punto intermedio de 
la longitud de dicho primer paso, -un tercer paso que co­
munica con dicho segundo paso en un punto intermedio de
la longitud de dicho segundo paso, unos primeros medios 
dispuestos en dicho segundo paso entre dicha presión de 
control y dicho tercer paso y que pueden moverse en res­
puesta a dicha presión de control, y unos medios de cierre 
conectados operativamente a dichos primeros medios para
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abrir y cerrar dicho segundo paso entre dicho primer pa­
so y dicho tercer paso.

13.— Un dispositivo según la reivindicación 12, 
en el que dichos medios están constituidos por un pistón

5 recibido a deslizamiento en dicho segundo paso y dicho 
segundo paso está formado con un asiento para recibir di­
chos medios de cierre.

1 4 .- Un dispositivo según la reivindicación 13, 
en el que unos medios de vástago conectan dichos medios

10 de cierre a dicho pistón.
15. -Un dispositivo según la reivindicación 12,

en el que un miembro de muelle esta dispuesto entre dichos
medios de cierre y dicho pistón.

16. - Una bomba hidráulica para suministrar flúi-
15 do a presión a un sistema hidráulico.

, « Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
♦ ♦* ♦ ‘ *

* i tecede, representado en los dibujos que se acompañan y
, * con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiuna hojas escritas
20 a máquina por una sola cara.

* Madrid, * fifi SEP. ngf
, * P.A. /^\

»tf ►**. .*
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