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Memoria descriptiva

para solicitar  PATEITE DR INVEICION por 2(0-.anos

a nombre de SOCTETE AFONYITE ANDRE CITROEN Teoes

entidad / de nacionalidad francesa

con domicilio en 117 a 167, Quai André Citroén, Paris, Fran-
cia.

por: MPERFECCTIONANTENTOS TNTRCODUCI 0S8 EN LAS SUSPENSIO-
WES PARA VEHICULOS AUTCHOVILES" (Clase Internacio=-

nal B60g).
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Tl invento se refiere a las suspensiones phih Al

-

lvehiculos automéviles de la clase de aquellas en las cua-— |

i

.

les las rusdas de un mismo eje son llevadas, cada una, -
por un brazo sensivlemente horizontal solidarioc de un cu-— !

5 ‘bo que estd montado sobre la caja del vehiculo por nmedio -

de un cojinete trangversal, estando unidos los cubos de -

( B . . .
‘los dos brazos, regpectivamente, a los extremos de udﬁ-bgr

rra de torsidn transversal dispuesta en el interior ‘dé un

i L XY
.

travesafio tubular al cual estd anclada por una zona'.eem——

10 tral y que estd unida a su vez a la caja en la proxfﬁidadg

gde sugs dos extremos; y concierne més particularmente,‘bozj
jque es en este caso donde su aplicacidn parece tenei:éhe
%presentar més interés, pero no exclusivamente, entré:éé——f
étas suspensiones, a aquellas destinadag a ruedag trgéé}as;
15 % Tiene por finalidad hacer estas suspensiones - ‘
: ?tales que respondan mejor que hasta ahora a las diversas
- jnecesidades de la prdciica Vv, especialmente, que filtren
%hacia la caja los choques y ruidos de rodadura,
Consiste, principalnmente, en las suspensiones —;
20 ‘de 1la clacge en cuestidn, en anclar dicho travesafio a la _%
gcaja por medio de bloques eldsticos apropiados para trabgi
éjar a la Gtorsidn y en disponer cada cojinde citado de cu-
?bo, no ya directanente sobre la caja, sino sobre el travgg
ésaﬁo, de mo@o gue dichon blocues trabajen a la vez, como |
25 éérganos de torsidn v como droanos de filtracidn de las v;?
gbraciones entre log cunon y la caja.
Consiste, dejando anarte esta disposicidn prin- .
. ccipal, en otras clertas disposiciones gue se utilizan de ;
épreferencia al mismo tiemwno y de las cuales se hablard -

rd
P

30 ‘méls explicitunente despuds.
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. aguél de sus modos de aplicacidn, @si como segun asue —-—

. . . . R i
Persicue mis particularmente ciertos mOdOS‘dg

aplicacidn, asi como clertos modos de realizacidn de di- |

B

chas disposiciones, y persisue mds particularmente toda- |

I - : - ; s s i
via, v esto a titulo de productos industriales nuevos, -

las susvensionesg de 12 clage en cuestidn que suponen anli
cacidn de estus mismas disposiciones, asi como los ele —:
LN R :

. . - e . .
nentos y Utiles esneciales aproviados para su estawledi—

miento, 7 los vehiculos equipados con tales suspen2idnes.
LI T :
.

¥ podrd ser, de todos modos, bien compreydilo,

con la ayuda del complemento de descripeidn que sidyd, -

I'e B

asl como de los dibujos anejos, cuyos complemento ,y,@ibu:

ios estan dados, naturalmente, sobre todo 2 titulol de.in
’ ’ Pt L

"8,

(- dicacidn. o et

LY .

Las fisuras 1 y 2 de estos dibujos muesthih -E
vese

parcialmente unt suspensidn establecida conforme al in —f
vento, respectivamente en planta, con varies en corte hgé
rizontal o en corte segun I-I, figura 3, ¥ en corte ver-§
tical, segun II-IT, figura 1. f
La ficura 3 nuestra en alzado, & nmayor esca —é
la, ciertos elementos de la firura 1 vistos desde la iV—é
gquiecrda de esta fizure, |
o Tisura 4, finzlmente, musstra a nayor esc@é

la una variante de un detalle de la Tisura 1,
Segin el invento, y mis particularmente segﬁn§

1los modos de realizacidn de sus diversas partes, a los

cucles parece que hay gue atribuir la preferencia, pues

ge proponen estiablecer una suspencion trasera de vehicu

lo automévil, se precede como sigue o de manera andloga. !

’

Zn lo que concierne & la suspension en su con

i e s
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10

15

junto, se estublece de tal manera que las ruedas trase |
ras 1 {(de las cuales solo una ha sido mostrada eh la fi- .
gura 1, donde el plano vertical que pasa por el eje lon—E
gitudinal X-X del vehiculo constituye un planc de sime -
tria para la suspensidn) son llevadas, cada uné., por un
brazo 2, de longitud superior al radio de rveda, solida-
rio de un cubo 3 que estd montadc sobre la caja 4 ﬁéé:me
dio de un cojinete transversal 5 (constituido, por'ejem—
plo, por ¢l conjunto de dos casquillos de agujasg o:éé:aoo

rodamientos de rodillos cilindricos), estando los cujos

3 de los dos krazos 2 unidos, respectivamnente, a lga.qx—

tremos de una barra de torsidn transversal 6 dispuesgt
* ey
en el interior de un travesaiio tubulor 7 al cucl e t@.an
LI ]

clada por una zona central, v que estd unida, o sugvgz,

a la caja 4 en la proximidad de sus extremocs.
Asi las cosas, conforre al invento, se ancla -
el travesalio 7 & 1o caja 4 por medion de dos blocues de

caucho (u otra materis natural o sintdtica de propieda -

des andlogas) g, anroplaaou para trabajar a la torsidn,

v Be disbane cada cojinete 5, no directancnte sobre la -

caja 4, sino sobre ¢l travesaio 7, A
Cade bloque 6, que tienc una Forma tubular que

le permite ger cocleccido alrededer del travesafio 7, puede

ser adherico a éste y o elementos solidarios de la caja

e gea directanente, va sea, como e representa, a un
s ¥ ’ s

- . s . . . o ?
menguito metdlico interior 9 y a un mansuito metdlico ex—

terior 10, cuyos mensuitos estdin fijados entonces ricida—

. mente al vesalio ¥ o la czja, respectivamente. A este —

extericr 10 puede ser soldado 2 ore —

jas 11 Tijadas o la caja 4 (por remzches o andlosos) v el

- 4 -
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manguito interior 9 puede esiar gncajado "duro'" sobre ell

travesaiio 7, esveciclmente por contbacto de zonas moletea~

H
jdas 12. !

En lo que concierne a los cojinetes 5, se dis- |

‘ponen mds alld de los blodques 8 (es decir, mds lejos con

i

relacidn al eje Z-X), va sea en una prolongacidn del tra—
H LR K]
: ~r L, 0 : . . * N
vesaflo 7 mismo, ya sea, como se nucsira, en una embbesdy- |

. s s 0m . . LI 4
‘ra rigida 13 fijada rigidamente en el extrero del trave--

safio 7 y, de preferencia, encajada en el interior dasgate,

* 9

como nmuestra la fisuwra 1.

Fara unir cada cubo 3 al extremo proéximo tesia

(barra de torsidn 6, se puede fijar ésta, esvecialmehfe. - :
: e o,
,por medio de estrias 14, sobre un disco o manguito Ga'aco

.'0.0 ;

iplamicnto 15 que estd fijado a una corona 16 solidanit. -
tdel cubo 3y estando enfilado éste, por ejemplo, en 1la ¢co-
‘rona 16, y soldado a ésta por un corddn o puntos 17. La

{

‘posicion transversal (con relacidén al vehiculo) de cada —

“brazo 2 puede ser rerulada v mantenida por medios de ros-

rcado constituidos ventajosamente por un tapén fil-teado —

518 que estd introducido en 1la parte central terrajada del

?manguito 15 y que puede ser atravesado por un tornillc -

%19 apropiado para apretar la barra 6 en conbacto con el -
tapén 18.
Adends, hay interés en disvoner el manguito 15

de manera que permita regular la posiciodn angular del cu-—

ibo 3 con relacidn a la varra de torsidn que se supone an-
fclada (come se explicard desrués) por su parte central al’
itravesaﬁo Te

A este efeéto, se puecde dotar al manguito 15, -
?por una parte, de ojales 20 (figura 3) destinados a ser —

-5 -




‘atravesados por tornillos 21 apretados en la corona 16 3l
(por otra parte, de una cabeza hexaronal 22 (o apovo andlo=

o) destinado a recibir una llave. Estando los tornillos

21 desapretados, se puede llevar el cubo 3 & la posiciédn

5 angular deseada graciag a la cabeza hexagonal 22 y luego

mantenerlo en esta posiciodon apretando les tornillos 21,

Finalmente, »ara ancler la barra de torsidn, § -

al travesafio 7 al nivel cel eje X=X, se puede dividirrel !
LY

travesailo 7 en dos elementos alinecdos vy soldados dadas -
| < ;

10 juno a un mancuito de ancliaje 23 provioto interiormemve de

e s g 0

¥anuras para ¢l paso de canales 24 formzdoz en la narte —:

central de la barra 6. Un tornille 25 o medice andlogdg
Q..C
estan previctos para impedir cue la barra 6 se despl¥ieg -
«. i

i

i en el interior del manguito 23, RERE

15 ! Segun el modo de realizacidn de ia fisura 1, la

' barra de torsidn es de una sola pieza mientras que, segun!
la variante de lu fisura 4, puede estar constituida por -

dos elementos alineados 62, provistos, cada uno, de €8 =

L tries 24 que sivven o la vez »ara anclar la barra de tor-

20 . sidn @l travesaiio 7 y los dos elementos 62 uno a otro, Un'

i

espirrago 26 estd previsto, ademis, en combinzcidn con el
| tornillo 25, para inpedir que log dog elementos Ga se deg

placen en el interior del manguito 23, g
- S i
; Como concecuencia de ésto, se cbtiene una sus -

’ ]

25 pengion cuyo funcionamiento es el sigulente, ;

Cualquier esfuerzo vertical, especialmente el -
peso del vechiculo, aplicado sobre la caja 4, tiende @ 1§
: % vantar o bajor las rucdas 1 ocon relacidn a la cajiz hacieﬁ
| do girar sus brazos 2 alredeaor del palier o cojinete 5 o

30 " de su cubo 3. Esta rotacidn es transmitida a los extremos

20-7-68 - 6 -
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i
i
i
{
H
1
:
!
‘
;

- Fs ssol

de la barra de ltorsidn 6, que se reituerce entre sus exb::

K

mos y su parte central anclads en el manguito 23. La reac
- - —_
i

4 4 ] - s 7 b ~ i
cion de este ocasions una rotacidn del Lravesalio T, trang
mitide & los mansuitos interiores 9 de log tloaves 8 (e -

ventualmente disminuidae en lao torsidn de csote traveeafio,

|
si éste no es fuertemente rigido). Los bloques 8 trabajan
LI R

nues, a la torsidn en scrie con la harra 6 (eventu@lmén—é

te el travesafio 7). Asi, pues, durante las oscilacignes |
L :

verticales del vehiculo, la flexibilidad de los= blhqhﬁs

8 (y la eventual del travesafio 7) se afiade a la de 1% ba—

i
i

rra 6, cead
. !
En cago demlanceo, la besculacidn de latcaja

L 'Y

. - . . sl
tiende @& elevar unz ruecda y & bajar otro tanto la etra -

. 8
. . - - 1 s e
rueda con relacidn & la caja, haciendo girar los hfadds

2 en sentidos contrarios. Bztas rotaciones son transmitii
das, respectivamente, & las dos semibarras de torsidn, - |
cue se¢ retuercen en dngulos icucles v opuestos, de modo

que el manguito 23, y por via de consecuencia el travess

flo 7 y los blocues 8, no sufren ningin desplazaniento an

gular. Interviniendo sclo l& barra 6, por consiguiente, !

H

en este caso, lo flexibilidad en balanceo es inferior a

. i
la flexikilidad en oscilaciones verticales. ;

Se compruebn que el conjuntc de lasg piezas me- |
|
|
El
i

tdlicas que oscilan durcnte los batimientos de la suspen

het

viesa log Dlocues § ein posibilicad de contacto directo

con lag piczas metdlicas de la caja 4. Por consiguiente,§
los blogues & sirven, no solo de resortes de torsién, -
sino también de filtros contra las vitraciones.

Hay cue gefialar que las rucdas 1 estan imposi--

-7 -
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_ _ [t
bilitadas de desplazarse transversalmente, debido a Qle

los cubos 3 estdn apoy=dos contra log manguitos 15, que

estdn unidos por los tapones 18 a la barra 6, la cual es-

- té unida por el tornillo 25 &1 travessfio 7 que estd man-

- tenido a su vez con relacidn a 1a caja 4 por los blogues

:8. ..|.|

Cualguicra que sea el modo de realizacidn adop-

3

tado, se obtiene una susvensidn de construccidn sentifila

v econdmica. :

YR

[

Como es evidente y como resulta va ademds de -
} »

s 20t

1o que precede, el invento no se limita en abgiuto a -

‘aquél de sus modos de aplicacidn, asi como tampoco @ ague
-1los modos derealizacidén de sus diversas partes quehan -

sido mds particularnente considerados; abarca, por el con

L]
.

LR

‘trario, todas sus variantes.

el nimero 116.541, se acoze a los beneficios del Articulo !

La presente solicitud que corresponde a la pre

sentada en Francia, con fecha 1 de Agozto de 1,967, bajo

51 del vigente Bstatuto sobre Propiedad Industrial,

- N 0T A~

Los puntos de inveneién, propia y nueva, que se

presentan para que sean ocbjeto de csia solicitud de Paten

T
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.
. i te de Invencidn en Espafia por VEINIE afios, son los sigu

< %tes:
- ; l.- Perfeccionamientos introducidos en las sus-g %
jpensiones para vehiculos automdviles, en las cuales lag - !

5 ;ruedas de un mismo eje son llevadas, cada una, por un - '

. brazo sensiltlemente horizontal solidario de un cubo que - -

P T

estd montado sobre 1a caja del vehieulo por medio déhh -

[
cojinete transversal, estando unidos los cubos de lad .dos ;

10 brazos, respectivamente, a los extremos de uns barrg ¥e -

se s

torsidn transversal dispuesta en el interior de un Lrave—

safio tubular al cval estd anclada por und gzona central.y

e 4wt

que estd unido a su vez a la caja en la proximidad de' fjus

et

v

~dos extremos, caracterizados porque se ancla dicho fidVe-

15 isaﬁo a la caja por medio de bloques eldsticos apropiddos

LIS

‘para trabajar a la torsidn y se disvone cada cojinete c¢i-:

‘tado de cubo, no ya directomente sobre la caja, sinc so——

bre el travesaflo, de modo que dichos blogues trabajan a - .

la vez como érganos de torsidn y como Sreancs de filtra—-
20 cidn de las vibraciones entre los cubos y la caja, E

2.= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn §
:1, caracterizados porque cada bloque eldstico, que tiene
‘una forma tubular, estd adherido a manguitos metdlicos ig;
iterior y exterior, que estdn fijados rigidamente al tra——
o5 %vesaﬁo ¥y a la caja, respectivamente.

3.- Perfeccionanmientos segin las reivindicacioe .
nes aniteriores, caracterizados nerque se dispone cada co—:
‘Jinete mds alld del bloque eldstico préximo, ya sea.en una
. gprolongacién del travesafio mismo, ya sea en und embocadu——

30 ra rigida fijada ricidamente en el extremo del travesafio,

20-"7-68
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4.~ Perfeccionamicntos semin las reivindié;c;p~
nes anteriores, caracherizados norque se acufia cada exe-— |
tremo de la tarra de Torsidn sobre un disco de acoplamieg
to que estd fijado a una corona solidaria del ecubo POT =

medios que permiten regular la nosicidn angular del cubo

. 7 - ; .« L
con relacion a la barra de torsidn.

‘e
. 3

» L ]
5.— Perfeccionamientos introducicos en law - —

suspensiones para vehiculos automdbviles. )
Tal y como se he descrito en la ilemoria Qe "=
P

antecede, representado en los dibujos que se acompaiiin -

'y para los fines que se han especificado. e

v st

Esta llemoria consta de diez hojas escritas a -
ndquing por una sola de sus caras. e
¥8 a0 ..,

Madrid,

. 20-7-68/RTA,~
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