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El presente invento se refiere a un deceleraé

© freno hidrostético para frener un vehfculo de carrete -

ra, de mando acoplado al de los frenos mecédnicos del vehd

. culo. ‘eves |

Es conocido que los frenos mecénicos por frota-
®tes

*

;miento, generalmente utilizedos en los vehfculos de &q}fg:
?tera, transforman la energfa de entrada en calor. Cuendo
éestos frenos deben ejercer una aceibn de retardo, se.ed -
%lientan y se desgastan bastante répidamente. De aquﬁd%é -
deriva la necesidad, sobre todo en el caso de vehicéiaé -

- pesados que se encuentran en uns carretera de gran Pant ——

AR ]

- diente, de descargar la accién de los frenos mecénicos.

Es conocido recurrir a este efeceto a un freno -

~hidroecinético cuya sccibdn estd combinsda con la de log —--

;frenos mecénicos. Este freno hidroeind+ico incluye ung =-

turbina cuyo rotor gira con el Arbol propulsor del vehicg~

lo y que es slimentada por una turbobomba. Este freno, cu

’ya capacidad depende enterzmente de ls velocidad del veh{

culo, tiene el inconveniente de no sctuar suficientemente

@ pequefias velooidedes, en que uns gran parte del esfuer-
.20 de frenado corresponde a los frenos mecfnicos. Organcs
-de mando relativamente complejos regulan aquf la distribu
. cién del frenado entre el freno hidrocindtico ¥y los fre =~

nos mecénicos.

El presente invento tiene por objeto un decele—

“rador hidrostético simple que permite evitar los inconve-

nientes de los dispositivos conocidos de freno hidrociné-

‘tico, cuya energia hidrlulica es transformada en calor o
‘en energfs mecénica, cuya deceleracidn es de par constan-

. te, independiente de la velocidad de rotacibén del Arbol -

-2 =
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. del decelerador;

de trensmisién en tanto que la presibn hidréulica se ejer

ce, lo que proporciona une deceleracidn infedor a la pro-?
-

*eed

9 [ ] e
. porcionade por los frenos mecénicos en unidn con los Buy-

% les trabaja y que afiade su accidn a la de los frenos &Ebéf

o tee

| s : . PUNCHE
. nicos del eje tractor trasero del vehfculo, no interwiee—:

ird

' niendo estos 8ltimos frenos més que cuasndo la capacidéd -

. del decelersdor o freno es rebasada. reved

Tal decelerador o freno de mando combinadé»b&n
e, ;

% el de los frenos mecénicos, constitufdo por una bomPd’de

*q @

f frenado volumétrica del tipo de barrilete, cuyos c%lgn -—

L}
ALY ]

' dros son arrastrados en rotacién por el 4rbol de trensmi-
‘ gibn del vehiculo, se caracteriza esencialmente por el h33
| cho de que el pleto impulsor de la bomba esté equilibrado

j por un tope hidrostético sometido a la alta presibn de di
f cha bomba de frenado y a la presibén de cebado de una bom=-

; ba de baja presidn errastrada por dicho &rbol y cuyos ér-

f ganos de distribucidn unidos al scelerador del motor del

" vehiculo mendan el desembrague del decelerador o freno, -

- mientras que otros brganos regulan la presidn de impul --

' 8ién del decelerador, y por consiguiente, el par de frena

do, y porque un distribuidor de frensdo regula la distri-

' bucidn del frenado en funcidn de 1= carga sobre el eje ==

~ trasero del vehiculo.

Otras caracterf{sticas del invento resaltarén de’

' la descripcibn siguiente, hecha de un modo de realizacién

7 del decelerador o freno hidrostético dado a titulo de -—-

ejemplo no limitetivo en relacidn con el dibujo anejo, en

" el cuals

- La figura 1 muestra una vista en corte axisl

S
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i

i
i

- la figura 2 muestra onz vista en corte trang-
versal seglin II-II de la figura 1; :

-
..tt?

. & l:
- la figura 3 muestra a une escala agrandada’lw
PRI

' unién entre el tope del plato impulsor y el distribuidor f

o Yes
. ¢ »

' de la bomba de barrilete; save

- la figura 4 es un corte sgrandado seghn IV=IV

- de la figura 2, que muestra la valvula de calibradovde.“laé

i baja presibén y la valvula de puesta en condieibn de?@féngg

LAY

‘AdO; “« v

T

- la figura 5 es un corte agrandedo segln V4 =i

LY )

' de 1a figura 2, que muestra la vélvula de frenado y el 1i

- mitador de la presidn de frenado;

- la figura 6 es un corte agrandado segfn VI-VI

de 1la figura 2, que muestra una corredera de desembrague

; del decelerador;

- la figura 7 representa un distribuidor de fre

- nado con tres vias, en corte segin VII-VII de la figura -

8

- la figura 8 es un corte segin VIII-VIII de 1la

| figura 7.

Haciendo referencia a les figuras 1 y 2, se ve

j que el decelerador o freno comprende una bomba de barrilg3
~ te constitufda por un cuerpo cilindrico solidario en rota
: cibn por una fijacibdn 2 del &rbol de transmisidn 3 aloja~;
- do en cojinetes con rodamientos 4 y 5. El cuerpo 1 com -
| prende un nlmero determinado de &nimes cilindricas 6 re -
~ partidas en una circunferencie, en las cuales pueden des-
. plazarse axialmente pistones 7 que se apoyan por su vés‘tgg
' go 8 sobre un plato impulsor inclinado 9. Un regorte 10 -

f apoya el cuerpo 1 contra un espejo de distribucibn 11 que’

-4 -
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ipiezas de cérter 16 y 17 de la bomba. L

bPresenta frente al barrilete lumbreras de aspiracidn 12 v

de impulsidn 13, dispuestas en arco de circulo e indiga.rf

» [ ] L

das en punteado en la fisura 2, Cada &nima del barrilete”

presenta un agujero axisl 14 que pone gucegivamente géféif
lindro de énima 6 en comunicacién con la lumbrers de'Héﬁii
racidn, y la de impuleibn, mientras que su pistén 7 eféb-§
tha una carrera cada media vuelta del cilindro. Vistogsh |

Tileteados 15 fijan el espejo de distribucibn 11 a log -
ar .., :

El frotamiento de contacto de los véstagos ‘24 -

th a0

gpistén 8 sobre el plato impulsor 9, retenido en el chrter

17 por plaquitas 18 y tornillos 19, arrastra el plato ha-

gciéndolo deslizarse sobre un tope hidrostético 20 de un —

;anillo fijo 21. Este tope incluye dos zonag de presidn: -

funa primera, unida a la alta presibén de frenado de la bom

ba de barrilete, y la otra a uns baja presién de cebado,

‘lo que permite equilibrar el esfuerzo de los pistones 7.

La unibn de alta presién del tope puede ser eg-

ftable01da, © bien por un tubo exterior entre un racor rog -

rcado en 22 en el cuerpo del dispositivo de desembrague --f

;del decelerador, representado en lag figuras 2 y 6, y un

fracor roscado en 23 en el cérter 17 que un conducto 24 --f

“une al tope anular 20, como se indicsa en la fizura 1. Se

;y 27, 28 perforados, respectivamente, en el cérter 16, 17

puede realizar igualmente esta unidn por conductos 25, 26§

¥

¥ en el espejo de distribucidn 1l, y que unen la lumbrera:

de impulsién 13 del espejo 11 con el tope hidrostético 20.

‘La unibn de baja presibn se establece de maners similapr -
entre el tope y una salida 29 de la lumbrers de admisibn

512, seghn la figura 2.

B g e g 3
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?presién 34, por ejemplo de engranajes, glojada en el Eﬁpgg

- de estanqueidad 39, 40 del £rbol 3. For el lado opuesto -
del decelerador o freno, una placa lateral 41 cierra el -

- chrter 17 y soporta igualmente Jjuntas de estanqueidad 39,

, |
Para obtener la presidn de cebado, una rueds de:

engranaje 30, solldarla del &rbol de transmisién 3 y diq-

' puesta contra un rodamiento de agujas 5 de éste, arras%raf

un pifién 32 solidario del 4rbol 33 de una bomba de ba;

jo de distribucién 11 y que comprende un pifién 35 sobre -
el érbol 33, que arrastra una corona de engrenajes 36..Un
clrter 37 contiene las ruedas de arrastre 30, 32 ade @é:—-?

bomba y sirve de cojinete a su Arbol 33. Una placa lﬁf@ -

ral exterior 38 cierra el cérter 37 y soporta las jsMtas

Ve qe

40 del &rbol.

. ¢ién 11 reune le bomba de baja presidén 34 a un conducto -
~de aspiracibén 43 del cérter. Un segundo conducto 44 une -

le bomba a un raecor de salida 45 que esté unido exterior—:

?dispositivo estéd representado en detalle en la figura 6 v

vamente, con la lumbrera de aspiracién 12, y con una vél-

Un primer conducto 42 en el espejo de distribu—?

mente al dispositivo de desembrague del decelerador. Egte

se trataré todavia de 41 més adelante. El conducto 44 es-

. t& puesto en relacibn por los conductos 46 Yy 47, respecti;

évula de calibredo 48 fijada sobre el espejo de distribu -;
;cién 11, como se indica en las figuras 2 y 4, y que regu-é
- la la presibén de impulsidén de la bomba 34. :
La finalided de la presidn de cebado proporoio-:
fnada por esta bomba es asegurar la atraccibn de los pisto
fnes 6 sobre el plato impulsor 9 en la fase de aspiracidn |

‘de la bomba de barrilete. Ademés, asegura ls compensaeiénf

-6 -
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{

de las fugas que la bomba 34 aspire en el chrter a traves

de un filtro 49, Sees

La vélvula de calibrado 48, sometida a la p%...

%sién de un resorte de calibrado 50 por un lado, y a la -

fpresién procedente del conducto 46, por el otro, desdh*uhf

- bre, cuando esta fltima presién aumenta demasiado, el conf

ducto 51 que permite que el exceso de aceite vuelva al. 4=

cérter por el conducto 52 (figura 4). N

BRI ]

La supresibén de ia presién de cebado provodh’ el
e @

{desembrague del decelerador o freno, no estando ya atrai-}

% qe

gdos los pistones 6. A este efecto, se utiliza una correde

ra 53 de puesta en condicibn de frenado que atraviesa la '
tepa 54 del cuerpo 55 que es comfin con el de le vélvula -
~de calibrado de baja presibén 48, y estd unida al pedal -~

' del acelerador 56.

Ceda vez que el conductor del vehfculo aprieta

Teste pedal, desplaza la corredera 53 hacia la derechsa y -
pone as{ en comunicacién la chmera 47 de la vélvula de ca
ilibrado 48 con el conducto de evecuaciédn 52 por medio de

un conducto 57 en el cuerpo 55 gque comunica con la oémaraf'
;47, y la 58 de la corredera 53, y pone asi la véAlvula de

calibrado 48 fuera de circuito.

Por el contrario, cada vez que el conductor le-

ivanta el pie del acelerador, la corredera 53 se desplaza ;
:hacia la izquierda obturando el conducto 57. La vélvula —
de calibrado 48 estzblece entonces la presién de cebado y
. el decelerador ¢ freno se pone en funcionamiento impulsag:
;do a una presién que corresponde solo a la pérdida de cer’
Ega del circuito, en tanto que no ha hebido accidn sobre -

gel pedal de freno. Esta pérdida de carga puede ser esta -
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sar el acelerador. .

blecida eventualmente para afiadir uns accidn suplementas -:

‘ria al freno motor. Egste efecto se consigue por una eqnngi
E " L ] L J
! XX X

| ra suplementaria del peflal de acelerador desacoplada del

>
ty

mando de la mariposa de los gases més alld de la posiqiépg

fque corregsponde al ralent{. Esta carrers suplementarid®*<-

€

| _ Tar
- corresponde, pues, a la puesta en condicién de frenado’-—-

 del decelerador Y proporciona una carrera muerta pare ol

¢ 3 b " i
-mando de la mariposa de los &ases cuando se comienzsa‘a Pl
l = PL
i oy

o
Ay @

’ Como se representa en las figuras 2 y 5, {ALE;;f
?cuito de frenado incluye dos cuerpos 59 y 60 fijados ;;r ;
zvéstagos fileteados 61 y tuercas 62 al espejo de distribu:
’cién 1l por el lado de la lumbrera de impulsicén 13, uns j
évélvula de frenado 63 y un iimitador de la presién de frgi

Enado 64. La vélvula de frenado comprende un pistén de ga—f

- %o 66 sometido a la presién de mando de frenos que le 1lg

iga de un cilindro maestro del sistema de frenado 0 de un

~distribuidor, a través del racor 65 ¥ los conductos 67, -g
‘68, 69, TOy 71 y el agujerd 72. Esta presién, que es pngi
gporcional a la presibén de frensdo, y Por consiguiente g -
-la deceleracibn, empuje la vilvula 73 que regula por su -;

flaminado 74 la presidén de impulsidén del decelerador, y --.

?por consiguiente el par de frenado. E1l flufdo de alta pre

gsién del decelerador llega de la lumbrera 13 del espejo -?
de distribucidn 11 a través de un conducto 75 de éste --
ipara dirigirse, & través de un conducto 76 y un racor T,
:hacia la entrada de un radiador, no representado en el d;;
Ebujo.

El limitador de presibn de frenado 64 comprende

iuna vélvula 78 calibrada por un resorte 79; cuando la prg:

-8 -
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: 8ién de frenado procedente del circuito 69 rebasa el vs -?

'lor de calibredo de 1la vélvuls 78, rechaza é&sta contra el

gresorte 79, cortando la comunicscién entre el conducto 69

Sy los conductos 70-71-72 que lo unen a la cémara del gato
Qe frenado 65. |

Cuando la presibén de frenado de] conductd *59 se

' anula, el gato 65, = consecuencis de la estanqueidad Jdel f

icircuito de mando, no volverd a gu posicibdn de tope;-re -

fpresentada en el dibujo, més que cusndo las fugas hasyan -

ﬁorlglnddo la descompresibn de egte circuito. Un retorno -

' instenténeo se consigue por la vélvula antirretornd 8¢ ——

.
.

?que hace ceer la presidn de dicho circuito, permitiendo -

- un caudal hacia el conducto 67 unido al conducto 69,. vha

- vegz que la presidn en este Gltimo se hace inferior-g:ga -

de 1a cémara del gato de mando.

Un conducto 81 de retorno al depbsito permife -

el retroceso del pistén de gato 65, limitando 1= presibn

de la cémara del gato a un valor de seguridad superior a

le presidn de calibrado. Ia presibén de mando en los con -

ductos 67 y 69 puede establecerse, en efecto, més répida-

imente que l& alta presibn del decelerador, provocando una

- penetracibn excesiva de 1z correders 73. El retroceso de

esta correders y del gato 65 no seris bosible en tanto ==

- que la presibn de mando sea superior a la presibdn de 1la -

' cémara del gato, siendo entonces la vilvula antirretorno

80 inopersnte. E1 conducto 81 esté unido por un conducto

82 a un recor 83 unido al depbsito.

El radiador disipe en el aire ambiente las calo

rias producidas por laminado en la vélvuls de frenado 63;

el volumen de aceite del radiador representa la inercia -

T e e e
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. racor 84.

térmice del decelerador. E1 1{quido vuelve del radiador -

‘ haciea la lumbrers 12 del distribuidor 11 & través de un -

!

Se puede asociar el redisdor con un érgano de -

f disipecién mecénica de 1la energls hidréulica, por eaempl&

§ un ventilador acoplado & un motor hidréulico accionhie -—-

§ bor una toma eventual gJe presibén hecha antes de la valvu-g

la de frensdo 63. Asi, uns perte de la energia de ﬂecele-’

f racidn puede ser tomeda para disipar las calorfas a-eva -

f cuar. Se puede equipar igualmente el ventilador con.un vgt

-
L

; lante que le permita continwar girando durante un cierto |

tiempo después del frensdo.

e® &,

Estando arrastrada la bomba de baja preslébn de

e

f cebado 34 por el 4rbol de transmisibn 3 frenado, sug .kgu -
§ del depende de 1ls velocldad de rotacidn de este érbol. -—
'Llega, pues, un instante en que el caudal de esta bomba -
compensa precisamente las fugas del circuito decelerzdor
que son funcidn creciente de la presidn de impulsidn. De

 esto resultarfs un chasquido de log pistones 7 sobre el -
§plato impulsor 9 hecia el final de un frenado., Es un dis-é
. positivo de desembrague del freno el que pernmite evitar -

;este inconveniente, desembragando el freno cuando lg pre~§

gidn de cebado cae por debajo de un valor determinado.

Egte dispositivo, representado en las figurss 2%
¥ 6, comprende en un cuerpo 85 y un sombrerete 86, fija -
dos por véstagos 87 ¥ tuercas 88 al espejo de digtribuy —-
cidn 11, una corredera 8¢ gometida, por un lado, a la ac-i
‘¢ibén de un resorte 90 y, por el otro, unida por un condqg§
;to 91 & la lumbrera de admisidn 12 de distribucidn. Un ng

. bacio anular 92 alrededor de la parte central de lg corrgj

- 10 -
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dere 89 esté unido a través de un conducto 93 y un racor

94 el rzcor 45 del conducto 44 procedente de la bomba 34,%

' por medio de un tubo exterior no representado en el dibu-|

Jjo. El espacio anulsr 92 esté unido, ademfs, por un con -

:ducto 95, a un conducto 96 que lo une a la lumbrera 13 de%

'la impulsidn de 1la bomba de barrilete. K3

Cuando la presién de impulsidn de la bombz de =

fbaja presidn 34 disminuye por debasjo de un cierto verer,

‘el resorte 90 empuja a la corredera 83 hacia la pos;pién

?representada en el dibujo; el conducto 96 pone entonces -
%la presibén de impulsidn de alta presidn en relaciéﬁ'¥§t@L

?mente o en parte con la baja presibén z través del ébhdhc—’

s 0,

§to y el decelerador es azs{ desembragado, totalmenté: 6 en

iparte, de modo que sus fugas, funcidn de 1le presién.ds‘ig'
fpulsién, permenecen inferiores, o & lo sumo iguales, al -

Ecaudal de la bomba de cebado 34.

El sigtema de mando de freno estéd constituido -

por un triple distribuidor de frenado 97, representado enf
élas figuras 7 y 8. Este distribuidor comprende una prime-;
%ra Qorredera 98 de mando del freno mecénico del eje delan:
' tero en un motor, que lleva un brazo 99 que azctla sobre -
- un segundo brazo 100 llevado por una segunds correders —-—.
5101 de mando del decelerador y por una tercera corredera .
§102 de mando de los frenos mecénicos del eje trasero que j
:es motor. Un repartidor de frenado delantero-trasero, quef
~ineluye un rodillo 103 de un camino de rodadura 104, re -
parte el frenado en funcidén de laz cerga sobre el eje tra-
. sero, entre los frenos delanteros y el conjunto fremo tra
. sero-decelerador. El camino de rodadurs 104 es solidario %

gdel pedal de frenado 105 gue pivota scbre un eje 106. E1 j

- 11 =~




funclonamlento ¥ el mando del repartidor egtan descritos

;

en detalle en la patente francesa nfmero 1. 121.624 de 1la
’sollcitante. ‘
g El extremo 107 de la corredera 102 de mando del .
5 ireno mecénico del eje trasero se desplaza en el interlor»
‘de un cilindro ciego 108, donde sufre una resceidn. q€§ida
ga la presién de subordinaciédn del flufdo de utillza;;én -
fque llega del circuito hidréulico general por el cqnﬁucto
§109 Yy llevado al freno por el conducto 110, pasandozgér -f
10 la gargenta 111 de 1a corredera 102, y a la cémera 112, - .
gpasando por une abertura 113 en esta corredera. Esta esté
' sometida todavia a una rescecién aplicada exterlormente so

:bre un resalto 114 de la correders y debida a 1la preaién
‘de impuleibén del decelerador 1llevads a través del: rébgf -f

15 115 y el conducto 116 hacia el interior del cilindro 117
fdel distribuidor. El resorte 118 asegurs la atraccidn de 4
jla corredera 102 y su contacto bermanece con el brazo 100,
La seccién sobre la cual se ejerce la reaccidn :
idebida & la presidn de impulsibn del decelersdor estd ca;g
20 ;culada de tal manera que el esfuerzo debido s esta pre —-.
ﬁsién equilibre el esfuerzo de mando de los frenos mecéni-.
. cos en tanto que la capacidad de frenzdo del decelerador (
-no es rebasada. Un conducto de retorno al depbsito 119 --;
Epermlte el retorno del aceite de mendo del freno me cénico
25 §a través de la garganta 111 de la corredera 102. ;
Durante la parsda total del vehiculo en el pe -
rfodo en que el decelerador se desembraga, el freno mecé—?
nico del eje correspondiente toma autométicamente el.relgi
- vo del frenado asegurado por el decelerador sin modifica~.

30 cibn de la distribucién.

23-7-68 - 12 -
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Un inversor de mando manual, no repregentado -

en el dibujo, permite dos funcionamientos del dispositi-

ﬁvo: un funcionamiento acoplado del decelerador con los -

§

 frenos mecénicos, tal como se representa y describe més

éarriba, ¥y un funcionamiento desacoplado del decelereador,

. en cuyo caso la corredera de mando del deoelerador.lpl -

édel triple disgtribuidor 97 suministra una presidn de Juti

s A e

' lizaciédn inoperante; un mano—reductor separado de aceion :

‘.lo

fmanual, que permite fijar todos los valores de esta pre-

"'

Eslén en la capacidad de frenado del decelerador, regula

.entonces la presién de mando del decelerador.

e et
. v

En los dos modos de funcionamiento, el deocsle-

rador permite economizar los frenos mecénicos; produde -

una deceleracidn de par constante, en tanto que su-pre-—

. 81én de deceleracidn se mantiene, independiente de la ve

1001dad de rotacibén del Arbol de trensmisidn.

En el caso de funcionamiento acoplado, el mando

del decelerador permite no hacer intervenir los frenos -

‘meceficos del eje motor trasero més que cusndo la capaci

~ded de frenado del decelersdor eg rebasada, mientras que

‘los frenos del eje delantero son gsiempre utilizados.

En el caso del funcionamiento desacoplado, con

f13a01on del coeficiente de frenado del decelerador, se

:presentan dos casos:

a) El caso en que el frenado requerido al dece-
lerador es nulo y que es interesente en un suelo poco ad-

herente en que el frenzdo por el eje trasero es un factor

‘de inestabilided, el distribnidor hidréulico 97 no manda

‘més que los frenos mecénicos con una distribueibén correc-

gta de frenado delantero-traserc por el repartidor 101 en

funcidén de la carge del vehiculo;
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b) el caso en que el frenado requerido al dece-|

lerador no es nulo: el distribuidor 97 suministra enton -

! ces por la corredera 98 de mando del eje delantero una --%

pre916n proporcional a la accibn del pedal de frenado, y
no suministra una presidn por la corredera 102 de mando -f

del eje trasero més que cuando lsa capacidad de fremddo fl

- Jeda del decelerador es rebassda. Este caso 1nteresa para

§un frenado de largza durscidn sobre un suelo adheren%E” -—

?por ejemplo, en descenso en montafis, porque permite, un _—

 funcionamiento permanente del decelerador solo sin hacer

L]
e 0,0

‘intervenir los frenos mecénicos mis que como refuerzo,

La presente solicitud que corresponde a iﬁﬁﬁre-é

%sentada en Francia, con fecha 1¢ de Septiembre de I- §67,

. bajo el nbmero 121.486, ge acoge a los beneficios déIuAr-f

“tfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrisl.

NOTA =

Los puntos de invencibn, propia y nueva, gue se

: presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pateg'

;te de Invencidn en Espafia por VEINTE afios, son 1og gi w=—

? guientes:
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l.- Un aparato decelerador hidrostdtico para -

vehfculo de carretera, con mando combinado con el de los

frenos meténicos, constitufdo por una bomba volumétrica -%
:del tipo de barrilete, cuyos cillindros son arrastrados en=i
flotacidn por el Arbol de trensmisibn del vehiculo, carac

;terizado por el hecho de que el plato impulsor de ;@:bom-f

e

gba esté equilibrado por un tope hidrostético sometido, & =

gla presibén de impulsién de dicha bomba y a la presidm-de

;cebado de una bomba de baja presibn arrastrado por dicho
Arbol y cuyos brgenocs de distribucidn unidos al acelera -
- dor del motor del vehiculo manden el desembrague del dece

' lerador, mientras que otros Srgancs regulan ls preéibnfdef

%impulsién del decelerador, y por tento el par de frerado,

fy porque un distribuidor de frenado regula la distﬁibg'--¢

" cibn del frensdo en funcidén de la cargz sobre el eje tra-

sero del vehiculo. 4
2.~ Un aparato seglin la reivindicacidn 1, caragg

terizado porque la bomba de cebado de baja presibdn esté -

. dispuesta en el espejo de distribucién de la bomba de fre

"nado de barrilete.

3.~ Un aparsto segln las reivindicaciones ante-

griores, caracterizado porque los 8rganos de distribucién
;de la bomba de baja presidn estan constitufdos por una —-
v&lvale de calibrado que limita la presidn de impuleién -
jde esta bomba y une vélvula de puesta en condicidn del —-'
éfrenado mandado por el acelerador del motor para desembrg5
(gar el decelerador poniendo fuera de circuito la vélvulsa

Ede calibreado.

4.- Un aparato segin las reivindicaciones ante-—.

riores, caructerizado porque los brganosg de regulacidn de

- 15 -
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gdos'por una vélvulsa de frenado y un linitedor de 1a pre -

fdirige del decelerador al radiador de refrigerecidn..

‘la presibn de impulsibn del decelerador estan constitul -§

;

gsién de frenado.

5.- Un aparato segln las reivindicaciones ante- :

:riores, caracterizadc porque la vélvula de frenado compreﬁ

‘de un gato que es mandado por la presién de mando 4¥,Tos

frenos del vehiculo y acciona una corredera que regulg —- .

fpor laminade la presién de impulsibn del 1{quido qye- e -f

P A

6.~ Un aparato segin las reivindicsaciones ante- .

‘riores, caracterizado porque el limitador de la presitn -

. 0

;de frenado limita la sobrecarga del decelerador, obbiwan—

LY

fdo por una vélvula el conducto de alimentacidn del "ge'to -i

. .
e

ve 4

fde la vélvula de frenado. et

7.~ Un aparato segln les reivindiczciones ante-—

‘riores, caracterizado porque un motor hidréulico es acecig .

nado por una toma de presién hecha antes de la vélvula de

frenado y errastra un Srgeno de disipacibn mecfinica del -
fcalor asocizdo al radiesdor de refrigeracidn del 1fquido -

ﬁimpulsado del decelerador.

8.~ Un aparato seglin las reivindicaciones ante-

' riores, caracterizado porque un dispositivo de desembra -
;gue del decelerador proporcionalmente a la presién de ce-
~bado de la bomba de baja presidn comprende una correders

accionada por ésta, pone el circuito de impulsidn del de-f

celerador en unidn percial o total con el circuito de ba=-.

- Ja presibn, desembragando asf{ en parte o totalmente el de

' celerador en caso de descenso de la baja presidn.

9.~ Un aparato seglin las reivindicaciones ante-~.

' riores, caracterizado porque el distribuidor de frenado -ﬁ

- 16 -
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est& constitufdo bor une primera corredera de mando de -

' los frenos mecénicos del eje delantero que lleva un pri-

§una segunde corredera de mando del decelerador y una ter-

- ¢éra corredera de mando de los frenos mecénicos del eje -;

posterlor, distribuyendo un repartidor de frenado deTante

ro-trasero el frenado entre los dos grupos de corred?ras.g

*

10.~ Un aparato seglin las reivindicaciones-ﬁntef

friores, caracterizado porque la correders de mando de los
:frenOS mecénlcos del eje traserc asectua por unsa dlferen01a
de reacciones debidas 8 la presién ejercida por el fluido
de mandoe de los frenos, por una parte, y a la pre516nude

LAY

"impulsibn del decelerador, por otra parte, siendo tal 1a

WHeee

;relacién de las superficies sometidas a dichasg reaccipnes
. que los frenocs mecédnicos no actuen més que en caso de que5
- 8e rebase la capscidad del decelerador.

; 11l.- Un aparato segin las reivindicaciones antgf
;riores, caracterizado porque unrinversor de mando manusal
permite tener, o bien un funcionamiento acoplado del cece
:lerador y de los frenos mecénicos, o bien un funcionamiegf
?to desacoplado del decelerador, permitiendo entonces un -f
mano reductor de accidn manual fijar presiones de mendo -5
deseadas del decelerador, |

12.- Un aparato decelerador bidrostético para -!

Vehioulo de carretera.

Tal y como se ha descritoe en la Memoria que an-'

- tecede, representado en los dibujos que se acompafien y -

- para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta

tas a méquine por una sole de

23=7-68/RTA.~
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