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MELORTA DESCRIPITVA

La presente invencidén se refiere a un método
¥y aparato de seguridad para vehiculo, y mds particularmente
g un método y aparato de seguridad para vehiculo, en donde
un dispositivo de seguridad para proteger un ocupante del
vehiculo es accionado solamente cuando estd ocurriendo un
chogue que podria con toda probabilidad ocaslonar lesién

al ocupante.

Tos sistemas de seguridad conocidos para vehi-
culos automéviles han incluido dispositivos de seguridad

que son accionados para probeger el ocupante u ocupantes
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de un vehiculo. La actuacidn de tal dispositivo de seguri-
dad en el momento apropiado bajo las condiciones apropiadas
es extremadamente importante en proporcionar un sistemg
seguro y practico. Los sistemas de seguridad conocidos tie-
nen la desventaja de que el dispositivo de seguridad po-
dria ser acclionado durante ciertas situaciones de choque
no criticos donde existe muy pequefia probabilidad de que

se ocasione cualquier lesidn al ocupante u ocupantes del
vehiculo. En muchas situaciones de choque no criticas, el
dispositivo de seguridad no debe ser accionado. Ademds, es-
tos sistemas conocidos son lentos en accionar el disposi-

tivo de seguridad.

Por consiguiente, es un objeto importante de
la presente invencidn proporcionar un método y aparato de
seguridad para vehiculo nuevo y perfeccionado en el que un
dispositivo de seguridad para proteger un ocupante del vehi-
culo solamente es accionado cuando se realiza un choque cri-
tico que con toda probabilided podria ocasionar lesibn al
ocupante u ocupantes del vehiculo.

Otro objeto de la presente invencidn es propor~
cionar un aparato de seguridad para vehiculo nuevo y perfec-
cionado para utilizar en un vehicﬁlo ¥ que incluye una plu-
ralidad de dispositivos sensibles para verificar cuando se
experimentan ciertas condiciones por el vehiculo y que son
operables para accionar un dispositivo de seguridad en el
vehiculo solamente cuando se verifican:todas estas condi-

clones.



Aun otro objeto de la presente invencidn es pro-

porcionar un aparato de seguridad para vehiculo nuevo y
perfeccionado, como se define en el objeto precedente, vy en
el que la pluralidad de dispositivos sensibles se sitdan en

5. serie en un circuito con el dispositivo de seguridad por lo
que todos los dispositivos sensibles han de estar en una
condicidn accionads simultdneamente para efectuar la actua-
cién del dispositivo de seguridad.

Un objeto ulterior de la precente invencidn es
10. proporcionar un aparato de seguridad pars vehiculo nuevo
vy perfeccionado para ubilizar en un vehfculo y que incluye
un dispositivo de seguridad para proteger el ocupante u ocu-
pantes de un vehiculo cusndo se estd realiz.ndo un chogue
eritico, ¥ que, incluye un dispositivo que respbnde a la
15. deceleracién para accionar un interruptor asociado situado
en un circuito eléctrico con unos medios de actuacibn para
accionar el dispositivo de seguridad y un dispositivo que
responde al choque para accionar un interruptor apropiado
en serie con el otro interruptor cuando el vehiculo se so-
20, mete a una deformacidn predeterminada, por 1o que ambos
interruptores han de ser accionados con objeto de accionar

el dispositivo de seguridad.

Aun un objeto ulterior de la presente invencién
eg proporcionar un aparato de seguridad nuevo y perfeccio-
25, nado parg utilizer en un vehiculo sutomévil y en el que un
dispositivo de seguridad para profeger el ocupante u ocupan~

tes es accionado en respuesia a la actuacidn de un interruptor
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asociado de mn dispositivo sensible a la decelracién, y
en donde unos medios de control separados conectados opera-
tivamente con el dispositivo sensible a la deceleracidn
estd previsto para reducir el valor de la fuerza requerida

para el dispositivo para accionar el interruptor.

La presente invencidn reside asimismo en ciertas
construcciones nuevas y disposicién de partes, y otros obje-
t0s, caracteristicas nuevas y ventajas de la presente inven—
cién serdn evidentes de la descripecidn detallada que sigue
y en los dibujos cue se acompaiian, que forman ung parte de
esta descripcién, y en los que nimeros de referencia simi—
lares indican partes correspondientes a través de las varias

vistas del dibujo y en donde:

La figura 1 es una vista en perspectiva fragmenta~
ria de un interior de un automdévil que incorporza el dispo-

sitivo de seguridad de la presenie invencidn.

La figura 2 es une vista esquemdtica de un bastidor
de autombvil que muestra la posicidn de slgunos de los dig-
positivos sensibles del aparato de seguridad de la presente
invencidén.

La figura 3 es une vista esquemdtica del circuito
de control para el aparato de seguridad de la presente inven-
ci.én.

La figura 4 es una vista en seccidn transversal
de un dispositivo que responde a la decelerzcibn e interrup-

tor asociado utilizado en el aparato de seguridad.

Lo figura 5 es una vista en seccidn transversal
con partes mostradas en elevacidn de un dispositivo que res-
ponde al choque e interruptor asociado utilizedo en el gpare-

to de seguridad.
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El método y sparato de segurid:sd nuevos de la
presente invencidn pueden emplearse en varias clases o +tipos
de vehiculos, pero es particularmente suscepiible de uso en
vehiculos autombviles y eeroplanos, y para propésito de ilus~

O«  tracién se muestra aquf y describe como utilizdndose en un

automdvil 10.

El aparato o sistema de seguriduzd de la presente
invencidn comprende ampliamente una pluralidad de dispositivos
sensibles para verificar ciertas condiciones que se experi-

10, mentan por el automdvil. Los dispositivos sensibles se si-
tdan en serie en un circuito con un dispositivo de seguridad
que es operable para proteger el ocupante u ocupantes del
autombvil contra lesiones. Los dispositivos sensibles son
operables para ocasionar la actuacidn del dispositivo de se-

15, guridad solamente cuande son experimentadas nuevas condicio=

nes por el automdvil.

HMis ecpecificamente, el aparato de seguridad de
la presente invencidn estd proyectado pare asegurar que el
dispositivo de segurided para el ocupante es accionado sola-
20, mente cuando estd ocurriendo un choque o colisidn critico,
es deeir, uno que podria con toda probabilidad ocasionar le—
sién al ocupante u ocupantes. Para este fin, el aparato de
seguridad incluye, en la realizacién preferida, un disposi-
tivo o medios sensibles que efectuan la actuacidn de un inte-
25, rruptor asociado cuando el vehiculo estd experimentando una
aceleraciln o deceleracidén predeterminada y un dispositivo

sensible al choque que efectia la actuacidn de un interruptor
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asociado cuando el vehiculo se somete a una deformacidn pre-
determinada durante una colisidén. Estos dos interruptores se
sitdan en serie en un circuito con el dispositivo de seguri-
dad y ambos deben ser accionados con objeto de efectuar la
actuacién del dispositivo de segurided. Bsta verificacién

de criterio de chogue ¢ colisidn en verias partes asegura

la actuacién del dispositivo de seguridad solamente bajo las
condiciones apropiadas que con toda probabilidad ocasionarian
lesidn 21 ocupante w ocupantes.

El dispositivo de seguridad que es accionado por los
dispositivos de verificacidn en varias partes puede efectuar-
se en formas diferentes. Preferentemente, y como se musestra
en la figura 1, el dispositivo de seguridad 12 comprende un
confinamiento inflable 14 restringido al choque montado dentro
de un tablero de instrumentos 15 del vehiculo awtomévil 10.

El confinamiento inflable 14 estd normalmente en una posicidn
plegada 0 aplastada, como se muestra por las lineas continuas
en la figura 1, en la cual da la apariencia de ser una conti-
nuacidén del tablero de instrumenros 15 y se asegura a un Hubo
difusor cilindrico 20 montado en el fablero de instrumentos
15. El tubo difusor 20 tiene una plurslidad de ranuras que

se extienden circularmente 22, espacladas longitudinalmente
que comunican el interior del tubo difusor 20 conel interior
del confinamiento 14.

.Digpuesto en el tubo difusor 20 existe wn depdsito
24 de forms cilindrica que contiene un suministro de gas a

glta presibn, tal como nitrdgeno. El recipiente cilindrico 24
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estd previsto con por 1o menos una porcidén debilitada 25

que se extiende longitudinalmente, situade adyacente a las
ranuras 22 en el tubo difusor 20 de forma que facillte el

que el tubo se resquebraje ficilmente en centido longitudinal
para permitir el escape de gas adta presibn dentro del

tubo difusor 20 y a través de las aberturas 22 para inflar

el confinamiento 14.

El recipiente cilindrico 24 es apto para resguebrajar-

se a 1o largo de la porcidn debilitada 25 para permitir la
liberacidn dol gas a alta presidn en respuesta a la actuacidn
de una carga explosiva 26. La carge explosiva 26 se dispone
dentro del cilindro 24 y es soportada por el brazo 27 fijado
a la pared lateral interna del cilindro 24. La carga 26 es
explotada por corriente eldéctrica que pasa a través de un
par de conductores 28 y 29 conectados eléctricamente con

la carga 26.

De 1o precedente, puede verse que cuando la carga
26 es explotada, la fuerz: explosiva dard contra la poreidn
debilitada 25 del recipiente cilindrico 24 y asi ocasionard
el gue el mismo se resquebra e longltudinalmenie para per-
mitir la liberacidn del gas a alta presidn contenido endl.
El gas liberado fluye dentro del tubo difusor 20 y luego
a través de las aberturas 22 en el confinamiento 14 para
inflar esbe ¥ltimo. El confinamiento 14 bajo su inflado,
se mueve hacla afuera del tablero 15 hacla el respaldo del
asiento anterior del automévil 10. E1 confinamiento 14 cuan-

do estéd tovalmente inflado, asumird la posicidn mostrada
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por las lineas de trgzos en la figura 1. El confinamiento
14 cuando se infla, proporcions una sujecidn eldstica que
previene al ocupante u ocupantes en el asiento delantero

de ser arrojados hacia adelante contra el tablero y/o para-
brisas del automdvil.

De acuerdo con las provisiones de la presente inven-
cidn, estd previsto un mecanismo de actuacidén nuevo 30 para
accionar la carga explosiva 26. ELl mecenismo de actuacién
30, en la realizacién preferida, es operable para detonar
la carga 26 solamente cuando estd ocurriendo un chogue eri-
tico. Como se muestrs esquemiticamente en la figura 3, el
nuevo mecanismo de actuacidn 30, en la realizacidn prefe-
ride, incluye un dispositivo sensible 32 que efectda la
actuacidn de un interruptor asociado 33 cuando el vehiculo
estd experimentande una deceleracidn o aceleracidn prede-
terminade en cuelquier direceidn y un dispositivo sensible
al choque 35 que efectiia la actuacidn de un interrupior
asociado 36 cuando el vehiculo es sometido a una deformacidn
predeterminada durante la colisién. Los interruptores asocia-
dos 33 y 36 de los dispositivos sensibles 32 y 35, respecti-
vamente, estén en serie entre si en un circuito eléectrico
con la carga explosiva. 26 y funcionan para accionar o detonar
la carga explosiva 26 para inflar el confinamiento 14 cuando
ambos estén simultdneamente en una condicidn accionada, como

se describird mds completamente a continuacidn.

Haciendo referencia a la figura 4 del dibujo,

el dispositivo sensible a la deceleracibn 32 comprende una
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carcasa de plistico 50 que es apta para ser asegurada a

un soporte apropiado en el automévil 10. La carcasa 50
comprende secciones superior e inferior 51 y 52 formadas
generalmente en forma complementaria que estan atornilla-
das entre si y que definen una cdmara interna 55. Lo cdmara
55 incluye una poreidn cilindrice intermedia 55a de un did-
metro relativamente grande y porciones extremas generalmente
cilindricas 55b y 55¢ gque tienen un didmetro que es menor

que el didmetro de la poreidn intermedia 55a.

Dispuesto dentro de la porcién de cdmara intermedia
55a existe un disco sensible de metal 56 que tiene caras
superior e inferior cdneavas 56a y 56b. El disco sensible
56 lleva un anillo anular 53, de conbtacto de metal en su
periferia exterior y las secciones de carcasa 51 y 52 lle-
van respectivamente contactos de anillo anulzr de metal 60
¥ 61 en su cara lateral interior que define la porcién de
cdmara 55a. Los contactos 60, 6L son contactos de interrup-
tor que se situan en un circuito eléctrico con la carga
explosiva 26 y el anillo anular 58 llevado por el disco sensi-
Ple 56 comprende un elemento de interruptor para conectar
eléctricamente los contactos 60 y 61 cuando el primero estd

en empeiio con ellos.

El disco sensible 56 estd dispuesto normalmente
céntricamente en la porcién de cdmara 55a de forma que el
anillo de contacto 58 estd espaciado de los contactos de
interruptor 60 y 61 llevados por la carcasa 50. Ll disco

sensible 56 estd limitado contra el movimiento de esta posi-
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cidn relativa a la carcasa 50 mediante un par de medios
influenciadores 70 y 71 llevados por las secclones de car-
casa 51 y 52, respectivamente. Los medios influenciadores

70 comprenden un émbolo 72 influenciado por resorte que

tiene un extremo inferior curvado, como se ve en la figura 4,
que empefia la superficie superior céncava 56a del disco sen-
gible 56 con una fuerza predetermincda. Bl émbolo 72 es reci-
bido deslizablemente para movimiento vertical en la porcidn de
cémera cilindrica 55b de la seccibn de carcasa 51 y es in-
fluenciado en empefio con la superficie superior 56a del disco
sensible 56 mediante un resorte de compresién 74. EL resorte
de compresidn T4 tiene un extremo en empefio confinado con el
émbolo y con el otro extremo en empefio confinado con la sec-

cidén de carcasa 51.

Los medios influenciadores 71 comprenden wn émbolo
0 pistdén 75 influenciado por resortd que tiene un eitremo
superior curvado, como se ve en la figurs 4, que empeiia la
superficie inferior cdéncava 56b del disco sensible 56 con
wng fuerszae predeterminade. El émbolo 75 es vecibido desli-
zablements para movimiento vertical en la porcidn de cédmars
cilindrica 55¢, y es influenciado en empefio con la superficie
inferior 56b del disco sensible 56 mediante un diafragma
eldstico 80 y un resorte de compresidn 81l. Paras este fin, el
émbelo T5 incluye ung poreidn de barra que se extiende hacia
abajo 82 que se asegura apropiasdamente el diafragms 80. E
diefragme 80 a lo largo de su borde exterior se¢ asegura a la

pared lateral 84 que define una poreidn de cdmara 554 que



5e

10.

15.

20,

25.

i

11

1

es de un didmetro mayor que la poreidn de cdmera 55c. ELl resor-
tc de compresidén 81 tiene un extremo en empefio confinado con
la scceeibn de carcasa 52 y el otro extremo en empeiio confinado
con la cara inferior del diafragma 80, como se ve en la figu-
ra 4. Bl diafragma eldstico 80 y el resorte de compresién 81
influyen el émbolo 75 en empefio con la cara inferior 561 del

disco sensible 56 con unag fuerza predeterminada.

De lo precedente, es evidente que el movimiento ddl
disco sensible 56 horizontalmente con respecto a la carcass
50 de forma que el anillo de contacto 58 empefle los contac-
tos 60, 61 del interruptor asociado, se verifica solamente
cuando la fuerza de deceleracidn zue actia sobre la carcasa
vy automdévil debido a o deceleracidn o aceleracidn estd en
exceso de un valor predeterminado, de preferencia un valor que
se verifica solamenie cuando se experimenta una colisidn.

Al variado contorno de la superficie 56a y 56b y/o la fuerza
de los resortes T4 y 8L, el valor de la fuerza reguerida
para efectuar el cierre de los contactos 60, 61 puede variarse,
Asimismo debe observarse que el dispositivo que responde

a la aceleracién y deceleracidén 32 es sensitivo en cualquler
direceidn horizontal. EL anillo de contacto 58 estd provis-
to de prefereﬁcia de un borde 85 similar a un chchillo que
se extiende anularmente en sentido horigontal para el pro-
pésito de proporeionar informacidn sobre el funcionamiento
del dispositivo 32 en el caso de una colisidn de vehiculo.
Une porcién del borde anular de cuchilla se deformard bajo

golpeo con la carcasa 50 durante una colisidn, la posicidn
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nitud de la colisién.

De acuerdo con otro aspecto de la presente invencidn,
la fuerza requerida para efectuar movimiento del disco sensi-
ble 56 con respecto a la carcasa 50 de forma que el anillo
de comtacto 58 cierre los contactos, 60, 61 puede reducirse
cuando el conductor se anticipe & una situacidn de chogue.
Pora este fin, la cédmara 55¢ situada entre el diafragma elds-
tico 80 y la cara inferior del émbolo 75 es apta para conec-
tarse con el cilindro de freno prineipal 86 (ver figura 3)
del automévil mediante un conductor 88 de forma que el fldi-
do hidrsdulico en la cdmara 55¢ es presionado en respuesta a
la depresidn del pedal de freno 89 del automdévil. Cuando el
fluido hidrdvlico en la cdmarm 55¢ es presionado bajo depre-
sibn del pedal de freno 89 y, ya que el drea del diafragma
80 es mayor que el drea de la cara inferior del émbolo 75,
el diafragma 80 se movers hacia abajo, como se indica por la
flecha 90 en la figura 4. El movimiento del diafragma 80 en
esta direccidn ocasiona que el émbolo 75 se mueve hacia aba-
jo 1o que a su vez efectie una reduccidn en las fuerzas in-
fluenciadoras ejercidas sobre el disco 56 por log medios in-
fluencigdores 70 y Tl. Esto reduce la fuerza requerids para
efectuar el movimiento relative entre el disco sensible 56
¥y la carcasa 50. La extensidén de la reduceidn en la fuerza
influenciadors ejercida por 1los medios influenciadores 70,

71 bajo depresidn del pedal de freno variard de acuerdo con

la extensidn en la que el pedal del freno sea deprimido,
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Ademds, se comprenderd que otros controles overables menual
o selectivamente conectados con accionadores apropiados pa-
ra presionar el hidrdulico en la cdmars 55¢ pueden preverse
en gdicidn o en lugar del control del pedal de freno, si se

desea.

Haciendo referencia a la figura 5 del dibujo,
el dispositivo sensible al choque 35 y el interruptor aso- .
ciado 36 se mmestran esquemdticamente. EL dispositivo 35
comprende en general una carcasa 94 que es apta para asegu-
rarse a un soporte apropiado en el automdévil 10, y un me-"
canismo accionador 95 llevado por la carcasa 94 ¥ que es ope-
rable para accionar el interruptor asociado 36 cuando el pri-

mero se somete a una fuerza de impacio prede%erminada.

El interruptor asociado 36 comprende un par de con-
tactos estacionarios 97, 98 situados en el circuito eléctrico
con la carga explosiva 26 y un contacto o elemento interrup-
tor mévil 99 que estd influenciado normalmente por resorte
hacia una posicidn abierta, como se muestra por las lineas
continuas en la figura 5, mediante un resorte 100. Los con-
tactos 97, 98 son llevados por un miembro aislante 101 ase~
gurado a la carcasa 94. El elemento interrupior 99 es lleva~
do en un extremo de un miembro actuador 110 que es recibido

deslizablemente en una abertura 111 en la carcasa 94.

Fl miembro accionador 110 es influenciado por el
resorte 100 a una posicidn normzl, como se muestra por las
linens seguidas en la figura 5, en la que un espalddén 112 de

61 apoya en un espalddn 113 de la carcasa 94 y en el que el
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elemento de contacto 99 estd espaciado de los contactos 97,
98, Como se muestra en la figure 5, el extremo izquierdo

del miembro gctuador se proyecta exteriormente de la carcasa
94 y se asegura 2 un miembro semiesférico 120 que se extien-

5, de transversalmente del miembro actuador 110,

El dispositivo sensible 35 puede montarse en ei
automévil 10 en cualquier posicidn apropiada y asi se mues-
tra (ver figura 2) como montindose en la parte anterior
del bastidor directamente debajo del parachoques anterior

10, 123 del autombvil. Cuando el autombvil estd en una colisidn
0o chogque extremo anterior de una magnitud ¥al que el parscho-
ques se arruga y mueve posteriormente hacia el bastidor, el
parachoques 123 empeila el miembro 120 y mueve el mismo hacia
la derecha. Cuando el miembro 120 se mueve hacia la derecha,
15. mueve el miembro actuador 110 hacia la derechs, como se ve
en la figura 5. El movimiento del miembro actuador hacia la
derecha ocasiona el que el elemento de contacto 99 se mueva
hacia la derechs en oposicidn a la fuerza influenciadora
del resorte 100 hacia su posicidn cerrada en la que empefia
20. los contactos 97, 98, como se muestra por las lineas de
trazos 129 en la figurs 5. Cuando el miembro 120 se ha movido
a la posicidn mostrada en la 1fnea de trazos 129 en la figu~
ra 5, el elemento interruptor 99 se movers a su posicidn ce=

rrada.

25. De lo precedente, serd evidente gque el interruptor 36
es solamente acclonado bajo el miembro gectuador 110 que se

ha movido en una extensidn predeterminada, siendo la extensién
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del movimiento del miembro actuador 110, dependiente a su
vez de la extensidn en que el parachoques 123 se arrugue o
mueva desde su posicidn normal hacia el bastidor del automé-
vil. Puesto que la extensidn del movimiento del parachoques
cuando se verifica una colisidén frontal anterior dependersd

de la magnitud de la colisién, el interruptor 36 serd accio-
nado en efecto solamente cuando el automdvil ha sido sometido
a wna colisidn critica en la que su deformacidn ha excedido

una magnitud predeterminada,.

El funcionamiento del mecanismo actuador 30 pars
accionar la carga explosiva 26 se comprenderd mejor de una
descripeidn del diafragma o circuito de control esquemdtico
mostrado en la figura 3. Suponiendo que estd verificdndose
un chogque 0 colisidn extremo frontal critico, las fuerzas
aque actuan en el vehichilo debido a la deceleracidn rapido
de este dltimo ocasionardn que el disco sensible 56 se mue-
va con respecto a la carcasa 50 y el enillo de contacto 58
en empefio con los contactos 60 y 61 para cerrar el interrup-
tor 33. Ia magnitud de la fuerza durante la deceleraciédn
requerida a ser experimentada por el vehiculo para efectuar
el movimiento del disco sensible 56 con respecto a la carcasa
58 puede reducirse si el conductor ha deprimido previamente
ei pedal de freno del aubtomdvil, y por las rezones anterior-
mente descritas. Cuando sa estd verificado una colisidn ex-
trema delantera, el parachoques delantero 123 ge deforma y
arrugs 0 se mueve hacia el bastidor del automévil. Cuando el
parachoques 123 se mueve hacia el bastidor, se efectuard el

cierre del interruptor 36.
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Cuando los dog interruptores 337y 36 se mueven
a su posicidn cerrada, se completa un circuito desde la bate~
ria 140, conductor 141, interruptor 33, conductor 142, inte-
rruptor 36, conductor 28, la carga explosiva 26, conductor 29,
a la baterias. Cuando se copleta este circuito, la carga explo-
sive serd excitada y detonada que a su ves ocasionars el que
el recipiente 24 se resquebraje longitudinalmente para libe-
rar ¢l gas comprimido en 81 y efectuar el inflado del confi-
namiento 14 a la posicidn en linea de trazos mostrada en la
figura 1 para prevenir la lesidn de los ocupantes. Se ha ha-
1llado que el tiempo requerido para efectuar el inflado total
del confinamiento 14 bajo una colisidn critica que esta ocu-

rriendo, es aproximadamente de 20 milésimas de segundo.

Ademds se comprenderd que en la préctica actual mil-
tiples dispositivos sensibles al choque similares al disposi-
tivo sensible 35 pueden emplearse y situarse en la parte pos-
terior y laterales del bastidor en adicidn al delantero del
bastidor de forma que uwno de estos dispositivos pueda ser
accionado prescindiendo de la posicidn en el automdvil de
la fuerza de choque. Cada interruptor 36 de estos dispositivos
puede estar en paralelo entre si en el circuito pero en seric
con el interruptor 33.

Alternativamente, un dispositivo sensible a baja
velocidad 158 y asociado al interruptor 160, un interruptor
de pedal de frenos 162 o un interruptor accionado manualmente
163 situado apropiadamente en el vehiculo para el funciona-

miento manual por el conductor, puede emplearse en serie
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con el interruptor 33 y en lugar del interruptor que responde
al choque 36 previamente descrito. El dispositivo sensible

a la baja velocidad se ilustra esquemdticamente en la figura
3 y su interruptor asociado 160 se muesira en el circuito
indicado por las lineas de trazos. El interruptor 160 debe
abrirse cuando el automévil estd desplagando bajo una relacidn
de velocidad predeterminada y debe cerrarse para conectar los
conductores 142 y 28 cuando el vchiculo estd desplazando en
exceso de la velocidad predeterminada. Puede emplearse cual-
guier dispositivo sensible a la velocidad apropiado o conven-
cional para accionar el interruptor 160 a su posicidn cerra-
day y en ung forma bien comprendida por los entendidos en el
arte. Bl interruptor de pedal de freno 162 debe ser un in-
terruptor normalmente abierto y situarse en seriéd con el
interruptor 33 y conectar los conductores 142 y 28 como se
muestra en el circuito indicado por la linea de trazos y
puntos en la fizura 3. EL interruptor del freno 162 debe
moverse a su posicidn cerrada en respuesta a la dépresién del
pedal de freno. Similarmente, el interruptor opersble manual-
mente 163 debe ser un interruptor normalmente abierto situado
en serie con el interruptor 33 y conecta los conduétores

142 y 28, como se indica por las lineas de trazo en la figu-
ra 3. El interruptor 163 debe moverse a su posicidn cerrada
en respuesta al conductor que mueve manuvalmente el mismo & su

posicidén cerrada en anticipacidn de un chogue.

Ademds se comprenders que tanto el interruptor

de baja velocidad 160, como el interruptor de pedal de freno
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162, como interruptor 163 accionsdo manualmente pueden gsi-
mismo emplearse c¢n serie con los dos interruptores 33 y 36

0 cualquier combinacidn de estos interruptores en serie pue-
de utilizarse en dependencia del criterio de choque descado
a ser verificado. Aunque el concepto de emplear dispositivos
sensibles de varias partes se ha descrito con referencia g
excitar un circuito eléctrico para accionar un dispositivo

de seguridad, ademis se comprenderd que los dispositivos
senglbles de varias partes pueden ubtilizarse para accionar
un circuito hidrdulico o para accionar una varillaje meednico
para accionar un dispositivo de seguridad. Ademds, los dispo-
sitivos sensibles se ilustran como eléctricos en naturaleza,
¥ pueden asimismo uwtilizarse tanto dispositivos sensibles
mecdnicos como hidrdulicos.

De lo precedente, sersd evidente que el mecanismo de
aduacidn nuevo 30 acciona el dispositivo de seguridad 12
solamente cuando se estan experimentando las condiclones de
choque por el vehiculo las cuales son tales que el ocupante
u ocupantes probablemente serian lesionados seriamente. EL
mecanismo actuedor 30 es altamente seguro en el funcionamiento
¥y asegura que la actuacidn del dispositivo de seguridad 12
no se verifica hasta que estd ocur.icndo la situacidn de chogue

critica.

De lo precedente, serd evidente que 1los objetos
antes enumerados y otros se realizan y que se ha previsto
un aparato de seguridad nuevo y perfeccionado para wbtilizar

en wn vehiculo automévil. Aungue la realizacidn ilustrada
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se ha descrito en gren detalle, serd evidente que pueden ve-
rificarse ciertas modificaciones, cambios, y adaptaciones en
la realizacidn ilustrads v eg de comprender que tales modi-

ficaciones y adeptaciones que entran dentro del objeto de las

reivindicaciones anexas quedan cublertas.

1l
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Descrito el objeto del presente invento, =e decla~
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindica-
ciones con prioridad de la demanda de patente U.S.A. mim, °°
653.765 del 17 de Julio de 1.967.

1.~ Perfeccionamientos en aparatos de seguridad para
vehiculos para accionar un dispositivo de seguridad para pro-
teger un ocupante del vehiculo durante una colisidn, caracte-
rizados en gue estd previsto un mecanismo actuador 30 para ve-
rificar ciertas condiciones referidas a la colisidén experimen-
tadas por el vehiculo y operable para accionar el dispositivo
de seguridad 12 cuando se experimentan tales condiclones, in-
cluyendo el mecanismo actuador 30 primeros medios 32 para veri~
ficar una primera condicidn referida a la colisidn experimen—
tada por el vehiculo y unos segundos medios 35 para verificar
una segunda condicidn referida a la colisidn experimentada por
el vehiculo, y medios 28, 29, 141, 142 que interconectan los
primeros y segundos medios y el digpositivo de seguridad para
efectuar la actuzcibn del dispositivo de seguri@ad én respues—
ta a los primeros y segundos medios citados que verifican que
el vehiculo estd experimentando las condiciones primera y se-
cunda de colisidn referidas.
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2,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacidn 1, caracterizados en que 1los primeros y segundos medios
incluyen unos primeros y segundos medios de control respectivos

33, 36 en serie entre si y con el dispositivo de seguridad 12.

De 3.- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacidn 2, caracterizados en que los primeros medios 32 inclu-
yen un dispositivo 56 que responde a la deccleracidn operable
para accionar 1los primeros medios de control 33 cuando el
vehiculo es sometido a una fuerza mayor que un valor predeteré

‘10, minado.

4o~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindica- )
cidn 2 & 3, caracterizados en que los primeros y segundos mediosv.-{'l
de control son conmubtados 33, 36 en un circuito eldetrico, ac- e
ciondndoge los interruptores desde una posicién normalmente
15. abierts a una posieidn cerrada bajo los primeros y segundos me-
dios 32, 35 que verifica la primera y segunda condiciones, res-—
pectivamente, para completar el circuito y efectuar la actua-

cidn del dispositivo de seguridad 12.

5.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindica-

20, cibn 4, caracterizados en que los primeros medios 32 son un
dispositivo que responde a la deceleracidn 56 operable pars
actuar el primer interruptor 33 cuando el vehiculo estd expe-
rimentando una fuerza de deceleracidn mayor que un valor pre-
determinado, y caracterizado en que los segundos medios sensi-

25, bles 35 son un dispositivo sensible a la velocidad 158 opera-
ble para accionar el segundo interruptor 160 cuando la veloci-
dad del vehiculo excede un valor predeterminado.
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6.~ Perfeccionamientos de acuerdo con lg reivindi-
cacibn 1, caracterizados en que 10S primeros medios 32 inclu~
yen unos primeros medios de interruptor 33 actuables por un
primer dispositivo 56 y en wn circuito eléectrico con el dispo-
gitivo de seguridad 12, y los segundos medios 39 incluyen unos
gegundos medios de interruptor 36, 160, 162, 163 en el circul-
to y aptos para ser accionados cuando la segunda condicidn re-
ferida a la colisidn se verifica, estando los primeros y se-

gundos medlos de interruptor en serie en el circuito y efec-

" tuando la actuacidn del dispositivo de seguridsd 12 solamente

cuando ambos son actuados.

Te~ Perfeccionamientos de acuerdo con lg reivindi-
cacibn 6, caracterizados en que 1los segundos medios de inte-
rruptor son un interruptor operable manualmente 163 que es ap-
t0 para ser accionado manualmente por el conductor del vehicule
cuando el conductor anticips una colisidn.

8.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cecifn 6 8 7, caracterizados en que los segundos medios de
interruptor 36 o 162 estdn asociados operativamente con un
pedal de freno 89 del vehiculo y son accionados en respuesia
a la depresidén del pedal de freno.

9,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacibn 1, caracterizados en que 1log primercs medios son un
dispositivo que responde a la deceleracidén 32 para verificar

una fuerza que se estd experimentando por el vehiculo y gue
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son. operables para accionar wunos primeros medios de control
33 en un circuito con el dispositivo de seguridad 12, cuando
la fuerza es mayor que un valor predeterminado y caracteriza-
do en que los segundos medios son un segundo dispositivo 35
para verificar cuendo el vehiculo estd siendo sometido a una
deformacidn predeterminada y que son operables para accionar
unos medios de control segundos asociados 36 en el citecuito
cuando se verifica la deformacidn predeterminada, estando los
primeros y segundos medios de control 33, 36 en serie entre
s y efectuando la actuacidn del disvositivo de seguridad 12

solamentc cuando ambos son actuados.

10.- Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivin-
dicacidn 9, caracterizados en gue el circuito es un cirecuito
eléctrico y los primeros y segundos medios de control son pri-
mero y segundo interruptores, siendo acclonados el primero y
segundo interruptores 33, 36 a partir de wuna posicidén normgl-
mente ablerta a una posicibn cerrada por el dispositivo que
responde a la deceleracidn 32 ¥ el segundo dispositivo 35 euan-
do la fuerza y deformacién experimentada por el vehiculo son
mayores que un valor predeterminade para completar el circuito

eléctrico y accionar el dispositivo de seguridad 12.

1l.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacidn 9 & 10, ceracterizados en que el dispositivo de seguri-
dad 12 incluye un saco inflable 14, un depdsito 20 de gas come
primido y unos medios de actuacidn 26 para efectuar la libera=-
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cién del gas comprimido desde un depdsito en el saco para
inflar este Ultimo y el circuito y siendo excitado para com~
pletar el circuito.

12.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes precedentes, en un vehiculo que tiene un dispositivo de
seguridad 12 actuabls para proteger un ocupante del vehiculo
durante una colisidn y un mecanismo actuador 30 para accio-
nar el dispositivo ée seguridad, caracterizados en que el
mecanismo de actuacidn comprende un dispositivo que respon-
de a la deceleracidn 32 que es operable pars accionsr wnos
medios de conirol asociados 33 en circuito con el disposi-
tivo de seguridad 12 cuando el vehiculo se somete a una
fuerza meyor que un valor predeterminado, y medios Tl conec—
tados operativamente con el dispositivo que reponde a la de~
celeracidn 32 y efective para disminuir la fuerza requerida
paras accionar los medios de control asociados 33.

13.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacibn 12, caracterizados en que los medios Tl se conectan
operativamente con un pedal de freno del vehiculo y efectuan
una reduccidn en la fuerza requerida para accionar los medios

de control asociados 33 en respuesta a la depresidn del pedal
de freno,

14.- Perfecclionamientos en aparatos de seguridad pa—
ra vehiculos.
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Segun se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptive que consta de 25 pdginas foliadas y escri-
tas o mdquina por una sola de sus caras y acompaiindas de los

dihujos reglamenterios.

5 Madrid, a
po e

—? .
Fitmades JOUE RODRIGUER

nPCe
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