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PATENTE DE INVENCION *
por 20 afios
a favor de Don Pedro GARCIA GONZALEZ
de nacionelidad espefiola
regidente en Barcelona, calle Breda, n 14
por:
"MECANISMO AUXILIAR DE FRENO Y RETENCION PARA VEHICU=-
LOS AUTOMOVILES, ESPECIALMENTE DE TIPO PESADO".
MEMORIA DESCRIPTIVA

Ya presente patente de invencion gse refierj a un mecanige

mo suxiliar de- freno y_re’l;,en&on para ~vehicu,’Los automdviles, espe~
cialmente de tipo pesado, 'l:ales comé camiones,yianexlqéoa, los cus-
les precisan, en par'l:icular en Q.a; bﬁa@s, u.n gra:{l_)e@uerzo pere
mentener todo el vehiculo 2 un& mwc{zani:‘aim‘a ﬁﬁ“@@ﬂtando la

carga total del mismo, - Este resul‘%do- exige, ‘én los frenos norme-
les, una sobrefriccidn” en, Log elemerbs de trabajo de tales frenos, :
lo que da lugar al calentamiento de los mismos y al répido deterio-
ro de las superficies de roce.

Eate incoriveniente queda solucionado con el mecanismo

suxiliar objeto de la demanda, el cual ayuda 8l freno normal de mo-
do efectivo, reduciendo el esfuerzo totel necesario para retener

el vehiculo cusndo éste lo exige.
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Bsencialmente, el aludido mecanismo consta de uég ecaja
metdlica que se dispone en la perte inferior del vehiculo, debi-
damente soportada por los largueros del bastidor del mismo y atra-
vesads por el drbol de la transmisidn o bien por un eje intercala-
do en el mismo y portador siempre de unas excéntricas de doble
llanta, soportadas convenientemente por cojinetes apropiados y oon=
jugadas con sendos pares de bieles articuladas & otros tantos pis-
tones que se deslizan por el interior de otras tantas cémaras ci-
1{ndricas opuestas previstaes en la propia ceja y en commicacidn,

a través de unos cabezales extremos, con otros conductos inferio-
res que comunican con el fondo de la p?opia caja, existiendo en
dichos cebezales unas compuertas u otros obituradores méviles desti-
nados a reducir mids o menos el paso de un liquido (concretamente
aceite) que es impulsado y aspirado por los referidos pistones, to-
do ello para frenar més o menos el giro del &rbol de la transmi-
sidn, efecto que se traduce en el paro de las correspondientes rue-
das traserss, obteniéndose la deseada accidn de frenado y reten-
cién auxilier de le actuacidén del freno usual del vehiculo.

Para la mejor comprensién de le presente memoris descripe
tiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo & titulo de ejem-
plo, se representa un caso préctico de ejecucidn de un mecanismo
de las caracteristicas expuestas.

En dicho dibujo, la PFig. 1 es una vigta en alzado secclo-
nado longitudinalmente del mecanismo de la demenda; la Fig. 2 es
una vista en planta, también seccionada, de la figurs anterior; la
Pig. 3 equivale & la 1, excepto en gue la seccidn se ha realizado
shora por otro planc; la Fig. 5 es una viste en perspectiva del
propio aparato con indicacidn de su montaje al bestidor del vehicu-
lo; ¥ la Pig. 4 es wn detalle de uno de los cabezales con obture~

dox graduable de que dispone el referido mecanismo.
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El objeto de la demenda estd constitufdo por ume caja
metélica (1), de forma general alargeda ¥y dotade inferiormente de
aletas de ventilacidn (2) y de un purgedor (3) pers ealida, en el
momento oportuno, del acelte (4), que llena el intérior de la ci~
tada caja (1) haste un determinedo nivel, que se compruebs median-
te una verille o indicador similar (5).

Del fondo de esta caja (1) se eleva una bancada o pie
(6), que soporta un cojinete central (7), el cual, en combinacién
con otros dos (8) situados en las paredes correspondientes de la’
aludida caja (1), sirven de soporte al drbol de la transmisidn (9)
0 bien a un tramo de eje que se Intercale en el mismo. | |

La caja (1) posee, ademés, en el presente ejemplo cuatro
cémaras superiores cilindricas (10-11) y (12-13), asi como otres:
cuatro cameras inferiores o conducciones (14~15) y (16-17), todes
ellas opuestas y alineadas mutuemente.

En las cémeras superiores mencionadas quedan conbenidos
los respectivos pistones (18-19) y (20-21), que se hallan conju-
gados, a través de sus bielas (22-23) y (24-25), con las llantas

- LGB

(26-27) y (28-29) de cuatro excéntricas que formen dos levas opues=

tamente orientadas (30) y (31), fijadas al propio drbol de la
trensmisidn (9).

Todas las cémeras superiores e inferiores de la caja (1)
se hallan cerradas por sug exiremos por dos cabezales (32) y (33)5
dotados de sendos pares de pasos acodados (34-35) y (36-37), que
intercomunicen, respectivamente, les camaras superiores (10), (11),
(12) y (13) con los conductos inferiores (14), (15), (16) y (17),
que desembocan directemente al fondo de la caja (1),

Los citados pasos (34-35) y (36~37) pueden ser mds o me=
nos obturados (desde la total apertura hasta el completo cierre)

mediente doe compuertas o andlogo desplazables (38) y (39), dota~-
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das de unas aberturas (39') y accionables por medio de varilf%é
(40) y (41), srticuladas a una barre comin (42) accionable en
avance‘y retroceso, por conducto de uns pelanca (43), con syuda
de wn tirants o cable (44).

Los obturedores (38) v (39) carecen de abertura cuando
el mecanismo consta de una sole cémars en cada extremo del conjun-
to.

La caje (1), como se aprecis en la Fig. 5, se monta ¥
fija entre los lergueros (45) del bastidor del vehiculo, comple=
téndose eventualmente con un respiradero (46).

El funcionemiento del mecenismo descrito se deduce del
examen de los disefios, bastando indicer lo sigulente:

Cuendo los obturadores (38) y (39) se hallan en posi=-
cidn inactive, o sea cuendo las mberturas (39') coinciden con
las cémeras superiores y estédn libres los pasos entre (10), (34)

v (14); (12), (36) y (16); (11), (35) ¥ (15); (13), (37) ¥y (17),

el aceite (4), impulsado por los pistones (18), (19), (20) ¥y {21)
dentro de las respectivas cémaras superiores, circula con toda Li
bertad por el interior de la caja (1) al compés del movimiento de
las levas excéntricas (30) y (31), con lo cual el &rbol (9) gira

normalmente.

Cuando llega el momento de utilizar el mecenismo d fiedand
liar, desde el punto de mando del vehiculo, y a través de la trang
misidn (44), (43), (42) y varillas (40) y (41), se hacen avenzar
los obturadores (38) y (39), los cuales se sitian con sus zonas
no perforadas frente a las cdmaras superiores y estrengulan pro-
gresivemente el paso del aceite, hasta el momento en que el cie-
rre total de las cémaras superiores hace que dicho liquido mno
pueda pasar a los conductos inferiores, encontrando entonces los

pistones (18) a (21) wna completa resistencia el avance que hace
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que se detengan las excéntricas (30) y (31) y, por tanto, que do~
je de girar el érbol (9) de le transmisién, produciéndose el auto-
mético efecto de frenado y retencién que ayuda al Ejercido por el
freno normael del vehiculo.

El cierre y apertura de las cdmaras superiores se reali-
zen simultdnesmente en cada una de ellas.

Le potencia de frenedo del mecanismo descrito es muy
grende, por lo que se obtiene la detencidn del vehiculo sea cual
fuere la cargs del mismo. Los frenos normales no han de trabajar.
en exceso merced a la ayuda que reciben desde la parte inferior del
propio vehiculo.

El aceite (4) eircula perfectamente por el inferior de
la caja (1) y la cantidad del mismo se controla por medio del in~-
dicador (5), a fin de que siempre dispongan las cdmerae de dicho
1iquido.

Pueden emplearse también sélo dos pistones combinados
con una leva de doble pista, sun cuando resulta mis equilibrado
el mecanismo si se utilizan cuatro pistones, como en el ejemplo
representado.lbe tratarse de vehiculos de grandes potencias, el
mencionado mecanismo puede constar de seis o més pistones de fre-
nado.

Serén independientes del objeto de le invencidn los ma-
teriales, formas y dimensiones de log elementos que integran un
mecanismo de las caracteristlicas expuestes, siempre que las varia-
ciones que se introduzcan no afecten a su esencialidad.

N OT A
REIVINDICACIONES

Se reivindice como objeto de le presente Patente de In~-

vencldnt

18 .~Mecanismo auxilier de freno y retencidén para vehicu-
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los automdviles, especialmente de tipo pesado, que se caracteriza

esencialmente por estar constitufdo por una caje metdlica de con~
formacion adecuads para montarse en la parte inferior del propio
vehiculo y fijarse an los largueros del bastidor del mismo, cuya
caja se halla provista en dos de sug extremos opuestos de unas cé-
moras cilindricas que, por une parte, commican con el interior de
la misms caja, mientras que, por otra, se hallan cerradas por unos
cabezales o testeros provistos de unos pasos acodados que las ponen
en comunicacidn con unos conductos inferiores, los cuasles, & su vez,
desembocan dentro de la referida caja, estando ocupada el interior
de ésta y de aquellas cémaras por aceite, y figurando en el interior
de les cémaras superiores sendos pistones enlagzados, a través de
bielas, a unas excéntricas fijadas al drbol de la iransmisidn del
vehiculo, cuyo érbol, o bien un tramo intercalado en el mismo, atra-
viese la referida caja en sentido perpendicular a todas les camaras,
guedando el m;smo soportado por cojinetes adecuados, establecidos
tanto en las paredes de la caja como adiclionalmente en banceadas de
apoyo, vivniendo completado el mecanismo con unos obturadores corre-
deros dotedos, cuando se trata de mds de una cémra superior, de las
oportunas sberturas y situados siempre en los terminales de las cé-
maras superiores y formando parte, preferentemente, de sus cabezales,
cuyos obturadores pueden ser accionados simulténeamente desde la ca-
bina del conductor a través de una trunsmisidn apropiede por palan-
cas y tirantes.

28 ,~Mecanismo auxiliar de freno y retencidn para vehicu-
los automdviles, especialmente de tipo pesedo, segin la reivindica-
cidén anterior, que se caracteriza por el hecho de que las levas ex-
céntricas que ven fijadas al drbol de la trensmisidén o al tramo que
lo sustituye en la region del mecanismo presentan doble llenta y

egtén opuestamente dirigidas para que cuendo unos de los pistones
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avenzan dentro de sus cdameras los otros retrocedan, todo ellé?aa
compés del giro de aquellas levas, produciéndose tales desplaza-
mientos sin ninguna resistencia mientras los obturadores extremos
se encuentran en posioiﬁn retrasada inactiva, lo gue supone une
libre circulacidén pare el aceite, en tanto gque, en caso contrario,
se produce una resigtencia al movimiento de tales pistones debido
al estrangulamiento que se ejerce, por efecto de los referidos
obturadores, en el paso del acelte desde las cémaras superiores &
los conductos inferiores, todo lo cual permite obtener desde una.
disminucidn en el nimero de vueltes Gel 4rbol de la transmisidn
hasta la total detencidn del mismo, con el consiguiente frenado
auxiliar del vehiculo.

28 ,~-Mecanismo auxiliar de freno y retencion para vehicu~
los autombéviles, especialmente de tipo pesado, segin las reivindi-
caciones 1 y 2, que se caracteriza por el hecho de que el numero
de pistones, levas, cémaras superiores y conductos inferiores se
halla en funcidn de la potencia a conseguir, concordadacésta con
la carga del vehiculo correspondiente, halldndose completada en
todos los casos la ceja del mecanismo con un indicador de nivel
del eceite, con un purgador, con aletas de refrigeracién ¥y con una
abertura de aireacidn, en tanto que para el mando a distancia de
los obturadores, que son preferentemente de compuerts o deslizan-
tes, va instalado wn juego articulado y dependiente de la cgbina
del conductor.

48 ,~MECANISMO AUXILIAR DE FRENO Y RETENCION PARA VEHICU-
LOS AUTOMOVILES, ESPECTALMENTE DE‘TIPO PESADO,

Sean cuales fueren las circunstancies que concurren con
la esencislided propie de la misma.

Conste la presente Memoria deseriptiva de ocho pdginas

foliadaes y mecanografiadag por una sola cara y ve acompafiada de
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