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MEMORTIA DESCRIPTIVA

gqus Se acompafla a una solicitud de patente de invencién

por veinte aflos, para Eespafla y sus Posesiones, por

PERFECCIONAMIENTOS EN RJES DE VAGONES DE F.C. PARA CAMBIO

AUTOMATICO DE ANCHO DE VIA.

Solicitante
Nacionalidad
Residencia

Domicilio

-

:

D. Miguel MIRANDA VILLENA
Espafiola

ALBACETR

Mayor 48, 22.
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MEMORTA DESCRIPTIVA

Bs sabida la dificultad que cuesta el resolver la
variacién de la longitud de los ejes, ya sean de vagonss,
mdquinas, etc., de ferrocarril, para pasar del ancho de
via nacional al internacional y viceversa, y a tal efecto
se han venido ideandc mecesnismos sumemente complsjos, gqus
presentan realizaciones cozstosas y complicadas, sin que
hasta la fecha hayen tenido una aceptacién efectiva y ape-
nas se ha pasado de periodos de ensayos.

La presente invencién resuelve las dificultades men-
cionadas msediante un sencillo mecanismo d? eje telescdpi-
co, sin que sean necesarias transformaciones fundamentalej
de género alguno, ni en las vias ni en los vagones, etc.
Por tanto, la invencidén resuelve el problems de manera fd-
eill y econdmica. ‘

Para mejor comprensién de esta memoria se acompafian
los dibujos adjuhtos que muestran un ejemplo de realiza--
¢ién, no limitativo, de las sjecuciones gue caben dentro
del cuadro general de la invencidén sin que ésta se altere.
En tales dibujos:

Ia fig. 1 muestra un eje segin la invencidn, esque-
méticamente, y en su posicidén de retraccién, para vias de
ancho internacional.

Ia fig. 2 muestra el mismo ejs, en posicidn de ensan
chamiento, para anchiéira de vfa nacional.

La fig. 3 muestra un despiece esencial del eje se--
gtn la invencién, con una ssccién parcial.

La fig. 4 muestra una s eccidn parcial del punto de
contacto de los dos ssmiejes, dentro del manguito que los

rodea.

La fig. 5 muestra una seccién en la que el manguito
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a través de un manguito exterior (3) dentro del cual son

va a un lado y sélamente hay un eje deplazable. %

La fig. 6 muestra en planta un esquems de la toma de
diferente ancho de via.

Ta fig. 7 muestra una seccidén de carril que corres-
ponde al punto de toma de ancho de via.

De conformidad con la invencidén referida a los dibu-
Jos adjuntos, el mecanismo consta esencialmente, de dos
semie jes (1-2) correspondiente cada uno a una rueda (R-R')
del vagén, locomotora, etc.

Estos dos gemiejes presentan en sus planos encontra-
dos, cada uno, una perforacidn, por la que penstra un ma-
cho o védstago (V) que sirve para hacer efecto de gufa de
ambos semiejes en sus desplazamientos.

Los dos semisjes (1-2) van, ademds, unidos entre si

desplazables axilmente; por tanto, este manguito, ademds
de servir de medio de sujsccidn hace también de guia en
el desplazamiento de los dos semiejes citados, y gira con
ellos.

Cada semieje (1-2) lleva exn su extremo libre un te-T
tén, tornillo o similar (5-6) que atraviesan una ranura
(4) prevista en el citado manguito (3); ésta hace de gufa
a log referidos tetonss en el desplazamiento de los semi-
ejes, ¥ al propio tiempo, sus extremos sirven de tope a
dichos tetones; la longitud tptal de dicha ranura es la
qus equivale a la diferencia de anchura de la via mds es-
trecha a la mds sncha, es decir, de la internacional a la
nacional.

Entre los dos extremos de los semiejes (1-2) y ro-
deando al macho (V) antes citado, va un resorte de espan-

sién (M) dé potencia adscuada, a fin de que cuando se pa-

 smicrs L
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-basta colocar una gufa (7) paralela al carril (C) o ranut
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se de la via estrecha a.la ancha, tienda a mantener dig--
tanciados debidamente los dos semisjes (1-2) evitando el
riesgo de una retraccién indebida de un semieje (por ejemt
plo al pasar por agujas, curvas, etc.) que pudiera impli-
car un descarrilamiento del boogis.

En una sihplificacién constructiva (ver fig. 5) uno
de los semisjes (1') es hueco y de mayor didmetro que el
otro (2), y este segundo se introduce por el extremo li--
bre, abierto, del semisje (1') mis grueso; este semieje
més grueso también posée una ranura gufa (4') que para
por la misma vaya guiado a manera de corredera, el tetdn
(6) del otro semieje mis estrecho, ofreciendo as{ un mon-
taje cldsicaments telescdpico; por lo demds se provée el
mismo muelle (M) de expansidén y el mecanismo funciona de
12 misme maneras ya descrita.

Este montaje telescépico, en ambos casos, de los
dos semiejes que forman el conjunto, permite obtener en
el mismo una longitud moderadamente mayor o menor; la ci-
tada variacién de longitudes corresponde sxactamente a lg
diferencia del ancho entre vias, de la via nacional y la
internacional.

Para la toma de via, como se aprecia en la fig. 6,

rar éste, por la parte interior del mismo. Cuando el va-
gén, locomotora, etc., vaya por la via més estrecha, al

llegar a esta gufa (7) la pestafia de la rueda (R-R') quej

ds envajada y guiada entre dicha gufa y el carril, y al
rodar, va tomando el ancho de la otra via, para lo cual
durante un egpacio prudencial del tramo de unidén de la
via ancha a la estrecha y viceversa, hay unas secciones
de carril oblicuas, lo que permite me el tren efectia

6l cambio sin disminuir, précticamente su marcha; 1o
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mismo sucede a la inversa,
La longitud del manguito (3) es la que corresponde
al eje cuando va por la via mds estrecha, con lo que se
evitan flexiones en dicho ejes y da una mayor seguridad al
mecanismo telescépico; al pasar a la via ancha, los semi-
ejes (1-2) asoman sélo unos centimetros de los extremos
del citado manguito (3). Beto ofrece grandes garantfas de
geguridad y resistencia sn el conjunto del e je.
Finalmente, tras lo descrito sdélo resta sefialar que
en la presernte invencidn caben cuantas variantes de reali-
zacién sean posibles sin que se altere la esencia de la
misma, y que el conjunto ird dotado de todos los érganos
complementarios, convencionales o0 ne, necesarios para su

normal funcionamiento.

NOTA ~ Descrito suficientemente lo que antecede sélo restg
seflalar qus lo que se declara propio y nuwvo del solicitany

te, es 1lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en sjes de vagones de F.C.pa-
ra cambio automdtico de ancho de via, caracterizades por
sl hecho de que el mecanismo consta, esencialmente, de
dos semiejes, correspondiente cada uno a una rueda del
vagén, locomotora o similar, los cuales presentan en sus
extremos encontrados, cada uno, una perforaciém por la qud
penetra un macho o vdstago que sirve para cooperar a un
efscto de gufa, en el desplazamiento axil de ambos semie-

jes al pasar de un ancho de via a otro.
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2 ~ Perfeccionamientos, segﬁn_reivindicacidn 12 ca~
racterizados porgue los dos semisjes van rodeados de un
manguito exterior, dentro del cual son desplazables axil~
mente, cuyo mangioto, ademds de hacer de elevento de su-
jeceidn y refuerzo del conjunto sirve de gufa a los cita-~
dos semiejes en sus desplazamientod axiles al efectuarse
¢l paso de un ancho de via al otro.

3 - Perfeccionamientos, segin reivindieacidén 2 y an+
terior, caracterizados porque cada semisje lleva junto a
sk extremo libre un tetdén radizl, tornillo o similar, que
atraviesa una ranura-guia previgte en el citado manguito,
cuya ranura hace de gula a los referidos tetones en los
degplazamisentos de los semiejes; y al propio tiempo, los
sxtremos de dicha ranura gufa sirven de tope a los teto=-
nes para su desplazamiento extremo; siendo la longitud de
dicha ranura la esquivalente a la diferencia de anchos gue
exista entre la via mds estrecha y la mds ancha.

4 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de

1 a 3 caracterizados porque entre los dos extremos enfren

tados de ambos semiejes, y rodeando el vidstago gufa de lo

uz

mismos, va un resorte de expansidén de potencia precalcula
da, a fin de que cuando se pase de la via mds estrecha a
la mis ancha, tisnda a mantener debidamente distenciados
ambos semiejes, evitando el riego de que una retraccién

indebida praducida por cuzlquier imprevisto, pudiera ha-
cer descarrilar el bogis.

5 - Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 12 ca-
racterizados porque uno de los semiejes, es hueco y de
mayor didmetro que el otro; y éste segundo se introduce
por el extremo libre, abierto, del ejs més ancho; pose--

yendo éste, ta,bién, una ranura-gufa para que por la misd4
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ma vaya guiado, a mansra de corredera, el tetén radial pre-
visto en el extremo del semiesje mds estirecho, ofreciendo
as{ un montaje telescdépico; y proviéndose el mismo muelle
de expansién, antes citado, a los fines antes mencionados,

6 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de
1 a 5 caracterizados por el hecho de que la via mds estre-
cha se wne a la més ancha, sin interrupcién de continui-
dad, merced a dos tramos suavemente oblicuos, de la longi+
tud qua se estime conveniente para poder hacer el paso de
una a otra sin dificulpades; y en la parte interior de log
carriles se provée una gufa paralela a los mismos, situa-
da de manera que la pestafia de las ruedas, circulen sobre

el egpacio existente entre las caras internas del carril

y de su gufa correspondiente, lo cusl facilita, alternati
vemsnte, a perfeccionar la accién de ensanchemiento o de
retraccidén del eje al pessar de un ancho de via al otro,
segln corresponda.

7 - PERFECCIONAMIENTOS EN BJES DE VAGONES DE F.C.
PARA CAMBIO AUTOMATICO DE ANCHO DE VIA.

- - o A
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Todo segun se describe en esta memoria, que consta
de ocho hojas foliadas y escritas por una cara, con cientd

setenta y cinco lineas y dibujo anexo.

Madrid 27 junio, 1968

poa.
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