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para solicitar PATENTE DE INVENCION. por 20 afos
a nombre de SOLVAY &. CIE,

entidad / dioEEEENGEE cspafiola

con domicilio en Calle Mallorca, N® 289, Barcelona

por: n pPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE
CARROCERIAS PARA LA CARGA, TRANSPORTE Y DESCARGA DE

PRODUCTOS GRANULADOS O PULVERULENTOS A GRANEL "
( Clase Internacional B65] )
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El presente 1nvénto se refiere a perfeccionamientoé
en la construceién de earrocerias para la carga, transporte
vy descarga de productos granulados o pulverulentos a granel,
en especial carbonato de sosa.

Los inconvenientes mds importantes en las cajas de
automéviles comerclales ordinarios son una importante produe

c¢idén de polvo que supone pérdidas cuantlosas e inconvenien

tes de tipo laboral, una gran dificultad en el aprovechamien
to de la capacidad de la caja del vehfeulo, una imposibili

dad para efectuar la descarga motivada por el apelmazamien
ito del producto originado durante el transporte, ete,.

% Para subsanar estos 1nconvénientes la presente inven
%idn propirciona medios constructivos que consiguen un trang
;orte seguro, cdmodo y econémico de los materiales gramula

los o pulverulentos a granel,

La caracterfsticas fundamentales desprenderan de la
?escripcidn siguiente lelda con.referencia a los dibujos ad
ﬁuntos, en los que:

% La figura 1 representa una manga telesedpicas, parcial
éente en seccidn después de la operacién de carga,

% La figura 2 es una vista en perspectiva de la manga
#elescdpiea dispuesta para la carga.

f La figura 3 muestra en. perspectiva la boca de carga
del cauién con la tapa cerrada.

' La figura 4 muestra la parte trasera de costado de
la caja del camién en disposicién cerrada,

i

La figura 5 muestra la disposicién de la caja del

bamidn, cubierta con un toldo de neopreno sobre cerquillos

l

de hierro, totalmente desmontable para cargas diversas. en
i

los transportes de retorno,

|
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camién en la posiclén cerrada,

La figura 7 muesira una variante sobre el sistema de

bandeja para la descarga, colocada en el destino del camién;

La figura 8 muestra un. detalle de la tolva de descqi

ge en la positidn abierta, segiin la realizacién de la figu
ra 6,

La figura 9 ilustra la parte trasera de la caja del
canidn. con disposicién abierta para la méxims descarga, y

La. figura 10 muestra el costado de la parte trasera

ide la caja del camién con disposcién abierta para la méxima

fdescarga.
|

§ Para mayor facilidad de descripeidén se describirén
t

iahora en detalle las partes constituiivas del invento,

CARROCERIA

La carrocerfs estf construlda totalmente a base de

Echapa de hierro acanalado con cartolas de una sola pleza que
%garantizan una perfecta estanqueidad y estén reforzadas con
épletfna.de hierro. Lascartolas estén pintada exteriormente
%al clorocaucho, espeeial para poder soportar Iuertes tempe

raturas durante la operacidén de carga del producto.

@ El suelo de la carrocerfa se construye con. chapa de!
fhierro totalmente metalizada para evitar su corrosién al igéa]
%que toda la. parte inferior de la caja. |

La carrocerfa. lleva también unos tensores de hierro
%a base de cadena metallzada para asegurar la caja durante el
étransporte,

La construceién de estos elementos puede realizarse

para diversos tipos de camiones de B, 3 y 4 ejes y con: capa

=G




10

15

20

25

30

CUBIERTA _

Ia cubierta est4 provista de un toldo de lona recu

bierto de neopreno y se monta en toda la parte superior seo

bre cerquillos de hierro transversales que estén igualmente

metalizados y son facilmente desmotables para permitir la

carga. del vehiculo en los viajes de retorno con cualquier
clase de mercancia.

SISTEMA PARA LA CARGA O LLENADO

la disposicién de las bocas de carga permite utili

zar un sistema de tres variante A.B. ¥y C. La varlante a

[
k)

iutili_zar es la que ofrece m4s rapidez y facilidad de llena.
Edo » de acuerdo con la capacidad y caracteristicas de cada.
%camidn.f

‘ En. la primera variante A la boca de carga metdlica
%esté provista de una manga telesc6pica 1, un. indicador de

;nivel 2 v se.acciona por elevacién mecédnica. La tapa de’cig

; rre hérmetico se sujeta con medios apropiados,.-Esta primera
%variante puede observarse en las figuras 1, 2 y 3 de los
%d:l.bujos adjuntos,

! En la figura 2 puede observarse que la manga telesc!
“plea lleva un: comprobador de llenado 2 para observar el des
écenso del producto, La tapa 4 est4 articulada en la bisagra
3 y el clerre 5 se mantiene en posicién por medio del torni

éllo 11. La tolva de carga est& representada con el ndmero

i 6, La boca de carga 9 que aloja el embudo de carga lleva
:la manga telescépica 8 provista de un. cable de gula para el

levantamiento 7.

!

ide camidén estd dispuesta sobre la.. cubierta del toldo pro

En la segunda variante B la abertura longitudinal

jgiamente dicho s COn apoyo en. los cerquillos transversales

-l
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de hierro, La abertura puede tener, por ejemplo, una anchu

ra de 450 mm, por cuya abertura se introduce la manga teles
cbéplca de carga con absorcién de polvo, Conforme se avanza
en la operacidn de llenado un toldo suplementario v4 cubrien
do la parte llenada, gulado por un sistema de cables y ani
llas en su sentido longitudinal, hasta lograr el clerre her
mético total. Esta segunda wariante estd representada en la
figura 5 de los dibujos adjuntos.
Fn dicha figura las aberturas de carga estén desig

nadas por el mimero 14 y los cerquillos demontables 13 cons
‘tituyen los elementos que limitan dichas sberturas. El tol
i

‘do suplementario 12 realiza el cierre total, slendo guiado

]

por cables y anillas. EL clerre total del toldo se observa

1

en la parte 15 representada por lineas de trazo.
[

j
! En la tercera variante C las bocas de carga, abler
%as sobre el mismo toldo se apoyan sobre los cerquillos tragg
iversales de hierro. Su forma puede ser cuadrada o redonda,
gpor ejemplo con un didmetro de 450 mm. siendo el nimero de
éboeas variable de acuerdo con la capacidad total del camién,
% In esta tercera vériante un toldo lateral, adieional
cubre las aberturas de llenado, quedando sujeto a la cartold
central,
SISTEMA DE VIBRACION

Las operaclones de carga y descarga del producto se
;levan a cabo con la ayuda de vibradores intercambiables que
?stén coiocados en la parte inferior del camién.
; En las operaciones de carga este dispositivo propor
ciona un. mayor aprovechamiento de la capacidad del camién y
;n las operaciones de descarga de vibracién permite y acelg ;

Ta el procedimiento de vaciado.

3
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‘zar el nivel del suelo del camién, es decir, de la propia

‘hojas, derecha e izquierda, formando tolva con la bandeja

TOLVA DE DESCARGA
La disposicién de la tolva de descarga estf situada
en la parte trasera de la caja del camidén, forméndose por
complementos de la misma carroceria,
La bandeja de chapa de hlerro metalizado gira median

te un soporte articulado de hierro, elevdndose hasta alcan

caja.

La parte inferior de la puerta trasera se abre en dos

anteriormente comentada.

: En una primera realizacidn la bandeja estd fija al
.camidh y es abatible en ruta. En. disposicién para vaciar se

levanta mediante un soporte hasta la altura prevista, forman

ldo tolva con las puertas previamente citadas. La operacicdn

ide descarga se realiza con el basculante del camién dispues

fdores que sean necesarios hasta alcanzar la méxima descarga.

to en la inclinacién precisa, accionando el nimero de vibra

fEsta disposicién esté representada en las figuras 8 a 10 de
los dibujos,

: Bn una realizacién diferente el sistema de tolva de
;escarga est4 constitufdo sin bandeja fija. Dicha bandeja
jse coloca en destino como suplemento en el momento de la,dq%
;arga y su funcionamliento es similar al previamente descrito,
g La disposicidn de puertas que forman la tolva permi
%e un. clerre hérmetico durante el transporte ya que, median.
%e tensores a presién y tornillos roscados, se aprisionan las
?untas de goma esponja, consiguiéndose la estanqueidad neiwg |-

?aria. Esta gefunda realizacién se observa en la figura 7

he los dibujos.

I
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f de carrocerias para la carga, transporte y descarga de pro

- cartolas de una sola pieza, reforzadas con. pletinas de hie

PUERTA TRASERA
La puerta trasera esté construfda en chapa de hierro
metalizada interiormente, con. refuerzos de pletina de hierro,
clerres por tensor a presién y tornillos roscados. Dichai-
puerta lleva juntas de goma esponja para conseguir una estan
queldad completa, La disposicién para la apertura ré4pida de
laspuertas superiores e inferiores se consigue por giro de
bisagra, quedando la caja del camidén dispuesta para recibir
toda clase de mercancia mn su interior. La forma de esta

realizacién del invento se observa en la figura 7.

Aunque ha sido descrita una forma especifica con ;
|

ligeras varlantes del lnvento se comprenderi que pueden reg

I
lizarse diversas modificaciones sin apartarse del espiritu!

del nmismo,
N 0 T a

Los puntos de inveneidén propia y.mueva, que se pre
gsentan para que sean. objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia por VEINTE afios son los siguientess

1.~ Perfeccionamientos introducidos en la construccion

ductos granulados o pulverulentos a granel, en especial cap
bonato de sosa, caracterizados porque dichas ecarrocerfas

estdn constituidas por una chapa de hierro acanalada con

rro y que llevan exteriormente una pintura de clore-caucho,
capaz de soportar fuertes. temperaturas, estando el suelo
constitufdo en chapa de hierro totalmente metalizada pann

evitar su corroidn, llevando la carroceria tensores de -

..."?...
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de carga metdlica con manga telesedpica indicadora de nivel
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hierro de cadena metaliéada y una cublerta de toldo de lonal
recubierta de neopreno, que est{ montada en la parte supe-
rior sobre cerquillos de hierro transversales metallzados
que pueden desmontarse fécilmente,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porque la carrocerfa lleva también una boca

v elevacidén mecdniea con una tapa de cierre hermético en la

parte superior de dicho elemento.

' Fsté dispuesta una abertura longitudinal con apoyo en cerqqﬂ

1
’ 1

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porque en la parte superior de la carroceria

1los de hierro transversal, pudiendo cubrir un. toldo suple
?entario las zonas llenas de material, que e3 guiado por un
%iétema de cables y anillas en el sentido longitudinal hasta
hograr el cierre hermético total.

4.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicaecién 1,

caracterizados porque las bocas para la carga estén dispueg
?as sobre el mismo toldo ¥ se apoyan sobre cerquillos trang
%ersales.

: 5.,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
érecedentes, caracterizados porque estdn previstos vibradore§
intercambiables, colocados en la parte inferior del camién..
‘ 6.~ Perfecclionamientos segin las reivindicacioues -
gprecedentes, caracterizados porque en la parte posterior de
zla caja de camién esté prevista una tolva de descarga cong
Etrﬂfda como un complemento de la misma earrocerla, y que cqﬁ
iprende una bandeja de chapa de hierro metalizada, que puede|.
girar mediante un soporte articulado de hierro, elevidndose

‘hasta alcanzar el nivel del suelo del camién, abriéndose la

8=




parte inferior de la puerta trasera en dos hojas, quem:b i unt

man tolva con la handeja.

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicaeiédn 6,
caracterizados porque la bandeja es solidaria del camién y
5 abatible en ruta, realizéndose la operacidén de descarga por
medio del basculante del camién dispuesto con la inclinacidn
precisa.,

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeién 6,
caracterizados porque la bandeja forma un suplemento que se

10 colocan cuando se proceda al vaciado de la carga.

§ 9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei_
Evindicaeiones precedentes, caracterizados porque la puerta
trasera estd constitufda por una chapa de hierro metalizada
;en su lnferior con refuerzos de pletina de hierro, clerres
15 por tensor a presidén y tornillos roscados, llevdudo también

“'dicha puerta unas juntas de goma-esponja para conseguir una

:perfecta estanqueidad, realizéndose la apertura répida de las
zpuertas por giro de bisagra,.
g 10.~ Perfecelonamientos introducidos en la construc
20 '%ién de carrocerias para la carga, transporte y descarga de
%roduetos granulados o pulverulentos a granel..
; Tal y como se ha deserito en la Memoria que antece
?e representado en los dibujos que se acompaiian y con los
'?1nes que se han especificado,

25 : Esta Memoria conste de diez hojas escritas a mdquina

-9"'
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