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El presente invento se refiere a perfeccionamientos 
en la construcción de carrocerías para la carga,, transporte 
y descarga de productos granulados o pulverulentos a granel 
en especial carbonato de sosa.

Los inconvenientes más importantes en las cajas de 
automóviles comerciales ordinarios son una importante produb 
ción de polvo que supone pérdidas cuantiosas e inconvenien 
tes de tipo laboral, una gran dificultad en el aprovechando^ 
to de la capacidad de la caja del vehículo, una imposíbili 
dad para efectuar la descarga motivada por el apelmazamien 
to del producto originado durante el transporte, etc.
t

Para subsanar estos inconvenientes la presente invei¡ 
ción proporciona medios constructivos que consiguen un trans
Aporte seguro, cómodo y económico de los materiales granula!
dos o pulverulentos a granel.

La características fundamentales desprenderán de la 
¡descripción siguiente leída con.referencia a los dibujos ad 
juntos, en los que:
¡ La figura 1 representa una manga telescópicas, parcial

en S...Í6, d.s,„6s de de ° P - c d d n  de carga.
¡ La figura 2 es una vista en perspectiva de la manga
telescópica dispuesta para la carga.

La figura 3 muestra en.perspectiva la boca de carga 
del camión con la tapa cerrada.

La figura 4 muestra la parte trasera de costado de 
¡la caja del camión en disposición cerrada.
¡ La figura 5 muestra la disposición de la caja del
camión, cubierta con un toldo de neopreno sobre* cerquillosi
'de hierro, totalmente desmontable para cargas diversas- en

30 los transportes de retorno.
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La figura 6 muestra la parte trasera de la vaja aei 
camión en la posición cerrada.

La figura 7 muestra una variante sobre el sistema de 
bandeja para la descarga, colocada en el destino del camión, 

La figura 8 muestra un. detalle de la. tolva de desear 
ga en la posición abierta, segón la realización de la figg 
ra 6.
¡ La figura 9 ilustra la parte trasera de la caja del
camión.con disposición abierta para la máxima descarga, y 

La.figura 10 muestra el costado de la parte trasera 
¡de la caja del camión con.disposción abierta para la máxima 
!descarga.

Para mayor facilidad de descripción se describirán
!
¡ahora en detalle las partes constitutivas del invento.: i
¡ CARROCERIA ¡¡ iLa carrocería está construida totalmente a base de
¡chapa de hierro acanalado con cartolas de una sola pieza que
¡garantizan una perfecta estanqueidad y están reforzadas con
¡pletina de hierro. Lascartolas están pintada exteriormente
¡al clorocaucho, especial para poder soportar fuertes tempe
¡raturas durante la operación de carga del producto.
! El suelo de la carrocería se construye con chapa de
hierro totalmente metalizada para evitar su corrosión,al igual
-que toda la. parte inferior de la caja.

La carrocería.lleva también unos tensores de hierro
'a base de cadena metalizada para asegurar la caja durante e]J !
; i
¡transporte^
¡ La.construcción de estos elementos puede realizarse¡
¡para diversos tipos de camiones de 2, 3 y 4 ejes y con capa
} g
¡cidades de,, por ejemplo, 22,, 30, 35, 40, 45 y 50 m .

i ¡
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CUBIERTA
La- cubierta está provista de un. toldo de lona recu 

bierto de neopreno y se monta en toda la parte superior so 
bre cerquillos de hierro transversales que están igualmente 
metalizados y son fácilmente desmotables para permitir la 
carga, del vehículo en los viajes de retomo con cualquier 

¡ clase de mercancía.
¡ SISTEMA PARA LA CARGA 0 LLENADO
I la disposición de las bocas de carga permite utili
 ̂zar un sistema de tres variante A.B. y C. La variante a 
¡utilizar es la que ofrece más rapidez y facilidad de llena 
i do, de acuerdo con la capacidad y características de cada 
i camión.
; En- la primera variante A la boca de carga metálica
¡
i está provista de una manga telescópica 1, un indicador de 
;nivel 2 y se acciona por elevación mecánica. La tapa de'cié 
;rre hermético se sujeta con medios apropiados. Esta primera 
¡variante puede observarse en las figuras 1 , 2  y 3 de los 
¡dibujos adjuntos. ]t ]

En la figura 2 puede observarse que la manga telescó 
'pica lleva un-comprobador de llenado 2 para observar el des 
i censo del producto. La tapa 4 está.articulada en la bisagra 
5 y el cierre 5 se mantiene en posición por medio del torni 
lio 11. La tolva de carga está representada con el número
i 6. La boca de carga 9 que aloja el embudo de carga lleva
!
¡la manga telescópica 8 provista de un cable de guía para, el
!
¡levantamiento 7..
¡ En la segunda variante B la abertura longitudinal
¡de camión está dispuesta sobre la¡ cubierta del toldo pra 
í píamente dicho, con apoyo en.los cerquillos transversales

- 4-
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de hierro. La abertura puede tener,, por ejemplo, una anchu 
ra.de 450 mm. por cuya abertura se introduce la manga teleg 
cópica de carga con absorción de polvo. Conforme se avanza 
en la operación de llenado un toldo suplementario vi cubrien 
do la parte llenada, guiado por un sistema de cables y ani 
lias en su sentido longitudinal, hasta lograr el cierre her

¡
ímótico total. Esta segunda variante está representada en la 
figura 5 de los dibujos adjuntos*

En dicha figura las aberturas de carga están desig 
{nadas por el número 14 y los cerquillos demontables 13 cong,
¡tituyen los elementos que limitan dichas aberturas. El tol
i
do suplementario 12 realiza el cierre total, alendo guiado 
} ! 
por cables y anillas. EL cierre total del toldo se observa
jen la parte 15 representada por líneas de trazo*
!
I En la tercera variante C las bocas de carga, abier
¡
¡tas sobre el mismo toldo se apoyan sobre los cerquillos trags 
¡versales de hierro.. Su forma puede ser cuadrada o redonda, 
¡por ejemplo con un diámetro de 450 mm* siendo el número de 
¡bocas variable de acuerdo con la capacidad total del camión, 
i En esta, tercera variante un toldo lateral, adicional,
cubre las aberturas de llenado, quedando sujeto a la cartol:. 
central.

SISTEMA DE VIBRACION
Las operaciones de carga y descarga del producto se 

llevan a cabo con la ayuda de vibradores intercambiables que 
&stán colocados en la parte inferior del camión*í ¡

En las operaciones de carga este dispositivo propor i
clona un mayor aprovechamiento de la capacidad del camión y j
en las operaciones de descarga de vibración permite y acele !
ra el procedimiento de vaciado. }
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TOLVA DE DESCARGA
La disposición de la tolva de descarga está situada 

sn la parte trasera de la caja del camión, formándose por 
:omplementos de la misma carrocería,

La bandeja de chapa de hierro metalizado gira mediaá 
te un soporte articulado de hierro, elevándose hasta alean 
sar el nivel del suelo del camión, es decir, de la propia 
:aja.

La parte inferior de la puerta trasera se abre en d̂ ¡ 
lojas, derecha e izquierda, formando tolva con la bandeja 
anteriormente comentada.

En una primera realización la bandeja está fija al 
:amióh y es abatible en ruta. En disposición para vaciar se 
Levanta mediante un soporte hasta la altura prevista, forman 
lo tolva con las puertas previamente citadas. La operación 
le descarga se realiza con el basculante del camión dispue¿ 
to en la inclinación precisa, accionando el número de vibra 
lores que sean necesarios hasta alcanzar la máxima descarga. 
Esta disposición está representada en las figuras 8 a 10 de 
Los dibujos.

En una realización diferente el sistema de tolva de 
lescarga está constituido sin bandeja fija. Dicha bandeja 
se coloca en destino como suplemento en el momento de la des 
:arga y su funcionamiento es similar al previamente descrito

La disposición de puertas que forman la tolva permi 
ke un.cierre hérmetico durante el transporte ya que, median, 
ke tensores a presión y tomillos roscados, se aprisionan la 
juntas de goma esponja, consiguiéndose la estanqueidad ne.ee 
saria. Esta segunda realización se observa en la figura 7 
ie los dibujos.

6-
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PUERTA TRASERA 
La puerta trasera está construida en chapa de hierro, 

metalizada interiormente, con. refuerzos de pletina de hierro,, 
cierres por tensor a presión y tomillos roscados. Dichas-
puerta lleva juntas de goma esponja para conseguir una están

(
queidad completa. La disposición para la apertura rápida áe 
laspuertas superiores e inferiores se consigue por giro de 
bisagra, quedando la caja del camión dispuesta para recibii 
toda clase de mercancía an su interior. La forma de esta 
realización del invento se observa en la figura 7*

¡ Aunque ha sido descrita una forma específica con
ligeras variantes del invento se comprenderá que pueden rea
llzarse diversas modificaciones sin apartarse del espíritu!

}
del mismo.! ¡

N O T A

Los puntos de invención propia y.mueva, que se pre 
sentan para que sean.objeto de esta solicitud de Patente di 
Invención en España por VEINTE años son los siguientes:

1+- perfeccionamientos introducidos en la construcción 
de carrocerías para la carga, transporte y descarga de pro 
ductos granulados o pulverulentos a granel, en especial car 
bonato de sosa, caracterizados porque dichas carrocerías 
están constituidas por una chapa de hierro acanalada con 
cartolas de una sola pieza, reforzadas con.pletinas de hie 
rro y que llevan exteriorícente una pintura de cloro-caucho, 
capaz de soportar fuertes- temperaturas, estando el suelo 
constituido en chapa de hierro totalmente metalizada para 
evitar su corretón,.llevando la carrocería tensores de -
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hierro de cadena metalizada y una cubierta de toldo de lona 
recubierta de neopreno, que está montada en la parte supe­
rior sobre cerquillos de hierro transversales metalizados 
que pueden desmontarse fácilmente.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque la carrocería lleva también una boca 

< de carga metálica con manga telescópica indicadora de nivel 
y elevación mecánica con una tapa de cierre hermético en la 
parte superior de dicho elemento..

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
¡caracterizados porque en la parte superior de la carrocería 
jestá dispuesta una abertura longitudinal con apoyo en cerqul 
líos de hierro transversal, pudiendo cubrir un.toldo suple 
mentarío las zonas llenas de material, que es guiado por un 
¡sistema de cables y anillas en el sentido longitudinal hasta
¡Lograr el cierre hermético total..
!i 4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
caracterizados porque las bocas para la carga están dispues
j:as sobre el mismo toldo y se apoyan sobre cerquillos trans 

' !versales.
- 5.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones
precedentes, caracterizados porque están previstos vibradores 
intercambiables, colocados en la parte inferior del camión..

6. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones - 
¡precedentes, caracterizados porque en la parte posterior de 
¡la caja de camión está prevista una tolva de descarga cons 
¡trÉÍda como un complemento de la misma carrocería, y que con 
prende una bandeja de chapa de hierro metalizada, que puede 
¡girar mediante un soporte articulado de hierro, elevándose 
hasta alcanzar el nivel del suelo del camión, abriéndose la

- 8-



5

10

15

20

25

parte inferior de la puerta trasera en dos hojas, qua^Op 
man tolva con la bandeja.

7.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6, 
caracterizados porque la bandeja es solidaría del camión y 
abatible en ruta, realizándose la operación de descarga por 
medio del basculante del camión dispuesto con la inclinación 
precisa..

8.- Perfeccionamientos según la reivindicación 6,
i

caracterizados porque la bandeja forma un. suplemento que se} 
j colocan cuando se proceda al vaciado de la carga. j
I 9 -  Psrfs.— nt., d. la, r.l_¡
¡vindicaciones precedentes, caracterizados porque la puerta ¡ 
¡trasera está constituida por una chapa de hierro metalizada
¡en su interior con refuerzos de pletina de hierro, cierres:
jpor tensor a presión y tomillos roscados, llevándo también
¡dicha puerta unas juntas de goma-esponja para conseguir una
¡
.perfecta estanqueldad, realizándose la apertura rápida de las 
¡puertas por giro de bisagra.
i 10.- Perfeccionamientos introducidos en la construc
¡

' !ción de carrocerías para la carga, transporte y descarga de
!
¡productos granulados o pulverulentos a granel..

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecej
de representado en los dibujos que se acompañan y con los 

* fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de diez hojas escritas a máquina
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