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PATENTE
DE

INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN CZRROJOS DE SEGURIDAD PARA
PUERTAS DB VEHICULOS", a favor de la firma estadouni-
dense EATON YALE & TOWNE INC., residente en 100
Erieview Plaza, Cleveland, Ohio (EE,UU.).

- ° -

MENORIA DESCRIPIIVA

La presente invencidn se refiere a un me-
canismo de cerrojo para puerta de vehiculo, y particular-
mente a un mecanismo de cerrojo accionable para mantener
una puerta de vehiculo en una posicidn de blogqueo de la
abertura de puerta de forme que un ocupante del vehiculo

no sers arrojado del vehiculo cuando el vehiculo choque.

La eyeccidén de ocupantes de awtomdviles
durante accldentes es conocido como ung causa substancial
de dafios a los ocupantes. Ademds esta eyeccién ocurre

cuando las puertas del vehiculo se abren durante el chogue.
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Por mecanismo normal de cierre de puerta que estd previsto
en un vehiculo sutomdvil se prevee paras mantener la puerte
del vehiculo cerrada; sin embargo, el mecanismo de cierre
normgl de puerta no estd proyectado pars mentener la puerta
cerrada contra lss fuerzas que normglmente se encuentran
en una situascidén de choque. Ademds, el cuerpo y puertas de
vehiculo se deforman frecuentemente durante ciertas situa-
ciones de choque por lo que hacen al meca nismo normgl de
cierre inefectivo para mantener la puerta cerrada en tal
situacibn de chogue. Asimismo, los mecanismos de cierre

de emergencia conocidos se hacen inefectivos cumando 1la
puerta estd entreabierta. La presente invencién es efec-
$iva en cerrar la puerta en ung situacién de emergencia

incluso cuando la puerta estd entreabierta.

Por consiguiente, el principel objeto de la
presente invencidn es la provisién de un mecanismo nuevo
vy perfeccionado que coadyuva grandemente a la seguridad
del ocupante del vehficulo el disminuir substancialmente
1a sbertura de la puerta del vehiculo durante una situa-
eibn de choque.

Un objeto ulterior de la presente invencidn es
1la provisidén de un mecanismo de cierre de seguridad para
puerta de vehiculo nuevo y perfeccionado, en adicién al
mecanismo de clerre normal de puerte previsto en el vehi-
culo, ¥ que es acciongble para mantener asegurademente le
puerte del vehiculo en una posieidn de blogueo de la

abertura de puerta cuando el vehiculo se encuentra en



54

10.

15.

20,

25,

"
[OY)
it

una condicién de chogue y que se acciona ineluso cuando

la puerta pueda estar entreabierta.

Otro objeto de la presente invencidn es la
provisidn de un mecanismo de clerre de seguridad para
puerta de vehiculo nuevo y perfeccionado que actia en
conjuncidn con el cierre normal de puerta del vehiculo
y que es accionable para interconsctar el cuerpo del
vehiculo y la puerta del vehiculo para mentener la puerta
en ung posicibén de blogueo de la abertura de puerta, in-
cluso cuando la puerta y el cuerpo del vehiculo puedan
haberse movido relativamente como un resultado de la con-—

dicidén de chogue y la puerta puede quedar entreabierta.

Aun otro objeto de la presente invencién es
la provisién de un mecanismo de seguridad para vehiculo
nuevo y perfeccionado para asegurar la puerta de un vehi-
culo en una posicidén de blogqueo de la abertura de puerta
¥ que incluye un miembro de cerrojo y medios pars mo-
ver el miembro de cerrojo con ung brusquedad similar a

una explosién en asociacibén de cierre con la puerta.

En general, estos y otros objetos y caracteris-
ticas de esta invencidn se logran en la realizacion prefe-
rida de la presente invencién que incluye una carcasa

con un miembro alargado dispuesto deslizablemente en ella.

El miembro alasrgado tiene una porcién de pistén
deslizable dispuesta en la carcasa y una porcidén menor
que se extlende desde la carcasa. Una carga explosiva

se dispone en la carcasg y la carcasa es apta para ser
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fijeda o al cuerpo del vehiculo 0 a una puerta de forma
que bajo activacidn de la carga explosiva, el miembro
alergado se mueve a una posicidn para coactuar con la
puerta y el cuerpo para prevenir que la puerta se mueva

a la posioidn abierta cuando el vehiculo se encuentra

en une condicién de choque. Se puede utilizar cualquier
medio apropiade que incluya medios de actuacidn manual
para detonar la carga explosive; sin embargo, en la reali-
zacién preferida, un elemento sensible activa la carga
explosiva en respuesta a una condicidén actuante predeter-
minade del vehfoulo. El elemento sensible puede ser un
acelerémetro o un interruptor de inercia gue verifica las
etapas iniciales de un choque para activar la carga ex-
plosiva, moviendo por ello el miembro alargado a una posi-

cidn que coactda con la puerta y el cuerpo del vehiculo.

Otros objetos y ventajas concurrentes de la pre-
sente invencidn se apreciardn ficilmente cuando la misma
se comprends mejor por referenciz a la descripeidn deta-
1lada que sigue cuando se considere en conexidn con los di-

bujos que se acompafian, en los que:

La figura 1 es una vista fragmentaria de uwn vehi-
oulo que incorpora una realizacibn preferida de la presente

invencidn.

Tia figura 2 es una vista en seccidn transversal
a mayor escala tomada substancialmente a lo largo de la
1inea 2-2 de la figura l.
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Dg figura 3 es una vista en seccifn transversal a
mgyor escala similar a lg figura 2 pero mostrando una posi~
cién movida.

Haciendo shora referencia a los dibujos, en donde
nimeros iguales indican partes iguales 0 correspondientes
a través de las varias vistas, se muestra en general un
conjunto de vehiculo en 10 en la figura 1. El vehiculo 10
incluye un cuerpo 12 gque tiene una abertura 14 en él. Unos
medios de cierre que comprenden la puerta 16, se fijan
opergtivamente al cuerpo 12 mediante bisagras, o similares,
v es mévil entre una posicidn cerrada, como se ilustra
en la figura 1, para obstruir la abertura 14, y una posicién
abierta para permitir el movimiento hacia adentro y hacia
afuera del cuerpo 12 a través de la abertura 14, Unos medios
de cerrojo de seguridad, indicados en general por 18, son
accionables pars coactuar con la puerta 16 y el cuerpo 12
para mantener la puerte en la posiocidn cerrada para prevenir
que le puerts se mueva a la posicidén abierta cuando el vehi-
culo se encuentra en una condicién de choque. ELl mecanismo
de cierre normal de puerta se indlca en general por 17 y es

uno de los varios tipos bien conocidos en el arte previo.

Como se ilustra en seccidn trensversal en las figu-
ras 2 ¥y 3, el cuerpo 12 tiene una pared exterior 20 y estd
acolhado en su interior por el materigl 22, El cuerpo in-

cluye asimismo un ala que se extiende hacia adentro 24.

La puerta 16 incluye una pared exterior 26, una
pared interior 28, y una pared de interconexidén 30, La puerta
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16 incluye asimismo material de acolchado 32 dispuesto en

la pared interior 28.

Lios medios de cierre de seguridad 18 incluyen una
carcasa 34 que soporta deslizablemente un miembro alargado,
indicado en general por 36. La carcasa 34 se asegura a un
soporte 38 mediante abrazaderas 40 que estdn remachadas o
aseguradas de cualquier forma, como se indica en 42, al so-
porte 38,

El miembro alargado 36 incluye un pistdén 44, que
estd dispuesto deslizablemente en la carcasa 34 y una porecidn
mis pequefia 46 que se extiende exteriormente de la carcasa
34. El extremo del miembro alargado 36 que se extiende desde
la carcasa 34 es agudo para atravesar metal o similar como
se indica en 48. ILa pared 24 tiene una abertura 25 para per—
mitir que el miembro alargado 36 para a su través para em-
pefiar la puerta 16.

Unos medios explosivos 50 se disponen en la cdmars
formada por la carcasa 34. Un conducto eléctrico 52 lleva
ung corriente pars activar o detonar los medios explosivos
50. Bajo detonacién de los medios explosivos 50, el pistén
44 se mueve hacia la izquierda a la posicidn ilustrada en
la figura 3. Cuando los medios explosivos 50 son detonados
y el miembro alargado 36 se mueve hacla la izquierday el
extremo agudo 48 traspasa el metal de la pared 30 en la puer-
ta 16. La deformacidén del metal en la pared 30 retiene o
cifie la porcidn alargada 46 para prevenir que el miembro
alargado 36 se mueva hacia atrds s la posicidn ilustradas
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en la figura 2. La porcién alargade 46 puede estar provista
de pdas o resgltes, no mostrados, para coadyuvar en prevenir
el movimiento hacia la posicién ilustrada enr la figura 2.

Unos medios sensibles se indican en general por
54 en la figura 1. Los medios sensibles 54 detonan los medios
explosivos 50 en respuesta a una condicidn de funcionamiento
predeterminade del vehiculo 10. Los medios sensibles 54 pue-
den ser un acelerdémetro o un interruptor de inercia que ve-
rifiéa las etapas iniclales de un choque para detonar los
medios explosivos 50, moviendo con ello el miembro alargado
36 a la posicidn ilustrada en la figura 3 para prevenir que
la puerta 16 se abra. Un ejemplo de tales medios sensibles
se dispone en la patente espafiola mim. 342,428 presentada
a nombre de Sidney Oldberg y William R. Carey en 28 de Junio
de 1,967, y asigneda al consignatario de la presente invencidn,
Sin embargo se comprenderd, que en lugar de utilizar unos
nedios gensibles 54 para detonar sutomiticemente los medios
explosivos 50, puede utilizarse un dispositivo apropiado ac-

cionado manualmente pars detonar log medlios explosivos 50.

Como se ilustra, los medios de cerrojo 18 se fijan
2l cuerpo del vehiculo 12; sin ehbargo, serd fdcilmente evi-
dente a los entendidos en el arte due los medios de cerrojo
18 pueden asimismo fijarse a una de las paredes de la 16
de forma que el miembro alargado 36 se mueva desde la puer—

ta 16 y dentro del cuerpo 12,

De lo anterior, es evidente que en respuesta a una

condicién de chogque que se verifique, el miembro alurgado 36
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se mueve con brusquedad similar a una explosicén y abraviesa
el metal gque forma la porecidn 30 de la puerta, y asi, retiene
aseguradamente la puerts en una posicidn cerrada. El miembro
36 efectuard una perforacidn de la porcidn de metal 30 y efec~
tuard una retencidén de la puerta mientras la porecidn 30 de la
puerta esté situada de forma que se encuentre empefiada por

el miembro 36.

Por consiguiente, en el caso de que la pueria 16
esté entreabierta 0 en el caso de que la puerts se mueva a
una posicién ligeramente entrabierta durante la condieidn de
choque, tal como se indica esquemdticamente en lineas de tra-
zos en la figura 3 y designado por A, el miembro 36 bajo ac-
tuacibn del explosivo 50 sun perforard la porcidn de metal 30
de la puerta y la mantendré en ung posicidn cerrada. Ademds,
une deformacidén de la puerta y del cuerpo del vehiculo que
ocasionarian un espaciado de la puerta y del cuerpo, tal como
se muestra en lines seguida en la figure 3, no evitaria al
mecanismo de clerre de seguridad de actuar. EL mecanismo de
cierre de seguridad actuaria para perforar la porcién de me-
tal 30 de la puerta y efectuar una retencidn de la puerta en
mwa posicibn de obstruccidén de la abertura de la puerta. Eun
efecto, el mecanismo de cierre de seguridad 18 se accionarsd
para mantener ls puerta en una posicidén cerrada mientras la
porcidn 30 de la puerta encare con la porcidn 24 del cuerpo
cuando el miembro 36 se mueve a su posicién actuads y mientras
la poreidn 30 no se ha deformado en una extensidén tal que -

le longitud del miembro 36 no sea suficiente para atravesar
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el espacio entre la puerta y cuerpo.

Ta invencidn se ha descrito en una forma ilustra-
tive y debe comprenderse que la terminologia que se ha ubili-
zado se entiende que es en la naturaleza de descripeidn pero
no de limitacidén. Obviamente, son posibles varias modifica-
ciones y varlaciones de la presente invencién y es de compren-
der que cubren todas estas modificaciones y variaciones que
entren dentro del objeto de las reivindicaciones anexas.

1
o
i
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Descrito el objeto del presente invento, se decla-
ren nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindica~
ciones con prioridad de patente estadounidense serial ne
649, 850 del 27 de Junio de 1967.

l.- Perfeccionamientos en cerrojos de seguridad
para puertas de vehiculos, caracterizados porque comprenden
un cuerpo de vehiculo que tiene una abertura, un miembro de
cierre para la citada abertura mévil entre una posicién abier—
ta v una posicién cerrada, unos medios de cerrojo del clerre
operativamente asociados con el cltado miembro de cierre y
ol cifado cuerpo para mantencr el citado miembro de cierre en
la citada posicidén cerrada, y un mecanismo de cerrojo de sem
guridad independiente de los citados medios de cerrojo de cie-
rre ¥ asociados operativamente con el citado miembro de clerre
y el citado cuerpo y operables para asegurar el citado miem-
bro de cierre en una posicidén de obstruceidn de la citada
abertura en el casec de que el vehiculo se encuentre en una
condicidn de choque, incluyendo el citado mecanismo de cerro-
jo de seguridad un miembro mévil para interconectar el citado

cuerpo y miembro de clerre cuando el citado miembro de cierre
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estd en la citada posicidn cerrada asi como tambiédn cuando

el citado miembro de cierre esta en una posicidn entrabier—
ta intermedia a las citadas posiciones de abertura y cierre
y para mantener el citado miembro de cierre en la cltada

posicidn entrabierta.

2,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1,
en donde el citado mecanismo de cerrojo de seguridad inclu-
ye ademds medios sensibles para verificar la citada condi-
cién de choque, y medios explosivos para wmover el citado

miembro y accionados por los citados medios sensibles.

3o~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 2,
en donde el citado miembro de cierre tiene una voreidn simi-
lar g metal enfrentada a la poreidén del citado cuerpo que
monts el citado miembro cuando el citado miembro de cierre
estd cerrado y cuando el citado miembro de cicrre estd en-
treablerto y en donde el citado miembro estd montado sobre
el citado cuerpo y comprende un miembro alargado que tiene
un extremo perforador de metal que perfora la citada poreién
similar a metal del ciltado miembro de cierre bajo activacién

de los clitados medios explosivos.

4.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
precedentes, caracterizados por comprender un miembro de
cuerpo de vehioulo que tiene en €1 una abertura, un miembro
de cierre para la citada abertura mévil con respecto al ci-
tado miembro de cuerpo entre una posicidén gbierta y una posi-
¢idn cerrada, teniendo el citade miembro de cierre posiciones
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intermedias a las citadas posiciones abierta y cerrada en
donde el citado miembro de clerre obstruye la citada absr-
tura, teniendo el citado miembro de cierre una porcidn que
encara una poreidn del citado cuerpo de vehiculo cusndo se
encuentra en su posicidn cerrada y ciertas de las citadas
posiciones intermedias, y un mecanismo de seguridad para
asegurar el citado miembro de clerre en una de las citadas
posiciones en donde la citada poreidn del citado miembro

de cierre se encara con la citada poreidn del citado miem-
bro de cuerpo de vehioulo y operable cuando el vehiculo se
encuentra en wna condicidn de choque, incluyendo el citado
mecanismo de seguridad un miembro de cerrojo llevado por
uno de los citados miembros v mévil en asociacidn de blogueo
con la citada porcidn encarada del otro de los citados miem~
bros, medios para mover ¢l citado miembro con brusquedad
similar a una explosidn en la citada asociacidn de bloqueo,
y comprendiendo el citado miembro de cerrojo un miembro alar—
gado gue tiene un exitremo perforador de metal gque perfora
la citada poreidn encarada del otro miembro citado bajo ac-

tivacibn de los citados medios para mover el citado miembro.

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 4,
que incluyen ademds una carcasa que soporta el citado miem-
bro, teniendo el citado miembro un extremoc en lz forma de
un pistdén dispuesto deslizablemente en la carcasa, y compren—
diendo los citados medios pars mover el citado miembro me-—

dios explosivos situados en la citada carcasa para aplicar



5o

10,

15.

20,

25,

1
=
[N}

!

una fuersza al citado pistén para efectuar movimiento del

citado miembro alargado bajo su activaciédn.

6.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
precedentes, en un mecanismo de seguridad para un vehiculo
para esegurar un miembro de puerta de un vehiculo automévil
en una posicidn de obstruccidn de la abertura de puerta en el
miembro de cuerpo del vehiculo en el caso de que el vehiculo:
se encuentre en una condicidén de choque, caracterizado por
comprender medlos sensibles para verificar la condicidn de
choque, un miembro de cerrojo llevado por uno de los citados
miembros y mévil con respecto al citado primer miembro en una
posicidn enclavada en empefio enclavado con el otro de los ci-
tados miembros, y medios explosivos que responden a los cita-
dos medios sensibles que vdrifican la citada condicidn de
choque para mover el citado miembro de cerrojo en la citada

posicién enclavada.

T.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 6,
en donde el citado miembro de cerrojo comprende wn miembro
alargado gque tiene un extremo perforador de metal, y los
cltados medios explosivos paras mover el citado miembro de
cerrojo mueven el citado miembro de cerrojo con una fuerza
que ocasiona el que el citado miembro alargado perfore el

material de metal del citado otro miembro.

8.~ Perfeccionamientos en cerrojos de seguridad

para puertas de vehiculos.
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Segin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptive que consta de 14 paginas foliadas y

escritas a miguina por una sola de sus caras y acompafia-

das de los dibujos reg
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