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Lae sefiales de cada uno de los tacémetros de wn
par acoplado & los ejes de un vehiculo se usan pera ajustar
generadores seperados de impulsos ajustables para procurar
un par de impulsos de selida de amplitud ajustable., Un £6-
neredor de impulso de emplitud de precisién se ajusta por
el borde arrastrado del impulso de amplitud ajusteble gene-
rado en respuesta al tacémgtro que tiene la frecuencia de
selide mées alta, Un circuito de portel responde al impulsg
de amplitud ejustable regulado y a un impulso de amplitud
de precisién pers procurar une sefial de salida de alta exag
titud temiendo une emplitud de impulso ajustable, Como
resultedo, la emplitud de impulso de una eerie de sefiales
de salide puede retemer una relecién prescrita con la velo-
cidad de un vehfcmlo no obstante al desgaste de les ruedas
del vehiculo.

El presente invento se refiere a sistemas de me-
dicién de velocidad y méde particularmente se relacione con
sistemas de este tipo que, requieren una‘medicién altamentﬁ
exacta de la velocidad de un elemento,

Mientres que este invento puede ser adaptado 2l
ugo en cualguier sistema de medicidn de velocidad donde se
desée una sefial de salida de amplitud de impulso continue=
mente ajﬁstable y todavia altemente exaot$; en respuesta a
ﬁna sefial de entrada, es particularmente dtil en sistemas,
en que Be usan tacémetros de corriente alterna para medir
oon precisidn la velocided de un vehficulo. ?or ejemplo,

en sistemas de control sutomético de trénsito rdpido, en
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que los vehfculos se hacen marchar con un breve adelanto y
se requiere un exacto control de parada en estacidén y en
éreas termineles, la velocidad de los vehfoulos tiene que
ser controlade con precisidén. En eistemes de este tipo, la
frecuencia de tacémetros de corriente alterna, ecoplados a
los ejes del vehiculo, =e usa vpéra medir el mimero de rota
cionee o revoluciones hecho por una rueda del vehiculo,
Cusndo es conocido el didmetro de las ruedas, el nimero de
sefiales de salida del tacdmetro, generado duraznte cualguier
unidad de tiempo, puede usarse para medir la velocidad del
tren, | |
Sin embargo, los diémetrog de ruedee de tren su-
puestamente idénticos, afn en el mismo veh{culo, son muy
raremente exactamente igueles, Asf{, donde pueda instalarse
un tacémetro normalizado,con cuslquier rueda de un mimero
de ruedes de tren, la proporcionalidad entre la. frecuencia
de salida del tacémetro y le velocidad del tren varis con
cuslesquiere diferencies en el didmetro de las ruedas del

tren, Ademés, ung vez que un tacémetro esté conectado a

cuslquier rueda individual, los factores, tales como el des
gaste de rueda, pueden variar la relacién_original entre ij~
velocidad del tren y la frecuencia de salida del tacémetro.
Ae{, es diffcil obtener una medida precisa de la velocidad
del tren por el uso de un tecdémetro normalizedo de corrien—
te alterne,
Por lo tanto, e8 un objeto del presente invento

procurar un eistema, que pueda convertir sefiales de tacéme-

tro de corriente alterne en seficles de salida, que puedan
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ejustarse pere tener une relacidén precisa con la velocidad
de un vehiculo controlado.

Es otro'objeto del presente invento procurar un
sisteme de medicidn de velocidad de vehiculo que pueda ser
convenientemente corregldo reepscto & variaciones, que ocux
rren en los didmetros de lae ruedas de vehficulo, procurendd
seflales, que Bean una medicién precise de la velocided de
un vehiculo. A

Los sistemas de trénsito répido tienen que cum-
plir reduisitos asegurados contra fallos, impuestos & la
mayoria de loe traneportistas generslee de transporte de
viajeroe. Esto significa que, 8i una poreidn del sistema
de control de un tren de trédnsito répido fallese durante
el movimiento del tren, el fallo deberfa hacer que el tren
maerche més lenteamente y se detenge en lugar de acelerar,

Por lo tento, es un objéto del presente invento
procurar un circuito aseguredo contra fallos para convertir
gefiales de salids de tacdmetro en sefiales que pueden Ber
ajustades para procurar une medicidén precisa de le velocl-
ded de un vehfculo,

Resumiendo brevemente y de acuerdo con un aspecto
del preeente invento, el nivel de voltaje de la integral
de tiempo de una serie de impulsos de salida puede hawerse

proporcionel a la velocidad efectiva de un vehiculo procu-

=2

rendo el desarrolle de impulsos de salide de alte exactitu
de amplitud ajusteble. Ia amplitud de impulse de ceda im-
pulso de salida es iguael & la euma de las amplitudes de im

puleo de un par de impuleos, comprendiendo un impulso de
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 la exactitud de la emplitud de impulso de .los impulsos de

precistén y un impulso de amplitud ejustable, generados en
respuesta a cada sefial de entrada.

Le emplitud de salida puede variarse ajustendo
la amplitud del 1mpulsb ajustable pare compensar factores,
teles como diferencies en didmetroe de rueda de vehioulo,
gque pueden veriew la relscién entre la velocided del vehiq%
lo y la frecuencia de una sefial de tacémetro usadas como
sefiales de entrada, ‘

En una ejecucidén preferente del presente invento,
la relacién entre la emplitud de impulso del impulso de pre
cieidn y el impulso ejustable tiene que ser tal, que cualeg
quiera errores en la emplitud de impulsos del impulso ajus-
table no afecten spreciasblemente & la amplitud de impulso
en general del impulso de salida, 4Aef, la amplitud de im-
pulso del impulso de precisidén puede eer sustencialmente
mayor que la amplitud de impulso del impulso ajusteble, tal
como diez veces mayor,

Ta combineacidén de este generador de impulso de
precieién y del generador de impulso ajustable facilita la
generacién de impulsce de selids teniendo una amplitud de A
impulso, que es ajustable en pequefios importes &in iﬁpedir

salida finales,

Perae procuraer el funcionemiento garantizado con-
tra fallos del eistems de medicidén de velocidad, cede uno
de un par de tacémetros estd acoplado & un eje del vehiculd.
Las sefiales de salida de estos tacdémetros son comparsdas,

y las sefinles de tacémetros indicendo la mds alte velocidad

x>
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de vehfculo para cualquier velocidad efectiva, se utilizen
como indicacidn verdadera de le velocided,

En los dibujom:

Ia fig, 1 es un diegrama de bloque de un sistema
asegurado contre fallos, que proocuré una sefial de salids,
teniendo unas relacidn prescrita respecto a le velocidad de
un vehiculo;

la fig., 2 es un diagrame mostrendo formas de onda
de sefiales disponibles desde porciones identificades de
sisfema moetrado en la,fig, 1{

la fig. 3 es un diagreme esquemdtico de un conver
tidor de frecuencia -a- anélqgo del tipo que puede usarse
de acuerdo con este invento.

En la ejecucién ilustrade de este invento, mostre
da en la fig. 1, un generador de impulso de salida puede
procurar une medicién de alte exactktud de le velocidad de
un vehfculo utilizando el nivel de voltaje de le integral
de tiempo de una serie de impulses, ocomo medicién de la
velocidad. Los tacémetros 10 y 12 eetdn mecénicamente aco-
plados =2 los ejes de las ruedss 14 y 16, respectivamente,
de un vehiculo controlado 18. Los tagémetros 10 y 12 pue-

den ser del tipo de corriente slterna, cuye frecuencia cam-

' bie con varisciones en el régimen de rotacidén de eje y asi

tembién con cambios en la velocidad del vehfculo. FPor ejem
plo, loe tacdémetroe pueden ester calibrados para generar
tres cicloe de salida pér segundo para cada milla por hora
de la velocided del vehfculo, cuando estén acoplados al

eje de una rueda de algin didmetro normelizado., As{, cuan-
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do el vehfoulo eetd merchendo & 30 millas por hora, la fre-
cuencia de salida del tacémetro es de 90 hertzios, Si el
didmetro de la rueda fuese mayor que esta norme, 8e genera-
ré una frecusncia de selide de 90 hertzios a una velocidad
més altae, Si el didmetro fuese menor que le norme, una fre
cuencia de 90 hertzios e generard a velocided més baja.
Para procurar la medicidén exacte de la velocided,
une sefiel de salide desde uno de estos tacémetros, tal como
10, puede hacer que un par de medios 9 y 11, generadoree de
impulsoe, procure un par de impulsoe generados secuencial-
mente, Por ejemplo, el medio generador 9 procura un impulso
de emplitud ajustable, mientras que el medio generador 11
procura un impulso de amplitud de precisidn, que estd sus-
tenclaelmente inaceptado por variaciones en le temperatursa
ambiente o cembios en la megnitud de voltaje de suministro
o de lae sefieles de control. En le ejecucidn ilustrade, el
borde errastrado de cads impulso de esmplitud ajustable pro-
cedente del medio generador 9, puede inicier la generaoidn

del impulso de emplitud de precisidén procedente del medio

generador 11, Sin embargo, lee posiciones relatives del me:
dio generador 9 y del 11 pueden invertirse sin aparterse
del invento.

Los impulsos procedentes de los medios generadores
9 y 11 se suman por los medics 13 para procurar un impulso
de salida de amplitud ajustable de gran exactitud. Un es-
pecto importente de este invento es que le relacidén entre
las emplitudes de los impulsos ajustable y de precisidn tie

ne que esegurar que cuelesgulers inexactitud en la genera-
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estd previeto un medio 15 para-comparar la frecuencie de

ctén del impulso ajustable no efecten epreciablemente & la
amplitud de impulso general del impulso de salida. Esto
signifioe que si ocurriese inexactitudee en los impulsos de
amplitud ejustable, las mismes no deberén causar mds que el
tanto por ciento méximo de error tolersble en el impulso de
salide, Asi, loe medios generasdores 9 y 11 y el medio 13
estén combinadoe pare procurar los impuleos de salida de
gren exactitud, teniendo cade uno une amplitud de impuleo,
que puede ser sjusteble por pequefios importes, Cuando le
altura de estos impulsos se mentiene & un nivel de voltaje
constente, el nivel de volteje de la integral de tiempo de
une serie de impulsos de salide puede mentenerse proporcio-
nal & le velocidad de un vehfculo ajustendo la anchure de
impulsos de cade impuleo de salida cuando cambia la relecién
entre la frecuencia del tacémetro 10 y la velocided efeuyi;
ve del vehiculo 18, Por ejemplo, cuendo las ruedes del ve-
hiculo se deSgastén de modo que son menores gue un didmetro
normelizedo elegido, se geners une sefial de tacémetro de
frecuencia més alta para une velocidad dada, La amplitud
de impulso ajustable deberd disminuirse correspondientemen-
te paera mentener una relacién prescrite entre la eamplitud
de impulso (y es{ el érea bajo impuleos de voltaje censtan-
te) de una serie de impulscs de salida y la velocided del

vehiculo,

De ecuerdo con otro aepecto del presente invento,

los tacdmetros 10 y 12 pers determiner cusl de ellos esté
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midiendo la velocided més elte para cualquier velocidad efe!

"N

tive del vehfculo 18, E1 tacémetro, que mide la velocidad
mée 2lte se use como una indicacién fiel de la velocidad y
loe impulsos de emplitud verisble, generados en respuesia
e la misma, se acoplen & medioe generadores 11 y medioe 13.
Las seficles de cede uno de loes tacémetros 10 y 12 estdn aco
pledes & terminsles de entrada 20 y 22, respectivamente, &
convertidores 24 y 26 seperades, de frecuencia - & - andlo-
go. Loe convertidores 24 y 26 cembian las sefiales de salida
en voltajes endlogos, que verien en magnitud con la frecuen
ciae de las seficles,

Loe voltajes andlogos de los convertidorees 24 y
26 son comparedos para encbnxrar, cual de los tacémetroe 10
y 12 indice le més alta velocidad, El1 terminal 27 de sslide
del convertidor 24 estd acoplado & un terminal 28 de entra-
de del cireuito 30 de comperacidn de eorriente continue,
Un terminal 32 de salida del convertidor 26 esté acopledo
& un segundo terminal 33 de entrada del circuito 30 de ocom-
paracién., Une salide estd siempre presente en uno de los
terminales de salida 36 y 38 del circuito 30 de comparsoidn,
correspondiendo & los terminales de entrada 28 y 33, respec
tivemente. Cuando, por ejemplo, le sefial de salida estd
presente en el terminal 36 y el volteje en el terminal 33
de entrada resulta mayor por un importe preseleccionado que
en el terminel de entrada 28, la seficl de entrads se conmu-
ta 8l terminal de salida 38 del circuito 30, El cirocuito
30 de comparacién de voltzje as{ tiene una bande muerta de

diferencias de voltaje, &2 las que no responde, evitando por
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~ nuevo por ejemplo, las sefiales de salide del mismo Soh &co-—

ello la oecilecidn de circuito, Comparando los niveles de
voltaje en loe termineles 28 y 33 y procurando une sefial en
el adecusdo terminal de eelida, el circuito 30 de compara-
cién de volteje indica, cuasl de los tacémetros 10 y 12 mide
la velocided més alta del vehfoulo 18. Como se explioard
més detalladamente & continuacién, las sefinles de salida
procedentes del medio generador de impulso ajustable, aso-
ciadas con este tacémetro se usan para generar la sefial de
salide final del sisteme de medicidn de velocidad,

El eircuito 30 de comparscién de voltaje puede
contener un circuito de retardo de tiempo, que evita que el
circuito 30 de comparacidn reeponde a diferencias de volta-
je meramente de trensicidn en los terminales de entrada 28
¥y 33.

‘las sefieles de salida del tacémetro 12 estén aco-
pledas & través de un circuito 39 separado, generador de im
pulece veriables que, preferentemente es idéntico al cirecui]
to 9. En le presente ejecucidn de este invento cada uno de
los circuitoe 9 y 39 generas un impulso de emplitud ajusta~
ble durante ceds semi-ciclo de la sefinl de salida de tacé-

metro, acoplade & los mismos, Usando el tecémetro 10, de

pladas & un terminal de entrada 40 de un cirouito 42 con
formador de impulsos, Este circﬁito es del tipo, que gene-
re un impuleo rectanguler, ceda vez que la sefial de salida
del tacémetro cruza su eje cero a medio camino entre los
1fmites superior e inferior de la sefinl de salide del tacd-
metro. Esto significae gue, tanto la onda de merche poelti-
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" emplitud de impulso, ceusades por condiciones veriebles de

ve, como la onda de marche negativa de la sefial del taeéme;
tro, son actives para inicier une salide desde el circuito
42 con formador de impulso, Sin embargo, el circuito 42
con formador de impulso puede ser cuelquier circuito, que
procure sefiales de salida cada vez que el medio 9kéenerador
de impulsos deba generar un impulso de amplitud ajustable,
en respueste e una sefial procedente del tacémetro 10,
Para procurar los impulsos ajustablee, se ecoplan
sefiales desde un terminal 44 de salide del circuito 42 y &
un terminel de entradas 46 de un generador de sefial de ampli
tud de impulso &ajustable, comprendiendo un multivibrador
48 monoestable, Este multivibrador puede ser de cuelquier
tipo bien conocido, teniendo une hebilidad para procupsr
un impulso, teniendo una amplitud que pueda ser convenien-
temente ajustada, Un circuito de este tipo es mosirado en
la fig, 13.62 y se describe en las pdginas 300 - 346 del
General Electric Trensistor “anual, 7¢ edioidn, que ese in-
corpora aquf como referencia., Pl multivibrador 48 deberd
ser compenfado en la extensién méxime posible, ye que es

précticamente posible reducir al minimo las variaciones de

temperatura smbiente, variaciones en los niveles de volte-
je del suministro de energia, etc.

El medio generador 39 comprende un circulte simé-+
lar él medio generador 9 pare convertir sefiales del tacdme
tro 12 en impulsoe de salida de emplitud ajustable, ILas
gsefiales del tacdmetro 12 son acopladas a un terminal de en<

trada 64 de un eircuito 66 conformador de impulso, que pue-
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11 y medios 13 de adicidén de impulscs. -Asi, los impuleos

de ser idéntico el circuito 44. Un terminal de salida 68
del circuito 66 estd acoplade e un terminal de entrada 70
de un circuito 72 generador de impulsos de amplitudyajusta—
ble, que puede comprender un multivibrador similar al mul-
tivibrador 48 y teniendo un terminal de ealida 74,

Estén previstos medios parae acoplar impulsoe de
amplitud ajustable, generadoe en respuesta al tacémetro de

velocidad més alta, & los medios genersdores de precisién

de un terminal de salida 50 de multivibrador 48 son acople
doe 2 un terminal de entrada 52 de un circuito de coingide
cia tal como el portillo 54 AND, ZEste portillo AND, en coj
binacién con el portillo 56 AND, transmite los impulsos de
amplitud ajustebles desde uno de los medioe generadores S
¥y 39 y bloquea lus sefiales del otro,.

Pars permitir que el eircuito de comparacién 30
ajuste el apropiado portillo AND, el terminal 36 de este
circuito estd acoplado & un termihal de entrada 58 del por
tillo 54 AND, y el terminal 38 es acopledo & un terminal
de entrada 78 del pdrtillo 56 AD, La coincidencia de se-
fiales en loe terminsles 52 y 58 procurs un impulso de ampli
tud ajustable desde el multivibrador 48 en un terminal de
galide 60 y el portillo AND 54, Similarmente le coinciden-
cie de sefiales en los termineles de entrada 76 y'78 permite
gue impulsoe de emplitud ajustable del multivibrador 72 ess
tén presentes en un terminal de salide 62 del portille
AND 56.

Impulsos de amplitud ajustable, bien sea del ters
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3vrial Ne 588,980, en los Estados Unidos, y transferido & la

minel 60 del portillo AND 54 & del terminel 62 y el portillc
AND 56, eon acoplados & un terminal de entrdde 80 de un mul-
tivibrador 82 moncestable de portillo y & un terminel de enw
treda 85 de un portillo OR 86, Este portillo OR responde
inmediatemente 8l impuleo de amplitud ajustable, El multi-
vibrador de portillo 82 es del tipo, que responde el borde
arrastrado de cada impulso ajustable para procurear unea se-
fia]l de salide en su terminal de salide 84, que & Bu vez es-
t€ acopledo a un terminal de entrade 88 de un generador 90
de impulso de precisidn, comsctado al mismo.

El generador 90 de impulse de precisidn puede ser
cuslyuier tipo de generador, que produce un impulso, tenien
do une duracidn de tiempo precisémente determinada, en res-
puestsa e une sefiel de entrada. La daracién de tiempo de eg
te impulso deberfa quedar sin afecter por les variaciones
en su temperatura ambiente, nivel de voltaeje de suministro
o magnitud de sus sefiales de entrada desde el multivibredor
82, Un generador de impulsos de precisién de este tipo ee
describe en una solicitud de patente tituleda "PRECISION
TIMING PULSE GENERATOR" presentada en los nombres de Gerald
J. Michon y Jerry L, Stratton el 24 de Octubre de 1966, Se-

solicitante de la presente patente.

El portillo OR 86 estd incluido en el medio 13 pa
re sumer el impulso de emplitud de precisién. Un terminal
de salida 92 del generador 90 de precieidn estd conectado a
un terminal de entrada 94 del portillo OR 86 pare ecoplar
el impuleo de amplitud de precisidn al portillo OR.




10

15

20

25

30

afecten al impulsc de selide final mds alld del tanto por

Ia emplitud de muchos generadores de impulso de
precisidn, teniendo las caracter{sticae del tipo especifi-
cado arriba, normelmente sélo puede variarse con cambios
semejantes a escalones relativemente grandes, Por ejemplo,
en la solicitud arriba citada, la amplitud de impulso de
precisidn se mide pbr un numero integral de ciclos de una
sefial generade con un circuito resonante. ILas wvariaciones
en le amplitud del impulso se hacen, més convenientemente,
variando el mimero de ciclos integreles comprendiende un
impulso,.

De acuerdo con el presente invento, un impulso
de alte exactitud, teniendo une amplitud de impulso ajusta-
ble por pequefios importes, se procura controlande las empli
tudes relatives de impulso, de loe impulsos de preciseién y
veriables, conociendo &l mismo tiempo el tante por ciento
méximo posible de error en la generacidn de cads impulso y
el tanto por clento méximo tolerable de error en un impulso
de salida finel, Ie amplitud de impulso, del impulso de
amplitud ajuetable, deberie tener una relacidén con la del
impulso de emplitud de precisidén de tal modo que los erro-
res en la generacién del impulso de amplitud ajusteble no

ciento de error méximo tolerable.

Estén previstos medios para permitir que los me-
dios 13 de adieidn de circuite proocuren impulsos, teniendo
alfuraa de impulsoe sustencialmente constantes y amplitudes
de impuleo pera cade ejuste del multivibrador-48 ajustable,
El terminal de salidas 96_esté conectado a un terminal 98
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de entrada de un circuito 100 cortador., Un suministro de
voltaje reguledo, no mostrado, teniendo voltaje de salida
del nivel constante, es conectado & un terminal 102 del
circuito cortedor 100, Este circuito cortador normalmente
no tiene ningune sefial de salida en su terminal de salida
104, Sin embargo, cusndo recibe sefiales desde el portillo
OR 86, procurs impuleos de salide de "drea constante" te-
niendo una amplitud de impulso igual & le del impulso de
salida compueste del portillo OR 86, y un nivel de voltaje

iguel al nivel regulado de volteje en el terminal 102, Ia

frecuencia, & la gue se deserrollan los impulsos de "drea

constente" en el terminal 104, varia con loe cambioe en el
régimen de rotacidén de los ejes del vehiculo 18, Asi, el

nivel de voltaje de la integral de tiempo de loes impulsos

de salida es proporcional & la velocidad efectiva del ve-

hiculo 18,

Los impulsce de salida, medidores de velocidad,
desde el circuito cortador 100 se ecoplan & un terminal de
entrada 106 de un sistema 108 de utilizacién de impulso.
Une ventaja del sistema medidor de velocidad, descrito con-

juntamente con la ejecucidén ilustrede de este invento, es

que puede adgptarse pars el uso como una porciéﬁ de un sie-

tema de control sutomético de esfuerzo de traccién perz

trdneito répido y otros venfoulos ferrovierios. Loe impul+

sos de "4drea conetante", del eircuito cortedor 100 son un
tipo de impulsos hallados deseables en tales sistemas,
Funcionemiento de la fige 1.

Se heréi referencia & 1la fig., 2 junto con 1la fig.

3
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116.

1 para una explicacién’del gistema mostrado en la fig. 1.
Cade serie de ondas de voltaje en le fig., 2 esté marcede con
un nimero, que corresponde & la porcién del sisteme de la
fig. 1, que produce las ondas de voltaje.

Le rotacién de los ejee del vehfculo 18 hace que
los tecémetros 10 y 12 generen sefiales de salida, Los con-
vertidores 24 y 26 de frecuencia -a- andlogo desarrollan se-
fiales de salida, que tienen una magnitud proporcionsl a la
frecuencia de sue respectivos tacémetros, ILas seflales ané-
logas de estoe convertidores son comparsdes por el circuito
30, con la meyor de las ssfiales enélogaes que permita uno de
los portillos AKD 54 y 56.

' lase sefiales del tipo de corriente alterna de los
tacémetros 10 y 12 accionen los multivibradores 48 y %2 perd
producir impulsos de amplitud ajustable desde los medios ge-
neradores 9 y 39, respectivemente. Haciendo referencia &
le fig. 2, cuandd une eefisl de tacdmetro de marche positive
cruze el eje cero en un punto 110, se genera un impulso 112
por un apropisdo cireuito 42 é 66 conformador de impulso.
Similarmente es generade un impulso 114, cuando la sefial de

tacémetro de marcha negativa cruza el eje cero en un punto

El borde inicial de ocade uno de los impuleos desd
los circuitos 42 y 66, conformedores de impulsos, ajusta lo
multivibradores 48 y 72 de amplitud de impulso ejustable,
Por ejemplo, un borde inicial 117 del impulso 112 hace que
se genere un impulso de salida 118, mientiras que un borde
inicial 119 del impulso 114 hace que se genere un impuleo
120,
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Ie 1f{nee punteeda de adicién de los impulsos 118,
120 represents el hecho de que la emplitud de estos impulsce
puede ser ajgatada pare cambiar le relacidén entre la veloci-
dad del vehiculo 118 y la amplitud de los impulsos de salida
final, 8i resultase une necasidéd de tal cambio con el des-
gaste de la rueda o por alguna otra razdn.

Suponiendo que el medio 15 de comperacién de sefial
hubiese capecitado &l portillo AND 54, se acoplen impulsos
de emplitud ajuetable del multivibrador 48 el portillo OR 86
y 21 multivibrador de portillo 82. En este tiempo no .exist
ningune salide del medio 11 gensrador de precieién. E1 por
tillo OR 86 ahors pese un impulso de amplitud ajustable, por
ejemplo, el impulso 118, fig. 2, 2l circuito cortador 100.

El generador 90 de impulso de precisién es puesto
en marcha, cuando el multivibrador de portille 82 recibe un
borde errastrado 122 del impuleo 118, As{, inmedietemente
despuése del final del impulso 118 el generador 90 de impuled
de precisidn procurs un impuleo 124 de amplitud de precisién
el portillo OR 86, iguslendo la amplitud totel de impulso,
del impulso de salida en el terminal 96, la sume de las am-
plitudes de impulso del impuleo ajusteble 118 y del impuleo
_de precisién 124, '

El circuito cortedor 100, & la recepcién del impul
so de salida, genera su propio impulso de salida, teniendo
una megnitud de voltaje constante, un borde de avance 128,
que coincide con el borde de avence del impulso ajusteble
118 y borde arrastrado 130, que coincide con el borde arras-

trado del impuleo de precisidn 124, ia frecuencia de los
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_#ién y loe generadores 48 y.72 de impulso ejustable, se su-

impulsos de "drea constente"” tal come 126, varia con loe cax
bios en el régimen de rotacidén de loe ejes del tren 18,
Cuando los tacémetros 10 y 12 eetén originslmente instalados
en un vehiculo, los multivibradorees 48 y 72 deber{en ser.
ajuetados de tal modo que exista una relacidn preseleccione-
da entre la velocidad efective del vehfcule y el nivel de
voltaje de le integral de tiempo de los impulsoe desde el
circuito cortedor 100, Puede ser que el didmetro de la rue-
da, conecteda el eje 14, difiera del didmetro de la ruede
conectade el eje 16, En este caso, cuando los tacémetros
10 y 12, estdn instalados originalmente en el vehiculo, los
multivibradores 48 y 72 tienen que euminisfrar cede uno un
diferente impulso de salide de amplitud para mantener ls re-
lacidén preseleccionada entre la velocidad del vehfculo y el
dree total, bajo los impulsoe de cirouito cortsdor., ILos mul
tivibradores 48 y 72 deberén ajustarse de tiempo en tiempo
pere compensar cuslquier cambio eh el didmetro de la rueds,
causado, por ejemplo, por desgaste de la rueda producido des
puée de la instalecidn original de loe tacémetros,

Como ejemplo de cémo puede calcularse la emplitud

de impulsoe relativa del generador 90 de impulso de preci-

pondré que el error méximo tolerable en el impulso de salid
compuesto del portillo OR 86, es de 2%. Se supondrd tambiél
que el generador de impulso eajustable es_exacto dentro de

mée o menos 5% de cualguier amplitud de impulso preseleccio
nede, y el generador de impulso de precisién es exacto den-

tro de més o menos #% de une emplitud de impulse preseleca

|
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cionade, Cuando le emplitud de impulso de precisidn es al-
rededor de 10 veces mayor que la méxime emplitud de impulseo
ajusteble, cuelquier error en la generacidén del impuleo com
pueéto se encuentra dentro del 2% permitido de error, ILa
amplitud delimpulsc, del impuleo de precisidn, es aef sus-
tancialmente meyor que la del impulso ajusteble, de modoc que
lae exactitudes en lea generacidén del impulso ejustable no
afectan apreciablemente & la emplitud de impulso, del impul
so0 de salida compuesto desde el portillc OR 86.

Un tipe preferide de convertidor de frecuencia

-8~ anélogo comprende los convertidores 24 y 26 y se mues-

[+)

tra en la fig, 3. Un tacémetro 219 estd ecopledo, por medi
de un trensformador saturable 221, a un rectificador 223 de
onde completa, Ias sefiales de salida del rectificador 223
despuée se trensfieren, a travée de un filtro 225 de L-C y
a través de una resiestencie 229, El tresnsformedor satura-
ble 221 estd seleccionado pare eeturar en algun tiempo du-
rante cade semi-ciolo de la sefiel desde el tacémetro 219,

procurando un impulé@ de salida teniendo un érea fija de

voltio-segundo, E1 impuleso rectificadec de dree fije tiene
un nivel de voltaje medio, que veria con le frectencia del

tacémetro,

N 0 T A, -

la presente patente de invencidén, comprende las

S ——
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- une emplitud fija y teniendo una emplitud de impulso iguel

siguientes reivindicaciones:

1.- Instelacién pare medir la velocidad de un ve-
hiculo, ceracterizeda por comprender en combinaciéni

(a) medios para genersr un tren de impulsos de
smpliyud fija & un régimen de repeticién, proporcionmal & le
velodidad engular de una ruede de vehfculo; | |

- (v) medioes para generar impulsos de amplitud aju

teble al mismo régimen de repeticidm que los impulsos de
emplitud fija; y

(¢) medios para‘producir impulsos de salida de

& la sume de las amplitudes de uno de los impulsos de empli
tud fija y uno de los impuleos de amplitud ajusteble, de
modo que el tren de impulsoe de salida tenga un régimen de
repeticién proporcionel a la velocided anguler de la ruede
de vehfoulo y tenga une emplitud de impulsos ajusteble den-
tro del alocance de dichos impulsos de emplitud ajustable.'

2,- Instalacién segin la reivindicacién 1, carac-
terizada porque la amplitud del impulso de amplitud fija es
sustencialmente meyor que le amplitud del impulso de empli-

tud ajusteble,

3.~ Instalacién segin le reivindicacidén 1, carac-
terizade por incluir medios para esteblecer el intervalo
de tiempc del tren de impulso de salida para medir la velo-
cidad del vehfculo.

4.~ Instalacién segin las reivindiceciones prece-

L
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27,

perador de impulso de precieidén, pere suministirar 1mpuls:]

dentes, pera procurar impulsos de salida de gran exectitud,
caracterizade por comprender en combinacidns

(a) medios de tacémetro, sdaptados pars ser aco-
pladoe a una rueda del vehiculo, para generar eefiales de cg
rriente alterna, teniendo una frecuencia proporcional al
régimen de rotacién de la rueda de vehiculo;

(b) primeros medios, acoplados & dicho tacémetro
para generar impulsoe de amplitud ejustable, en respuesta
a las sefiales de corriente alternsa;

(¢) medioe generadores de precieién, acoplados
a dichos primeros medios, para suministrar impulsos de am-
plitud de precisidén, en respueste e cada uno de los impul-
sos de emplitud ajustable, teniendo los impulsos de ampli-
tud de precisidén y los impulsoe de amplitud ajustable, am-

plitudes de impulsos relativas, tales que las inexactitudes
en la emplitud de impulso de los impuleos ajustables no afén
ten apreciablemente a la emplitud de impulso en general de
los impuleos de salida desde el sistems medidor de veloci-
dad; y

(d) medios de circuito de portillo, acoplados &
ls esalida de dicho primer medio y @ la salide de dicho ge-

de salida de gran eRactitud, teniendo una amplitud de imp
8o iguel a la sume de las amplitudes del impulso variable
y del impulso de precisidn.

5.- Instalacidén segin la reivindicscidn 4, carao-

terizada porque la emplitud de impulsos, del impulso de pre
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ble, de modo que cualeequiera errores, que ocurrsh en le

cisién, es sustancialmente meyor que la del impulso ajuste-

amplitud de impulso de los lmpulsos ajustablese no afecte
apreciablemente & la emplitud de impulso de los impulsoe
de salide de portillo.

6.~ Instalacién segin le reivindicscién 4, carec-
terizade porque le amplitud de impuleo, de un impulso de
precisién, es eproximadamente 10 vecee mayor que la ampli-
tud de impulsos de un impulso ajusteble.

%.- Instalacién segin la reivindicecidén 4, carao-
terizada porque dicho primer medio comprende medios de mul-
tivibrador monoestable, que generan los impulsoe ejustables,
y dicho generador de precisién responde &l borde arrastra-

do de cade uno de loe impulsos ajustables,

8.- Instalecién segin la reivindicecidn 4, carac-
terizade por incluir:

(a) eegundos medios de tacémetro, adaptedos perg
ser conectadoe & ung segunda rueda del vehiculo para gene-
rer segundas sefiales del tipo de corriente alterna, tenien-
do une frecuencia proporcionel &l régimen de la rotacidn
de la segundae rueda;

(v) segundos medios acoplados a dicho segundo
medio de tacémetro pars generar segundos impuleos de ampli-
tud ajustable, en reespussta a las segundas sefiales de co-
rriente alterna, medios para acoplar los segundos impulsos

de amplitud ajusteble & dicho generador de impulso de pre-




10

15

20

25

30

cisién y & dicho medio de cirocuito de portillo;

(¢) medios que responden & frecuencie, acoplados
e dichoe primero y segundo tacémetros para comparar las fre
cuenciae de la primera y segunde sefiales de corriente alter

nas y

(d) medios que responden & dicho medio de respusf
ta de frecuencia parae &coplar impulsos de emplitud ajuétabl
desde uno de dichoe primercs y segundos medios generadorss
de impulso variable, que generen impulsos de la frecuenciea
mée alta, procurando por ello funcionamiento asegurado con-

tra fallos de dicho siétema nmedidor de velocidad,

9.~ Instalacidén segin lae reivindicaciones prece-
dentes para el uso en un sistema de control de esfuerzo de
traceién de un veh{oulo de trémsito rdpido, carscterizade
porque sefiales, del tipo de corriente alterns, de un tacdme
tro, acoplado & un eje del vehiculo, se convierten en impul
gos de salida de gran exactitud, comprendiendo en combinacibns

(e) primeros medios de. generador, pera generar
impuleos de emplitud ajustable;

(p) segundos medios de generador, para generar
impulsoe de emplitud de impulso de precisién, siendo la am-
plitud de loe impulsos de precisidén mayor que la de los im-
pulsos de amplitud ajustable, de modo que los errores, qué
ocurren en la generacidén de los impulsos ajustebles no afec
tan apreciablemente los impulsos de ealida del sistema medi
dor de velocidead,

(¢) medios pars acopler uno de dichos medios ge-

neradores a dicho tacémetro pera hacer que uno de dichos me
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dioe generedores genere un primer impuleo;

(4) medioespara acopler el otro de dichos mediose
generadores & dicho primer medio genersdor, de modo que el
otro de dichos medios generadores, genere un segundo impulso
en respueste al borde arrastrado del primer impulso; y

(e) medios scoplados & le salida de dichos prime-
ro y segundos medios generadores pare sumar las amplitudes
de impuleo de los primeros y segundoe impulsos, con el fin
de suminietrar impulsos de selida, teniendo una amplitud
iguel a la suma de las amplitudes del impulso de emplitud
ajustable y del impulso de emplitud de precisidn.

» 10.- Instelacién pare medir la velocidad de un
vehfculo. 7 |
Segin se describe y reivindice en la presente me-
morie descriptiva y se ilustre con las figuras que se adjun-
ten & la mieme, cuyo texto conBta de veintitrés hojas folla-

daes y escrites a méquine por una sole de sue ceras,

waarda, & 22 JUN. 1968

OS ROEB
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