
PATENTE DE INVENCION
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por "PERFECCIONAIuIENTOS EN LAS MAQUINAS PARA LA OBTENCION DE 

PRUEBAS EN ARTES GRAFICAS", a favor de D. Josú FERRER Cuerda 

y D. Alfonso CERDAN Muñoz, de nacionalidad española, domici­

liad o s  en BARCELONA, Zumalacárregui, 44 b is .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invención se r e f ie re  a unos 

perfeccionam ientos aplicados a la s  máquinas para  l a  obtención 

de pruebas, empleadas en la s  a r te s  g rá fic a s  como etapa p r e l i ­

minar en la s  operaciones de impresión por procedimientos de l i  

to g ra f ia , fotograbado y sim ila res. Las máquinas en cuestión  

perm iten r e a l iz a r  t ira d a s  del objeto de l a  impresión en un nú 

mero muy reducido de ejemplares, con e l  f in  de a n a liz a r  en 

e llo s  l a  obtención de la s  in tensidades crom áticas, con trastes 

en lo s  d ife ren tes  colores y o tros d e ta lle s  del acabado.

Una máquina del tipo  a l que se ap lican  lo s  perfeccio  

namientos objeto de l a  P a ten te , consiste esencialmente en una 

mesa cuya p a rte  superior y ho rizon ta l posee medios para  su je ­

t a r  una plancha portadora del motivo a imprimir y medios para 

re te n e r una hoja de papel sobre l a  que se efectuará  l a  impre­

sión , teniendo efecto  e s ta  últim a mediante un c ilin d ro  de su-
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p e rf ic ie  e lá s t ic a  y blanda, que se ap lica  primeramente sobre 

l a  p laca  g rá f ic a  en tin tada , recibe l a  marca del dibujo o tex ­

to  situado en l a  p laca  y l a  transm ite  por deslizam iento y g i­

ro sobre l a  hoja  blanca de papel de pruebas.

5. Una máquina del t ip o  citado requ iere  gran p rec is ió n

en l a  rea lizac ió n  de lo s  movimientos del c ilin d ro  que re a l iz a  

e l  tran sp o rte  de l a  se rie  de marcas c o n s titu tiv a s  del dibujo 

o tex to  desde l a  plancha l i to g rá f ic a  h asta  e l  papel de ensayo, 

lo  cual se comprende a l  considerar que en dibujos policromados 

10. se exigen p rec isiones del orden de la s  centésimas de milíme­

t r o ,  particu larm ente en casos de tricornia , en lo s  que l a  super 

posic ión  de impresiones en d ife ren te s  colores es necesaria  pa­

ra  l a  obtención de o tro s  tonos cromáticos.

La ap licación  de lo s  perfeccionam ientos que se des- 

15* c rib irá n  p e rm itirá  obtener una p rec is ió n  absolu ta  en la s  má­

quinas para  sacar pruebas, y f a c i l i t a r á  e l desplazamiento del 

c ilin d ro  sobre la s  p lacas y sobre lo s  papeles, a s i como su se 

paración automática respecto a e llo s  cuando convenga. El des­

plazamiento de un carro tra n sv e rsa l portador del c ilin d ro  ten -  

20. drá lugar igualmente en m éritos de la s  mejoras en cuestión , en 

la s  mejores condiciones de uniformidad y suavidad.

Para f a c i l i t a r  l a  explicación , se acompaña a l a  p re­

sente memoria cinco hojas de dibujos, en lo s  que se ha repre­

sentado, a t i t u lo  de ejemplo i lu s tr a t iv o  y no l im ita t iv o , un 

25. caso de rea liz ac ió n  de una máquina para  l a  obtención de prue­

bas en a r te s  g rá f ic a s , dotada de lo s  perfeccionam ientos que se 
re iv ind ica rán .

En lo s  dibujos:

La f ig u ra  1 rep resen ta  una máquina del tipo  c itado , 
30. v is ta  en conjunto y en perspec tiva .

La f ig u ra  2 ss  una v is ta  term inal de l a  máquina, su—



puesta  separada su protección extrema, apreciándose e l s i s te ­

ma cinemático de transm isión de movimientos.

La f ig u ra  3 muestra e l  aspecto in terno  de cada uno 

de lo s  cabezales la te r a le s  que forman e l carro móvil de una 

máquina sacadora de pruebas.

La f ig u ra  4 rep resen ta  en d e ta lle  ampliado e l  s is ­

tema de rodadura engranada del c ilin d ro  intermedio de l a  má­

quina, en tan to  que l a  f ig u ra  5 constituye una sección m eiidia 

na del propio c ilind ro  y de sus mecanismos de elevación manual.

La f ig u ra  6 constituye un d e ta lle  ampliado del s is ­

tema de a rra s tre  del carro portador del c ilind ro  interm edio.

Una máquina del tipo  a l que se ap lican  la s  mejoras 

que se describ irán  consiste  fundamentalmente en un cuerpo -*]- 

a modo de soporte o bancada, cuya mesa superior -2 - se d e s ti­

na a l a  sustentación  ho rizon ta l de una p laca  -3 - , portadora 

de lo s  motivos a imprimir y grabada por un procedimiento l i t o -  

g ráfico  o s im ila r. La p laca se su je ta rá  latera lm ente  mediante 

un d ispositivo  adecuado -4 - , y a continuación de e l la  se h a lla  

d ispuesta, también horizontalm ente y su je ta  por un d ispositivo  

-5 - , una lámina -6 -  da papel sobre e l que se imprimirá l a  prug 

ba a re a liz a r .

El c ilin d ro  -7 - , situado con su e je  perpendicular a 

l a  dimensión máxima de l a  máquina, tie n e  longitud  equivalente 

a l a  longitud de l a  p laca  -3 - , y su diámetro será  t a l  que su 

desarro llo  corresponda a la  anchura de l a  p laca  y del papel; 

podrá comportar una zona long itud inal -8 - a b ie r ta  y con sus bcr 

des preparados para re ten er lo s  de una lámina f le x ib le  y e lá s­

t i c a  montada sobre l a  superfic ie  del c ilin d ro .

Un carro desplazable longitudinalm ente sobre l a  me- 

sa —2** queda constitu ido  fundamentalmente por dos cabezales 

-9 - y -10-, relacionados mediante largueros.



E l desplazamiento del carro  móvil se re a liz a rá , de 

acuerdo con lo s  perfeccionam ientos que se re iv ind ican , median 

te  un sistema de to rn i l lo  s in  f i n  -1 1 -, montado en e l  cuerpo 

de l a  máquina y conjugado con una tu e rca  so lid a r ia  del carro 

móvil. E l to m i l lo  se susten ta  por sus extremos mediante dis 

p o sitiv o s  -12- y -1 3 -, y l a  tu e rca  -14- Ya montada en e l  ex­

tremo de un soporte -1 5 -, so lid a r io , mediante e l brazo - 16- ,  

de un cuerpo -17 -, que re s u l ta  retenido por e l  cabezal corres 

pondiente mediante p a rte s  sa lie n te s  - 18-  y -1 9 -, como se ve 

en la s  f ig u ras  3 y 6.

A uno y otro lados de l a  tu e rca  -1 4 -, y precisamen­

te  en so lidaridad  con e l  soporte -1 5 -, figu ran  unos manguitos 

-20- y -21 -, que serv irán  para  asegurar e l  c ie r re  de la s  zo­

nas de roscado, con e l f in  de impedir l a  sa lid a  del lub rican ­

te  empleado para  l a  mejor rea liz ac ió n  del desplazamiento del 

carro .

Dos elementos la te r a le s  -22- y -2 3 -, situados simé­

tricam ente en lo s  bordes del cabezal, e s ta rán  p ro v is to s  de cajs 

q u illo s  de un m ateria l duro y de n a tu ra leza  s in té t ic a ,  t a l  co­

mo e l  nylon, y serv irán  para  gu iar a l  to r n i l lo  s in  f in  -11-, 

cuya gran long itud  respecto a su sección podría  se r causa de 

un pandeo indeseado que o r ig in a r ía  desgastes ir re g u la re s  y 

excesivos entre  la s  p a rte s  engranadas.

La propulsión prim aria  de I 03 mecanismos de l a  má­

quina se obtiene a p a r t i r  de un motor e lé c tr ic o  -25 -, cuyo 

árbol l le v a  montado un d ispositivo  variador -26- de l a  velo­

cidad, con objeto de obtener un desplazamiento más o menos rá  

pido del carro . Una correa -27- acopla e l  variador con un 

p la to  - 28- ,  a modo de polea so lid a r ia  de un árbol -29 -, cuyo 

extremo - 30-  comporta una segunda polea, acoplada mediante l a  

correa -31- con l a  polea - 24-  so lid a r ia  del h u s illo  -11-.



Este sistema de accionamiento del to rn il lo  -11- es 

puramente convencional y podría se r substitu ido  por cualquier 

otro con e l  mismo resu ltado .

Los elementos interm edios de l a  transm isión se sus- 

5. ten ta rán  ventajosamente mediante un soporte -3 2 -, en l a  p a rte  

correspondiente del cuerpo - 1-  de la  máquina, y é s ta  podrá com 

p o rta r  en su parte  superior un bloque de mandos -33 -, con ele 

montos señalizadores y actuadores de lo s  d isp o sitiv o s e lé c t r i ­

cos del c irc u ito  del motor.

10. El d ispositivo  descrito  üe h u s illo  y tu e rca , represen

tado en uno de lo s  lados mayores de la  mesa -2 - , podrá disponen 

se también en e l  otro lado, con lo  que e l a rra s tre  del sistema 

móvil será  evidentemente más uniforme y suave, por compensarse 

lo s  efectos dinámicos p resen tes en cada lado de l a  mesa.

15° Para r e a l iz a r  de manera suave e l efecto  de paro del

carro cuando lle g a  a cada extremo de su c a rre ra , e l cabezal co 

rrespondiente a l  mecanismo de crem allera que queda descrito  po 

see un amortiguador neumático -34 -, constitu ido  esencialmente 

por un c ilind ro  de doble efecto y vástago prolongado por cada 

20. cara del p is tó n , u tilizándose  lo s  extremos -35- y -36- de

aquél para su s ten ta r topes -37- y -38 -, rea lizados ven tajosa­

mente de un m ateria l e lá s tico  de l a  dureza conveniente, pudién 

dose c o n s titu ir  a base de caucho s in té t ic o , nylon o sim ilares. 

Los tacos en cuestión  son conjugados de unos topes f i jo s  -39- 

25* y -40 -, situados en lo s extremos de la  mesa -2 - , como se ve en 

l a  f ig u ra  1.

En su p a rte  in fe r io r ,  e l cabezal -10- susten ta  una 

reg la  -41 -, su je ta  mediante brazos -42- y - 43-  en sus extremos, 

y portadora de un sa lie n te  o elemento - 44-  desplazable sobre 

30. dicha reg la , aunque f i ja b le  inamoviblemente en e l la ,  a si como 

un segundo elemento tran sv e rsa l - 45- ,  sirviendo ta le s  p iezas
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para  e l accionamiento de conmutadores o in te rru p to re s  de f in a l  

de ca rre ra  - 46-  que determinan e l paro o invers ión  de l a  marcha 

del motor y se h a lla n  situados a uno y o tro  lado de l a  máquina 

en forma conveniente.

5. Los vo lan tes -47- y -4 7 '-  sirven  para  que l a  subida

o bajada de lo s  p la to s  que soportan l a  plancha - 3-  y e l  papel 

- 6- ,  se re a lic e  uniformemente. Para e llo  se ha dispuesto un me 

canismo a base de to rn i l lo s  s in  f in  que perm ite obtener este  

resu ltad o . Las p lacas señalizadoras -48- y -4 8 '-  ind ican  e l  

10. sentido de g iro  para  aquellos vo lan tes , en orden a l  ascenso o 

descenso de lo s  p la to s .

E l deslizam iento del carro p o rtac ilin d ro s  a lo  lar¿p 

de l a  mesa - 2-  se re a l iz a  por rodadura de aquél, mediante pa­

re s  de co jin e tes  a bolas - 50-  y -51 -, situados en lo s  cabeza- 

15. le s  - 9-  y - 10-  y conjugados con p is ta s  la te r a le s  -52- s itu a ­

das en lo s  márgenes de la  mesa. A la  misma acción de rodadura 

contribuyen pares de ro d illo s  - 53-  y - 54- !  &e e je s  v e r t ic a le s , 

en correspondencia con p is ta s  tambián v e r t ic a le s  - 55-  situadas 

frontalm ente en lo s  lados de l a  mesa.

20. Los cabezales -9 - y -10- del carro se h a llan  acopla­

dos mediante largueros - 56- ,  -57- y -5 8 -, unidos mediante to r  

n i l lo s  a aquellos cuerpos y formando un conjunto ríg ido  y des 

p lazab le .

La tra s la c ió n  del carro  va asociada a l  engrane del 

25. c ilin d ro  -7 - con un sistema dentado f i jo  en la  mesa, con e l 

f i n  de asegurar l a  mayor suavidad en l a  ro tac ión  del citado 

elemento y en orden a l  contacto íntimo de toda su superfic ie  

ú t i l  con l a  de l a  p laca l ito g ra f ia d a  portadora de lo s  motivos 

g rá fic o s , a s i como con l a  hoja de papel de ensayo. A t a l  f in ,  

30. una crem allera - 59-  se h a lla  situada  en un borde l a te r a l  de

l a  mesa - 2- ,  y en e l otro borde f ig u ra  una crem allera id é n tic a ,
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- 59'- )  destinándose una y o tra  a su. engrane con sendos denta­

dos -60- situados en l a  p e r ife r ia  de la s  ruedas - 61-  y - 6*]'- 

que figuran  en lo s  extremos del c ilind ro  -7 - .

Unos co jin e tes  -62- y -63- de agujas sustentan a l  ár 

5. b o l-e je  -64- Reí mismo c ilin d ro , e l cual posee en sus term ina­

ciones lo s  te tones -65- y -66 -, de mayor diámetro, que corres­

ponden a aquellos soportes, y se prolongan en brazos excén tri­

cos -67- y -6 8 - ,y éstos en lo s  -69- y -7 0 -, quedando susten ta­

dos estos extremos por soportes -71- y -72 -, de fundición  de 

10. h ie rro  y montados sobre apoyos -73- y -7 4 -, y quedando en po­

sic ión  condicionada por lo s  re so r te s  h e lico id a le s  -75- y -76-, 

de e je s  v e r t ic a le s . Los apoyos citados perm iten a ju s ta r  conve­

nientemente l a  a ltu ra  del e je  del c ilind ro  a l r e a l iz a r  e l mon­

ta je  y la  regulación de la  máquina.

15- Los apoyos -73- y -74- sustentan lo s  co jine tes  -7*]-

y -72- de fundición y se f i ja n  por roscado a l cuerpo de l a  má 

quina, concretamente a l cuerpo de cada p laca  -49-. Su roscado 

permite regu la r l a  a ltu ra  de lo s  co jin e te s , a l r e a l iz a r  e l  mon 

ta je  y a ju s te  de l a  e s tru c tu ra , consiguiendo que e l eje del ci 

20. lind ro  tenga l a  a ltu ra  correcta  sobre lo s  p la to s  que soportan 

l a  plancha y l a  hoja de papel, y evitando ten e r que m odificar 

l a  a ltu ra  de lo s  c itados p la to s  a efectos de a ju s te .

El to m i l lo  extremo - 1O4-  sirve  para  compensar, de 

vez en cuando, la s  posib les d ife renc ias  de longitud  que se 

25. producen en e l  á rbo l-e je  del c ilin d ro , debido a su constante 

trab a jo  de ro tación  y frotam iento de sus p a rte s  extremas. Per 

mite compensar asimismo la s  sobrecargas que se orig inan  en lo s  

co jine tes  ax ia les  -77- y -7 7 '-  por efecto de un ap rie te  exce­

sivo.

3C. Los a n illo s  -78 -, so lid ario  del eje mediante un pasa­

dor tra n sv e rsa l, y - 7 8 '- ,  deslizan te  sobre aquál g rac ias  a l a
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presencia  de una chaveta lo n g itu d in a l, perm iten r e a l iz a r  l a  

necesaria  compensación y a ju s te  de l a  long itud  e fec tiv a  del 

á rb o l-e je , teniendo en cuenta e l  rozamiento y consiguiente 

desgaste que se produce con e l uso, a s i como e l  grado de pre 

5. c is ió n  que se requ iera  para e l  correcto funcionamiento de l a  

máquina.

Las term inaciones excén tricas del á rb o l-e je  se ha­

l la n  sustentadas por lo s  co jin e tes  -77- y -7 7 '-  y este  último 

corresponde a l a  term inación -79- de aquel árbo l, que l le v a  

10. montada e l extremo -80- de una palanca -81- de accionamiento 

manual, p ro v is ta  de un pomo term inal -8 2 .-  El a n illo  -78- es­

t á  f ija d o  a l brazo -68 -, y e l a n illo  -7 8 '-  puede d eslizarse  

sobre e l  brazo -6 7 -, g rac ias  a una chaveta.

Este último sistem a se rv irá  para r e a l iz a r  manualmen- 

15. te  e l  levantamiento del c ilin d ro , siempre paralelam ente a s i 

mismo, enclavándose l a  posición  escogida mediante un sistema 

de re tención  constitu ido  por e l sa lie n te  -8 3 -, p rov isto  de 

una cavidad ocupada por un re so rte  que tiende  a empujar una 

bo la , l a  cual se a lo ja rá  facultativam ente en d ife ren te s  entran 

20. te s  en forma de casquetes e s fé ric o s , correspondientes a o tras  

ta n ta s  posiciones de l a  palanca y en consecuencia del e je  del 

c il in d ro .

Un sa lie n te  -84- so lid a rio  de l a  cara de lan tera  del 

cabezal -10 -, posee una hendidura en l a  que se introduce par- 

25< cialmente un tope -85- so lid a rio  del brazo - 81- ,  que se rv irá  

para  l im ita r  l a  posic ión  angular del mismo, como se ve en l a  

f ig u ra  5.

E l levantamiento automático del c ilin d ro  -7 -  se rea­

l i z a  cuando lle g a  a lo s  extremos de su c a rre ra  y debe in v e r t i r  

30. e l sentido de l a  misma. La mesa -2 - posee en su p a rte  superior 

una te rc e ra  p is ta  -86 -, en cuyos extremos figu ran  sendos planos



in c linados, como e l -87- y su sim étrico , en tan to  que e l  c i­

lind ro  va montado con su e je  situado entre  dos d ispositivos 

a rticu lad o s que rea lizan  automáticamente l a  elevación y des­

censo del mismo.

Un co jine te  de bolas -8 8 -, de e je  h o rizo n ta l, y pre 

v is to  para su rodadura sobre l a  p is ta  -8 6 -, se h a lla  montado 

en e l extremo de una palanca -8 9 -, a rticu la d a  en e l  apoyo f i ­

jo -90- y con su extremo articu lado  mediante e l pasador -91- 

oon una segunda palanca -9 2 -, acoplada por su p a rte  mediante 

e l  pasador -93- con l a  palanca -94 -, asociada a l  soporte anu­

l a r  -78- situado en e l extremo del árbol del c ilin d ro , como 

se ve en l a  f ig u ra  3.

E l eje -64- queda apoyado sobre sus co jin e te s  ex tre ­

mos y accionado por una de sus term inaciones mediante e l  brazo 

excéntrico -68 -, sim étrico del -6 7 -.

Al l le g a r  e l carro a uno u otro de lo s  extremos de 

l a  mesa -2 - , e l co jinete  -88- asciende por e l  correspondiente 

plano inc linado , da lugar a l g iro  de l a s  palancas a rticu lad as  

y produce l a  ro tac ión  del eje -6 4 -, l a  cual determina l a  eleva­

ción del c ilin d ro , dada su excentricidad . Dicha elevación que­

da determinada por e l lím ite  f ija d o  a l a  posición  del te tó n  

-85- en l a  hendidura por l a  que d iscu rre .

Cada uno de lo s  cabezales -9 -  y -10— e s tá  c o n s titu i­

do por una p laca  de fundición -49- que l le v a  asociada una pro­

tección  -95 -, l a  cual posee unos rebordes -96- destinados a re ­

c ib i r  y su je ta r  una p laca de c ie rre .

E l soporte - 1-  de l a  mesa se completará ventajosamen­

te  mediante un armario —97—. En l a  p a rte  opuesta hay un cuadro 

de mandos e lé c tr ic o s , que queda protegido con una tapa  fron­

t a l .  E l volante -98- acciona un e je  que, a l  g i r a r  desplaza un 

soporte móvil del motor e lé c tr ic o  -2 5 -, permitiendo v a r ia r  l a
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velocidad de l a  correa -2?- y, por consiguiente, l a  rapidez 

de desplazamiento del carro.

E l pedal -99- tie n e  l a  misión de lev an ta r la s  p in  

zas su jetadores -5 - del papel -6 -  para  poder colocar y ex traer 

5. l a  ho ja  a imprimir.
El cuerpo de susten tac ión  -1 - podrá comportar ig u a l 

mente cajones -100-, destinados a contener la s  hojas de papel 

de prueba, planchas y o tros ob jetos.

Todo cuanto no a fec te , a l te r e ,  cambie o modifique l a  

10. esencia de lo s  perfeccionam ientos d e sc rito s , será  v ariab le  a 

lo s  efectos de l a  ac tual F aten te .

N O T A .

Se re iv in d ic a  como objeto de e s ta  Fatente  de inven­

ción:

15. 1 . -  Perfeccionam ientos en la s  máquinas para  l a  ob­

tención  de pruebas en a r te s  g rá f ic a s , caracterizados por l a  

rea liz ac ió n  del desplazamiento lo n g itu d in a l del carro  po rta ­

dor del c ilin d ro  tra n sv e rsa l que sirve  de vehículo tran sp o rta  

dor de imágenes entre  una plancha de pruebas y una hoja de pa 

20. p e í,  situadas coplanariamente sobre l a  mesa, por l a  d isposi­

ción, por lo  menos en uno de lo s  lados mayores y superiores 

de l a  mesa, de un to m i l lo  s in  f in  p racticado en l a  superfi­

cie de una b a rra  c i l in n iic a  lo n g itu d in a l, apoyada por sus ex­

tremos, accionada positivam ente mediante una palea  term inal 

25. asociada cinemáticamente a un d ispositivo  reducto r, actuado 

por un motor e lé c tr ic o  prov isto  de un regulador manual de l a  

velocidad, y estando conjugada con e l citado to rn i l lo  una tu e r  

ca so lid a r ia  del correspondiente cabezal l a t e r a l  del carro , de 

suerte  que e l  g iro  uniforme del h u s illo  se traduce en e l despla 

30. zamiento long itud inal y uniforme del ca rro , comportando éste

junto a l a  tu e rca  engranada dos casq u illo s  la te r a le s  de re ten -
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ción de lu b r if ic a n te , dos brazos la te r a le s  y sim étricos de 

guiado, mediante sendos c a s t i l l o s  a n tifr ic c io n a n te s , del hu 

s i l lo  impulsor, co jin e tes  de rodadura con sus e je s  horizontg, 

le s  y tran sv e rsa le s , rodantes sobre una p is ta  ho rizon tal s i -  

5. tuada en l a  mesa y ro d illo s  c ilin d ric o s  de eje v e r t ic a l  d is­

puestos l a te r a l  y sim étricamente, en conjugación con una p is  

t a  v e r t ic a l  y l a t e r a l  de l a  propia mesa de l a  máquina, en tan  

to  que la  amortiguación del efecto  de tope extremo y re tro ce ­

so de carrera  para e l carro queda determinado mediante un c i-  

10. lind ro  neumático de doble vástago, p rov isto  de sendos topes 

sem ielásticos en lo s  extremos de éste  y de c ircu lac ión  neum^ 

t i c a  de una a o tra  de sus cámaras regulable a voluntad, rea­

lizándose la  inversión  de l a  carre ra  mediante conmutadores de 

f in a l  de recorrido  accionados por un sa lie n te  so lid a rio  del 

15. propio carro.

2 .-  Perfeccionamientos en la s  máquinas para l a  ob­

tención  de pruebas en a rte s  g rá fic a s , según l a  re iv ind icación  

a n te r io r , caracterizados porque e l ascenso automático del c i l in  

dro transportador de imágenes, realizado a l  l le g a r  su e je  aunó y 

20. otro de lo s  extremos de su recorrido  se re a liz a  automáticamen­

te  por levantamiento del á rbo l-e je  mediante un d ispositivo  de 

palancas a rticu la d as , constitu ido  por un rodamiento a bolas 

de eje ho rizon ta l y tra n sv e rsa l, montado en e l extremo de una 

palanca a rticu la d a  con una segunda palanca, asociada a su vez 

25* con un brazo que e s tá  acoplado a un elemento anular rodeando 

a l á rbo l-e je  del c ilin d ro , de manera que e l ascenso automáti­

co de l a  rueda-co jinete  por cada uno de lo s  planos inclinados 

situado en lo s  extremos de l a  p is ta  l a t e r a l  de rodadura de te r 

mina, por accionamiento del mecanismo a rticu lad o , e l ascenso 

30. de cada extremo del á rb o l-e je , e l cual es susceptib le  asimis­

mo de ascender por acción manual sobre l a  empuñadura term inal
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de una palanca asociada a uno de lo s  extremos no coaxiales 

del á rb o l-e je  del c ilin d ro , extremo montado sobre un cojine­

te  sustentado a su vez por un apoyo roscado en e l  b astid o r 

del cabezal y condicionado en posic ión , con tendencia deseen 

5. dente, por un re so rte  h e lic o id a l de potencia considerable.

3 . -  Perfeccionam ientos en la s  máquinas para  l a  ob­

tención  de pruebas en a r te s  g rá f ic a s , segón la s  re iv ind icacio  

nes an te rio re s , carac terizados porque e l desplazamiento un ifo r 

me del c ilin d ro , obtenido por engrane de una corona dentada,

10. so lid a r ia  de cada uno de sus extremos, con una crem allera rec­

t i l í n e a  y lo ng itud ina l montada sobre l a  mesa sustentadora, se 

asegura mediante l a  d isposición  de co jin e tes  ax ia le s  de agujas 

y de bolas en sus extremos, en tan to  que l a  d is tan c ia  de e le ­

vación del á rbo l-e je  queda determinada por l a  posic ión  de en- 

15* clavamiento angular de l a  palanca de accionamiento manual, rea  

lizándose l a  compensación del desgaste lo ng itud ina l del árbol 

y de sobrecarga a x ia l mediante l a  d isposición  de a n illo s  sus­

ten tadores extremos del á rbo l, uno de lo s  cuales por lo  menos 

puede a ju s ta rse  en situac ión  lo n g itu d in a l, con p o s ib ilid a d  a s í 

20. mismo de regulación del esfuerzo a x ia l, presente entre  lo s di­

fe re n tes  co jin e tes  de soporte, mediante un to rn i l lo  regulador 
extremo.

Sean cuales fueren la s  c ircunstanc ias que concurran 

en la  esencialidad  de la  Patente de invención defin ida en la s  

25. a n te rio re s  re iv ind icaciones, cuyo objeto es:

4 . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS MAQUINAS PARA LA OB­
TENCION DE PRUEBAS EN ARTES GRAFICAS".

Consta l a  presente memoria de trec e  hojas fo lia d as ,

1 2



mecanografiadas por una so la  cara y de lo s  dibujos unidos a 

l a  misma.

Barcelona, 1 2 JUN. 1968
P.A. de D. José FER3ER Cuerda y 

D. Alfonso CBRDAN Muñoz,

ALFO N SO
p. p. /

^  ^  Fdo.; í u f :  D u rd n  B ene ;am
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