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MEMORTIA DESCRIPITIVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
PALITEX PHOJECI-COMPANY GMBH., de nacio-
nalidad alemana, domiciliada en KREFELD,
Weeserweg 8 (ALEMANIA); por: "DISPOSITIVO
PARA LA PARADA DE UN ROTOR DE HUSO PRO-
VISTO DE UN FRENO EN UNA POSICION PREDE-
'ERMINADA DEL ROTOR".

coseee 0000000000, c0eceee

Para enhebrar, al principio del proceso de retorsién ©
como consecuencia de una rotura, el hilo en el rotor por ejemplo
de un huso de torsién miltiple, es necesario por una parte que
el rotor del huso se ponga en reposo, y por otra parte que el |
orificio de salida del hilo del disco almacenador sefiale durante
la parada en direccién del lado de servicio de la méquina.

Para el frenado del huso se conocen diversos tipos de
frenos. Aparte de aquellos que emplean zapatas de freno que se

ajustan desde el exterior contra la polea, se conocen también
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otros Que tienen dos zapatas de freno que atacan la supertficie

de frenado interior de la polea abriéndose para el frenado radial-
mente hacia el exterior, y que al abrirse ejercen una presién
sobre la superticie de frenado interior de la polea y frenan de
este modo el huso,

Después del frenado completo del rotor del huso, en la
gran mayoria de los casos el orificio de salida del hilo del dis-
co almacenador no se encuentra en la posicién deseada del rotor
que se necesita para el enhebrado del hilo. Debido a esto hay que
aflojar el freno y hay que hacer girar el rotor adecuadamente,
para luego, cuando el orificio de salida del hilo se encuentra
en el lado de servicio de la mdquina, volver a frenarle. Estas
maniobras de servicio que requieren mucho tiempo y son complica-
das representan una desventaja. Lspecialmente si se trata de mi-
quinas que en lo demds trabajan en forma ampliamente automitica,
debe existir el empefio de conseguir que los orificios de salida
del hilo de todos los husos sefialen en la parada exactamente en
uns direccién previamente determinada.

El mismo problema se presenta también en las miquinas
de hilado iniecial. Kl problemas de colocar los volantes en una
direccién predeterminada se resuelve en estas mdquinas de tal
manera que todos los volantes siguen girando lentamente hasta que
con ayuda de un contactor de ajuste se ha determinado la posicién
deseada de los volantes, en la que se efectia entonces la parada

comin de todos los volantes.
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Iratdndose de miquinas hiladoras de volante se resuelve
el problema de tal manera que la impulsifn de los husos se conec-
ta y se desconecta a intérvalos con ayuda de un interruptor elec-
tromagnético hasta que se ha conseguido la posicién deseada de
los volantes. Pero en estas mdquinas conocidas se para siempre
todo un grupo o también un lado completo de sitios de hilar me-
diante la parada de la impulsidn general de los volantes.

kLl invento tiene el objeto de crear en una miquina de
torsién miltiple para la parada de cada rotor provisto indivi-
dualmente de un freno un dispositivo con el gque es posible
parar los rotores de husos cada uno por separado y con indepen-
dencia entre si de un modo automitico en una posicidn previa-
mente determinada. De este modo se evitaria entonces que cada
huso tiene que ser colocado por separado a mano trabajosamente
en la posicién adecuada para el enhebrado.

De acuerdo con una propuesta anterior este problema
ha sido resuelto por medio de un freno con zapatas interiores,
de tal manera que con la palanca de accionamiento del freno
con zapatas interiores del rotor estd conectado un trinquete
dispuesto en forma estacionaria, cuyo perno, movible en oposicién
a la presién de un resorte, puede encajar en una muesca de la
polea. Pero esta solucibén trae consigo el inconveniente de que
el trinquete durante.todo el proceso de frenado Iricciona a
lo largo de la polea en rotacién y produce un desgaste de la

polea y una pérdida de energla en la impulsidn del rotor del huso.
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Conforme a otra propuesta, el rotor del huso que después
de una primera parada vuelve a arrancar, es retenido en uné po-
sici6én determinada, no por un trinquete de accién mecénica, sino
por un imén que trabaja sin contacto y por lo tanto sin desgaste.

kn el empefio de crear para la parada del fotor en una
posicién determineda, al objeto de facilitar el enhebrado del
hilo en el rotor y en su disco almacenador, un dispositivo de
funcionamiento mecdnico que actia automdticemente en dependencia
del giro del rotor, el invento parte de un dispositivo del ti-
Po arriba indicado y se caracteriza porque en una pieza estacio=-

naria del huso estd prevista una escotadura que se puede cerrar

 por medio de un cuerpo de relleno, Yy en la que un elemento de

retencidén sostenido por el rotor y movible por la fuerza centrf-
fuga en sentido radial hacia fuera, puede engranar cusndo el roe
tor estd trenado, y puede desengranar para el arranque del rotor,
debido al desplazamiento del cuerpo de relleno en la escotadura.

Con esto se ha hecho posible la forma de trabajar si-
guiente: |

El elemento de retencién, mantenido por el rotor del
huso en forma libremente movible, al girar el rotor es manteni-
do por la fuerza centrifuga fuera de la escotadura en la parte
estacionaria del huso. Por el frenado y debido a la falta de
Tuerza centrifuga, dicho elemento entra en el alcance de la
escotadura, e inmediatamente antes de la bparada del rotor puede

engranar en la escotadura. Con esto estd asegurada una retencién
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exacta del rotor del huso en una posicién previamente determina-
da, sin complicados dispositivos mecénicos con resortes y mues-
cas, que por lo menos durante el frenado friccionan continuamen-
te en el rotor del huso en rotacibén. Solamente al reanuderse la
marcha del rotor retenido en ung posicién determinada es necesa-
rio desplazar el elemento de retencién de la entalladura, para
lo cual de acuerdo con el invento el cuerpo de relleno puede es=-
tar estructurado como corredera axialmente deslizable.

bl elemento de retencidén puede estar situado en diferen-
tes sitios del rotor, y la muesca en diferentes sitios ce la par-
te estacionaria del huso. Asf, de acuerdo con el invento, la
muesca puede estar prevista en un collar que rodea el drbol de
spporte, y el elemento de retencifn puede estar sostenido por la
pared interior de la polea.

Por el invento en sus detalles puede estar previsto ade-
mds que el elemento de retencién estructurado en forma de palan-
ca que encima del collar puede virar radialmente haciaz fuera.

Bn otra forma de realizacién de acuerdo con el invento
el elemento de retencién puede estar estructurado en forms de
cerrojo que a la altura del collar se puede deslizar radialmente
hacia fuera en oposicién a la fuerza de un resorte.

Como modiricacién ce la disposicidn de la escotadura y
del elemento de retencidn en el huso, de acuerdo con el invento
la escotadura puede estar prevista en la viga de husos y el ele-
mento de retencién en el borde inferior de la polea.

n cuanto a los detalles, ce acuerdo con el invento el
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elemento de retencién puede tener labrma de esfera o de cilin-

dro que estd guiado en un taladro que en el borde inferior de la
polea estd inclinado oblicuamente hacia arriba y radialmente ha-
cia fuera.

A diferencia de esto, el elemento de retencién de
acuerdo con el invento puede tener también la forma de una pa=-
lanca que se puede virar hacia arriba.

El: frénado del rotor del huso por medio de un freno con
zapatas interiores se realiza més convenientemente en la forma
conocida a través de una palanca de freno articulzda en la car-
casa de apoyo del huso, cuyo viraje por medio de una espiga de
frenado origina el giro de la espiga de extensifn que abre las
zapatas del freno. Para simplificar el proceso del frenado, que
en el dispositivo de acuerdo con el invento tiene que transcu-
rrir paralelamente con un deslizamiento del cuerpo de relleno
para cejar libre la escotadura, de acuerdo con el invento se puede
poner en ejecucidén el deslizamiento del cuerpo de relleno por
medio de un brazo de la palanca del freno. Uebido a esto al
viraje de la palanca de freno va unido al mismo tiempo un des-
lizamiento forzado del cuerpo de relléno, quiere decir que al
frenar se deja en libertad la escotadura, y al reanudarse la
marcha se cierra la misma.

Ademdés puede ser ventajoso producir con el viraje de

- la palanca de treno ademds del frenado del rotor del huso hasta

su parada también una nueva puesta en marcha del mismo durante
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poco tiempo. lo mfs conveniente es que la apertura de las zapa-
tas de freno cerradas para reanudar la marcha durante un tiempo
corto, se realice con el mismo movimiento de viraje de la palan-
ca de freno que se ha realizado antes para el frenado completo.
Ue acuerdo con el invento, esto se puede conseguir de tal maners
que la espiga del freno estd dispuesia deniro de una carcasa su-
jeta en forma virable en la palanca ce freno, atravesando esta
con su extremo posterior y en forma deslizable hacia atrés en
oposiéidn a la fuerza de un resorte, pudiendo deslizarse este
extremo de la espiga del freno contra una palanca basculante que
retiene la carcasa contra el viraje. Con esto se ha conseguido
de un modo sumamente sencillo y muy seguro el frenado del rotor del
huso hasta su parada en la posicién predeterminada del rotor. So-
lamente hace falta un tUnico viraje de la palanca de freno para el
frenado, la reanudacién de la marcha y la parada detinitiva del
rotor del huso en la posicién deseada.

kn los dibujos estén representados ejemplos de reali-
zacifn de acuerdo con el invento. kEstos dibujos muestran lo si-

guiente:

Figura 1 visto en perspectiva un huso en la zona de la viga de
husos,

Figura 2 uné seccidén del gsiento del huso de acuerdo con la Fi-
gura 1, con otra forma de realizacibn del dispositi-
vo de retencién,

Figura 3 visto en perspectiva, el elemento de retencidén del




10

15

20

25

Figura 4

Figura 5

Figura 6

Figura 7

Figura 8

Figura 9

Figura 10
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dispositivo de acuerdo con la Figura 2,

una seccidén del asiento del huso de acuerdo con la Fi-
gura 1, con otra forma de realizacién del dispositivo
de retencién,

visto en perspectiva el drbol de apoyo del huso de
acuerdo con las Figuras 1 a 4,

una seccibén del asiento del huso con otro dispositivo
de retencién,'

una seccidén del asiento ael huso, similar a la Figura
6, pero con otra forma de realizacibén del dispositivo
de retencidn,

el asiento del huso de acuerdo con la Figura 2 en es-
cala disminuida con una palanca de freno, en parte en
vista lateral y en parte en seccién,

el asiento del huso de acuerdo cén la Figura 8 con otra
forma de realizacidén de la palance de freno, y

una vista parcial ce la palanca de freno de acuerdo con

la Figura 9 con otra forma de realizacién de la guia

forzada de laz corredera.

kn las tiguras estd senalada con 1 la viga de husos que

se exiiende a lo largo de la mdquina, y en el que el huso estéd

apoyado por medio de su fuste., Del huso estén dibujados en la Fi-

gura 1 la

polea 5, impulsada por la correa de impulsién tangen-

cial 4, el disco almacenador del hilo 6 que gira junto con la

polea 5, y del cual sale en sentido radial el canal guishilos 7,
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adends el plato giratorio 8 y la copa de proteccién glsﬁe rodea
la bobina de devanado no representada. Los elementos giratorios
torman el rotor 3. la polea b comprende ademés del arbol de

esiento 2 un dispositivo de retencién, sefialado en su totalidad
con 10, y con su borde interior 11 rodea ella un freno de zapa-
tas interiores que en su conjunto estd sefialado con 12. Late=~
ralmente estd prevista en la viga de husos 1 la palanca de fre-
no 13, que estd sujeta en dicha viga en forma virable.

El freno de zapatas interiores 12 consta de las dos za=-
patas 14 y 15, que alrededor cel pivote de giro 16, soportado
por le viga de husos 1, son virables hacia el exterior al ser
girada la espiga de extensifn 17 que entra en sentido axial entre
las zapatas 14 y 15 en la junta de extensién de las mismas. De-
bido a esto las superficies de frenado de las zapatas 14 y 15
llegan a ajustarse a la superficie de frenado 18 del borde infe-
rior de la polea, con lo cual se frena la polea 5 y con esta el
rotor 3.

kncima del borde inferior 11 de la polea o del freno
12 de zapatas interiores estd situado, de acuerdo con los ejem-
plos de realizacibn de las liguras 1 a 4, en la pared interior de
la polea y en el 4rbol de asiento 2 el dispositivo de retencién
10, Con este dispositivo el rotor 3 que gira con velocidad dismi-
nuida es retenido en una posicién tal que el canal guiahilos 7 con
su orificio de salida queda ajustado hacia el lado de servicio

de la miquina. En la parte estacionaria del huso, quiere decir en
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el collar 21 del &4rbol de asi-ento 2, esti prevista al efecto
una ranura 2V que se puede cerrar por medio de la corredera 19
¥ en la que sostenido por la polea 5 un elemento de retencién,
que por la fuerza centrifuga se puede desplazar hacia tfuera, pue-
de encajar cuando el rotor 3 estd frenado, y puede ser desenca=-
jado para poner en marcha el rotor mediante el desplazamiento
de la corredera 1Y en la ranura 20.

kbl elemento de retencidn puede estar estiructurado en
diferentes tformas. De acuerdo con la Figura 1, encima del collar
21 en el arbol de asiento 2, en el que esti freéada la ranura
exial 20, est4 articulada, en un anillo XX que sobresale en sen-
tido radial hacia el interior ae la polea 5, la palanca 23 que
puede virar en direccién radial hacia el exterior. De acuerdo con
la Figura 2 estd previsto como elemento de retencién el cerrojo
24 que a la altura del collar 21 estd sostenido en la pared in-
terior de la polea en forma radialmente desplazable. Bl cerrojo
24 estd rodeado por el anillo £6 que por medio del torniitlo &5
esta tijado en la pared interior de la polea a prueba de torsiénm,
para lo cual este anillo tiene la escotadura 7. Para ia limita-
¢ibén de su movimiento de deslizamiento, originado por el resorte
28 alojado en el centro en un taladro ciego y apoyédo en la pared
interior de la polea, y dirigido en sentido radial hacia el in-
terior, tiene el cerrojo en su extremo superior e inferior las
espaldillas 29 y 30, que después de haber encajado el cerrojo 24

en la ranura 20 del anillo 21 liberada por la corredera 19, se

R Tty
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apoyan en las superticies correspondientes de la escotadura &7
del anillo Z6.

La forma de realizacién de acuerdo con la Figura 4
es similer a aquella de la Figura 2; pero el cerrojo 31, di-
bujado alll en vista perspectivica, tiene en sus lados longi-
tudinales las espaldillas 32 y 33, y no es desplazable por una
tuerza elastica en sentido radial hacia el ihterior, sino que
se desplaza a consecuencia de su propio peso radialmente hacia
el interior. Ademds tiene el anillo 34, que rodea el cerrojo
31, en la escotadura 3b en su dado inferior una superticie de
deslizamiento dirigida en sentido radial hacia el interior e
inclinada oblicuamente hacia abajo. Kl cerrojo 31 tiene en su
extremo interior un pertil adecuadamente inclinado y que radial-
mente hacia el interior termina en punta. Con esto el cerro-
jo 31 debido a su gravedad se desliza por s{ solo, cuando el
rotor 3 estd casi parado, radialmente hacia el interior y pre=-
cisamente en la ranura 20 del anillo Z21.

En las figuras 6 y 7 esta previsto el dispositivo de
retencién en el borde inferior, de didmetro algo aumentado, de
la polea 11, y la escotadura en la viga de husos 1. De acuerdo
con el ejemplo de realizacién de la Figura 6, en un taladro 36
inclinado oblicuamente hacia arriba y radialmente hacia fuera,
en el borde inferior de la polea 11 estd guiado el cilindro
37, v en el ejemplo de realizacién de acuerdo con la Figura 7

la palanca 38 virable hacia arriba estd articulada en el borde
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inferior de la polea 1l. La escotadura 40 6 41, prevista para el
engrane del cilindro 37 o de la palanca 38 en la viga de husos 1
0 en una plancha 39 apoyada en la misma, se puede cerrar por los
pernos respectivos 42 y 43, dispuestos paralelamente con refe-
rencia al drbol de asiento 2 en torma desplazable en la viga de
husos 1, con los aumentos de seccibn que tienen estos en sus lados
frontales.

Todos los ejemplos de realizacidén del dispositivo de
retencibn de acuerdo con las Figuras 1 a 7 tienen en comin que
los elementos de retencién 23, 24, 31, 37 y 38, cuando el rotor 3
estd impulsado, se mueven en sentido radial hacia fuera, debido
a la fuerza centrifuga que actda sobre ellos. Por consiguiente los
dispositivos de retencién trabajan de un modo automgtico en depen=-
dencia del movimiento del rotor del huso,

Bl funcionamiento del freno en combinacién con el dis-
positivo de retencién es como sigue:

Si por ejemplo en el proceso de hilar o de retorcer el

5 e o

hilo se ha roto, para el enhebrado del hilo en el eje hueco del huso §

y a continuacién en el canal guiahilos 7 que sale en direccién
radial del disco almadenador 6, dicho canal guishilos tiene que
desembocar hacia el lado de servicio de la méquina. Al efecto se
hace virar por ejemplo la palanca de freno 13 de acuerdo con la
Figura 1, cuya espiga de frenado 43 ataca la palanca giratorias
44 de la espiga de extensién 17 alargada hacia abajo, arriba en

direccién de la viga de husos 1 alrededor de su perno axial 45, con
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1o cual la palanca de viraje 44 entra en la posicién sefialada en
las Figuras 8 y 9 con trazos de puntos y rayitas y el giro de la
espiga de extensién (17) origina el viraje de las zapatas de freno
14 y 15 del treno de zapatas interiores 12 alrededor del pivote de
giro 16 con lo cual se frena la polea 5 debido a la friceién entre

las zapatas de freno estacionarias 14 y 15 y la superficie de fre-

nado rotativa 18 de la polea 5. Al mismo tiempo se efectda por ejem- :

plo un desplazamiento de la corredera 19 desde la ranura 20, con
el que el elemento de retencién correspondiente 23, 24 o 31, con la

polea 5 girando lentamente, tiene la posibilidad de encajar en la

renura 20 que ya no estd cerrada. En este momento el elemento de re-

tencién hace parer el rotor 3 por completo, con lo cual el canal
guighilos 7 del disco almacenador 6 queda dirigido de manera auto-
mitica hacia el lado de servicio de la méquina.

Si en la dltima revolucién de la polea 5 el elemento de
retencién no hubiese encajado en la ranura correspondiente 20,
lo que puede ocurrir en contadas ocasiones, ajustidndose por ejemplo
exteriormente al anillo 21, entonces hay que volver a aflojar el
freno de zapatas 12, para que la polea 5, con ayuda de la correa
tangencial 4 que sigue friccionando sobre ella, puede ponerla nue-

vamente en marcha durante un tiempo corto, después de lo cual el

elemento de retencién al cabo de una revolucién parcial de la polea |

5, puede encajar de todos modos en la ranura 20,
Si el hilo est4 enhebrado y se quiere volver a poner en

marcha el huso, solamente hay que desplazar hacia arriba la corre-

H

3
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dera 19, cuyo extremo superior, tal como se ve en la Figura 5, estd '
un poco afilado, lo que tiene por consecuencia el desembrague del |
elemento de retencién de la ranura 20. Con esto queda desacoplada
la retencién entre la polea 5 y el 4rbol de asiento 2 y el rotor
3 puede volver a ponerse en marcha, puesto que simulténesmente
con el desplazamiento de la corredera 19 se efectda un desacopla=-
miento completo del freno 12.

La torsién de la espiga de extensién 17 para el frenado
y tel vez para la reanudacién subsiguiente durante poco tiempo de
la marcha del rotor 8, unida al deslizamiento correspondiente de la ?
corredera 19, se efectda por un solo viraje de la palanca de freno
13 de acuerdo con las Figuras 1 y 10 o de la palanca de freno 56
de acuerdo con las Figuras 8 y 9 en direccién hacia‘la viga de f
husos 1. ’

vLa palanca de freno de acterdo con las Figuras 1y 8 es-
14 soportada por el caballete de apoyo 46 fijado en la viga de husos:
1l y es virable alrededor del pivote axial 45 fijado en el caballete
de apoyo 46. En la posicién de viraje representada en las figuras
1 y 8 el brazo de frenado 13 est4 sostenido por el resorte 47
fijado en la palanca de freno 13 y que ataca detris de la palanca
de viraje 44 de la espiga de extensién 17 alargada hacia‘abajo. En svi
extremo apartado del estribo de ataque 48, la palanca de freno 13
tiene la palanca adicional 49, en cuyo agujero oblongo encaja
en forma deslizable el perno 50 fijado en el extremo inferior de

la corredera 19.
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Si se quiere frenar el rotor 3, se hace virar la palan-
ca de freno 13 alrededor del pivote axial 45 hacia arriba.

Por la presién ejercida sobre la espiga de frenado 43,
se hace virar la palanca de viraje 44 de la espiga de extensién
5. 17, Con esto se tuerce la espiga de extensi6n 17 y abre las za-

patas de freno 14, 15 para frenar la polea 5. Al mismo tiempo
~con el viraje hacia arriba de la palanca de freno 13 a través
del brazo 49 de la palanca de freno, se desplaza la corredera
19 desde la ranura 20 hacia abajo, con lo cual el cerrojo 24
10, puede encajar en la ranura 20,

Puesto que tal vez el cerrojo 24 todavia no pudo enca=-
jar en la ranura 20, sino que se ajusta en cualquier sitio por
ejemplo bajo presidn de un resorte conira el anillo 21; es nece-
sario reanudar la marcha de la polea 5. Al efecto la espiga

KOs de frenado 43 estd situada en la carcasa 51 que estd rodeada por
la palanca de freno 13 en una ranura longitudinal, la cual car-
casa e85 virable también alrededor cel pivote axial 45. La espiga
de frenado 43 atraviesa con su exiremo posterior 52 la carca-
sa 51 y se puede desplazar dentro de esta hacia atrds en oposi-

20, cién a 1la presién del resorte 53. El extremo posterior 52 de
la espiga de frenado 43 ataca la palanca basculante 54, que con
uno de sus extremos se apoya en forma virable en la palanca de
freno 13, y con su otro exiremo retiene la carcasa 51 contra

un viraje hacia abajo alrededor del pivote axial 45.
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Si después del frenado de la polea 5 la palanca de freno
sigue virando hacia arriba, quiere decir si a consecuencia del
viraje hacia arriba de la palanca de treno 13 se supera la fuerza
del resorte 53, que sujeta la espiga de frenado 43 dentro de la
carcasa 51 contra el desplazamiento axial, entonces el extremo
posterior 52 de la espiga de frenado 43 se desplaza contrela pa=
lanca basculante 54, con lo cual esta desacopla la retencién entre
la carcasa 51 y la palanca de freno 13. La carcasa 51 vira alrede-
dor del pivote axial 45 y deja con esto en libertad la palanca
de viraje 44 y al mismo tiempo el freno de zapatas interiores
12, con lo cual el totor 8 puede reanudar su marcha lentamente.
Después de una revolucién parcial del mismo se produciréd con segu=-
ridad el engrane del cerrojo 24 en la ranura 20 del anillo zl.

La Yigura Y muestira una palanca de freno parecida a la
Figura 8. Pero esta palanca de frenc estd sujeta en la viga de
husos 1, estando virable alrededor del pivote axial 55 bacia abajo
para el proceso de frenado. kn este ejemplo de réalizacidn se
etectia el desplazamiento forzado de la corredera LY durante el
proceso de frenado con ayuda de una guia de leva., Al efecto esta
cortada en el brazo 57 una ranura longitudinel, en la que encaja
el perno 50 en el extremo interior ce la corredera 19. Al virar
la palanca de freno 56 en el sentido de la tlecha del reloj,
debido a Lla forma de leva dentro del brazo 57 la.corredera 19 es
atraida forzadamente hacia abajo. &l desplazamiento hacia arriba

de la correder]9 . Al objeto de reanudar la marcha del rotor
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después del proceso de enhebrado, se realiza igualmente de un
modo forzado con ayuda del resorte 58, que ataca entre una es-
paldille de la palanca de freno 56 y la viga de husos 1.

Al mismo tiempo entra en accién el resorte 58a, el
cual ataca por un lado la propia palanca de freno 56 y por el
otro lado la carcasa 51. Este resorte hace que la carcasa entra
de nuevo en encaje con la muesca de la palanca basculante 54,
de modo que la carcasa 51 se encuentra de nuevo en la posicién
de trabajo.

La Figura 10 muestra solamente otra forma de realiza-
cién de la gula forzada de la corredera 19. Conforme a esta, el
extremo inferior de la corrdera 19 ge desliza, con ayuda del
resorte 59 que ataca la viga de husos 1 y la corredera 19, a
lo largo de un plano inclinado del brazo 60. Por medio de la
lenglieta 61 que engrana en la ranura 62 del brazo 60, este
brazé 60 es guiado en sentido horizontal durante el viraje de
la palanca de freno 56.

Los tres ejemplos de realizacién de la palanca de
freno de acuerdo con las ‘iguras 8 a 10 tienen en comin que un
solo viraje de la palanca de freno en cuestién produce sin falta
la parada del rotor 3 en la posicién deseada. Si después de en-
hebrado el hilo el rotor 3 debe reanudar su marcha, hay que des-
plazar de nuevo solamente la corredera 19 en la ranura 20 con

ayuda de la palanca de freno al soltar el freno, con lo cual
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el elemento de retencién sale de la ranura 20, de modo que el rotor
3 puede ponerse de nuevo en marcha. Durante la rotacién del rotor
3 el elemento de retencién no ejerce su efecto, ya que el mismo, de-

bido a la fuerza centrifuga, es desplazado hacia fuera.

N O 1T A

Se reivindica como nuevo y de propia invencién.

l.- Dispositivo para la parada de un rotor de huso pro-
visto de un freno en una posicién predeterminada del rotor, carac-
terizado porque en una parte estacionarie del husc estéd prevista
una escotadura que se puede cerrar por medio de un cuerpo de relle-
no y en la que un elemento de retencién (23, 24, 87, 38) sostenido
por el rotor del huso y que por la fuerza centrifuga se puede mover
radiglmente hacia fuera, se puede embragar cuando el rotor estd
frenado y para la puesta en marcha del rotor se puede desembragar porf
el desplazamiento del cuerpo de relleno en la escotadura. :

2.~ Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el cuerpo de relleno estd estructurado como corre_!
dera axialmente desplazable.

3.= Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la escotadura estd prevista en un collar‘
que rodea al arbol de asiento y porque el elemento de retencién estd :

sujeto por la pared interior de la polea.




D

10.

15.

<0,

- 19 =

4.- Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el elemento de retencién estd es-
tructurado como pelanca sostenida en la pared interior de la polea
encima del collar en forma radielmente virable hacia fuera. !

5.~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque el elemento de retencién est4 es-
tructurado como cerrojo sostenido a la altura del collar en forma
desplazable en sentido radial hacia fuera en oposicién a la fuerza
de un resorte.

6.~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones ante- |
riores, caracterizado porque la escotadura esté prevista en la vi-
ga de husos y porque el elemento de retencién est4 situado en el kor
de inferior de la polea.

'/ .= Dispositivo de acuerdo con les reivindicaciones ante- f
riores, caracterizado porque el elemento de retencibn estd estruc-
turado como esfera o cilindro que estd guiado en un taladro in=-
clinado oblicuamente hacia arriba y radialmente hacia fueras en el
borde inferior de la polea.

8.- Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el elemento de retencién esté
estructurado como palancea virable hacia arriba.

9.~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones

anteriores, caracterizado porgue con una palanca de freno articu-

lada en la carcasa de asiento del huso, el viraje de la cual pa- ‘é
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lanca a través de una espiga de freno origina la torsién de la
espiga de extensién que abre las zapatas ce freno, el deslizemien=
to del cuerpo de relleno se puede efectuar por medio de un brazo
(49, 5/, 60) de la palanca de freno (13,56).

10.- Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la espiga de freno estd situada
en una carcasa sostenida en forms virable en la palanca de freno
(13, 56), atravesando dicha carcasa con su extremo posterior y
estando deslizable hacia atrds conira la fuerza de un resorte, y
porque este extremo de la espiga de freno es deslizable contra
una palanca basculante que retiene la carcasa contra el viraje.

11.- "DISPOSITIVO PARA LA PARADA LE UN ROTOR DE HUSO
PROVISTO LE UN FRENO EN UNA POSICION PREDEI:RMINALA UEL ROTOR".

Tal como se describe y reivindica en la presente Memo-
ria Descriptiva que consta de veinte hojas escrites a miquina

por una sola cara Yy de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 21 de Junio de 1.968
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