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"PERTECCIONANIENTOS EN DISPOSITIVOS ANTIDESLIZAWTES
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Falicitante: Socidté Anonyme D.B.A., entidad francesa, residente

en 58, Avenue de la Grande Armée, Parls 172, Francia,

Egte invento se refiere a un dispositivo anti
deslizante para un sistema de frenado de un vehiculo ¥y,
mas especialmente, a un dispositivo de esa Indole que
utilice un elemento detector electrdénico.

5a! Un dispositivo antideslizante, especialmente
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adeptado parza impedir que las ruedas se blogueen total-
mente durante el frenado, estd generalmente constituido
por un elemento detector y otro actuador. EL primero se
destina & detectar un parametro relacionado con el fre-
nado, o fin de elaborar un control, y luego dirigir és
te al elemento actuadqr que responde al mismo tiempo,
proporcionando un descenso o wma interrupcién de la ac-—
cibn de frenado.

Con anterioridad, se han propuesto dispositi-
vos antideslizantes, dotados de un elemento detector que

inercial
utiliza un montaje/eldsticamente accionado, en el momen-
to de aplicar los frenos. Este elemento detector mecd-
nico, tiene un tiempo de respuesta no despreciable, es
relativemente inexacto debido a la accidén realizada por
fuerzas eldsticas, estd expuesto a ser accionado ininten
cionadamente vnor irreguleridades acusadas de la superfi-
cie de la carrctere, y a deteriorarse por varios cambios,
y ademds precisa colocarse cuidadosamente con respecto al
elemento actuador.

Por el contrario, en el dispositivo antidesli-
zante de acuerdo con este invento, se ubtiliza un elemento
detector electrdénico que responde instantdneamente al pa~
rinetro elegido, funciona con una elevada exactitud, no
es afectado por las irregularidades de la superficie de
la carretera ni por los cambios, y tiene una gran adap—
$abilidad en cusnbo a la eleccidn de su colocacilne

El disvosgitivo antideslizante de acuerdo con
este invento, estd formado por un elemento detector elec
trénico, para detectar la velocidad de la rueda del vehi-

culo, y obtener de ella una sefial de control, y por un
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elemento actvador que responde a esta seiial disminuyendo
o anulando la presidn en el sistema de frenado del veh{-
culo; el elemento detector electrénico comprende un go-
nerador de sefiales de velocidad, para producir una de

éstas, proporcional a la velocidad de la rueda; un gene

rador de sefiales de aceleracidn para producir, de lo se~

fial de velocidad, una sefial de aceleracién proporcionail

a la aceleracidn o deceleracidn de las ruedas, y un de=
tector de deceleracidn critica para gonerar la seiinl de
control, dependiente de un primer valor de la seiizl de
aceleracidn, a fin de iniciar la produccidn de la sofiol
de conirol, y de un scgundo valor de la sefial de acele-
recidn, para interrumpir la produccidn de la sefiel de
control,

Consecucntenente, wn objeto de ecgte invento es
proporeionar wm dispogltivo antideslizante, para el sis—
tema de frenado de un vehiculo, dotado de un elemento de
tector electrdnico, auc ofrezca con respecto al elenento
electrdnico va conocido, las ventajas antoes indicadas.

Otro objeto de cste invento es proporcionzz vn
digpogitive antideslizante, para un sistema de frenando
de un vehiculo, cuya operacidn se adapte egbrechamente a
la curva tedrica de pérdida de velocidad del vehfculo.

Los tipos preferidos de este invento se deseri-
ben a continuacidn, por via de ejemplo, haciendo roferen
cia a los dibujos adjuntos, en los ques

La fige 1 representa un diagrama esquenitico
de una modalidad de un dispositivo antideslizante, de
acuerdo con este inventos;

Ta figs2 es un esquema referente 2l funciona-
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miento de la modelidad indicada en la fig, 1;

Ta fige 3 representa un diagrama esquemdtico
de una segunda modalidad del dispositivo antideslizante
de acuerdo con este invento.

Ia fige 4 es un esquema referente al funcio-
naniento de la modalidad indicada en la fig. 3, ¥

La fige 5 representa la accidn realizada por 7
las modalidades de las figs. 1 y 3 con respecto a la
curve tebrica de pérdida de velocidad del vehiculo.

Con referencia a la fig. 1 de los dibujos, se
indica un primer +tipo de dispositivo antideslizante,
que comprende, por una pérte, un clenento detector for-
mado por un generador 10 de sefiales de velocidad, un ace
lerador 11 de sefiales de aceleracién (o deceleracidn) un
detector 12 de aceleracién critica y un amplificador 13
de control de sefial, y por otra parte, un elemento actug
dor 14 de accidn progresiva, cuya salida actua sobre el
sistems de frenado.

Bl generador 10 de seilales de velocidad, detec—
ta la velocidad de la rueds, y la convierte en una ten-
sién de sefial que tiene un nivel correlativo con la velo
cidad de la rueda. El generador 10 puede adecuadamente
ser un generador tacomdirico que directomente mande wa
tensidn de sefial proporcional a la velocidad de la rueda,
0 un generador tipo corriente alterna, de resistencia vgv
riable, que proporciona una sefial de una frecuencia direc
tamente variable con respceto a la velocidad de la rueda
¥ que se convierta en un convertidor de frecuencia-ten—
sién, en wn tensidén de sefial proporcional a la velocidad

de la ruedas
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E1l gencrador de sefiales de aceleracién (o dece
leracidn), recibe la sefial de velocidad y la diferencia
o gelecciona para prosorcionar una tensidn correlativa
a la aceleracidn o deceleracién de la ruecda., El genero-
dor 11 comprende, por ejemplo, un circuito diferencia-
dor al que puede afladirse uno o varios amplificadores
de tensidn.

El detector 12 de deceleracién critica, reci-
be la seiial de accleracidn y desarrolla una seiial de con
trol, en cuanto la seciial de aceloracidn excede de un ni
vel correspondiente a una decoleracién critica predeter
minada de la rueda. ¥1 detector 12 pucde estar constitul
do por un cirecuito basculador que se acopla desde su coﬁ
dicidn establo primitiva a su segunda condicidn estable,
en cuanto la secfial de aceleracidn llega a un nivel pre-
determinado, y que vuelva a acoplarce a su condicidn
estable primitiva, cuando el nivel de la seflal de acele
racién se hace ligeramenie inferior a dicho nivel prede
terminado. Bl circuito basculador Scimitt desarrolle wma
gsefial de control mientras pormancce on su gegunda condi
cién estable.

Ia seiflal de control proporeclonada por el detec
tor 12 de deceleracién critica, se amplifica en el ampli
ficador 13 «ue puede ser amplificador convencional, direc
tamente acoplado, y la gefial de control amplificada se
aplica al clemento actuador 14, donde se utiliza para
activar uwna o varias electro-vdlvulas de tal modo gue
este clemento controle la presidn en el sistema de fro-
nado

Con referencia a la fig. 2 de los dibujos, va
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a describirse el funcionamiento del modelo gue acaba de
resefiarse, La curva V representa la sefial de velocidad
proporcionads por el gemerador 10 ¥y corresponde a la
velocidad lineal de la rueda. La curva=xy representa la
gefial de aceleracidn proporcionsde por el generador 11
¥y corresponde a la deceleracidn lineal de la rueda ¥
luego a la aceleracidén lineal de la rueda. Lo curva D
representa, despuds de la amplificacidn, la seflal de
control proporcionada por el detector critico 12, ¥y la
curve P representa la presidn en el sistema de frenados

La presibn (Curva P) en el sistema de Ffrenado
se aplica en un instente t,. Al cabo de un corto inter-
valo de tiempo, en A de la curva V, la velocidad de la
rueds empleza a disminuir y, si no se acoplara el dispo
gitivo antideslizante de acuerdo con este invento, y el con
ductor del vehfculo continuara manteniendo la presin en
el sistema de frenado, la velocidad de la rueda disminui
ria a lo largo de la rama AA” y en A’ se alcanzarian la
inmovilizacibén de la rueda. Sin embargo, merced al dispo
gitivo antideslizante, en cuanto la deceleracidn de la rqg
da alcanza, en un instante t7, un velor predeterminado
(en 51 de la curva y§), la sefial de aceleracifn suminig-
trada por el generador 11, activa el detector critico
12 que instantédneamente desarrolla una soflal de control
(curva D) que impulsa el elemento actuador 14 por medio de
una o varias electro-vdlvulas del mismo, de tal modo que
este clemento reduce o anula la presidn en el sistema de
frenado. Cuando la deceleracidn de la rueda alcanza un
valor mdximo, la velocidad de la misma disminuye mds len

temente y su deceleracidn pasa, en un instante b, a trgm



vés de un segundo valor critico predeterminado (en Sy de
la curva Y ) para el cual el detector crftico 12 inte-
rrumpe la produccién de la sefial de control, de tal mo-
do que el elemento actuador 14 rcstablece la presién

Do en el sistema de frenado. A causa de la inercia del vehl
culo, lo mismo que el agarre de la rueda en la guperfi-
cic de la carrctera, y a causa tambien del hecho de que

la presibn de frenado solo se restablece progresivamonte

la velocidad de la rueda (curva V desnhuds de llemar o
10. wn valor minimo en B, cumenta de nuevo hasta ¢ donde co-

nienza nuevanente a disminvir ¥y en cuanto ¢l valor cri-
tico 3¢ de la deceleracibn de la rueda se alcansa nueva-
nente, el ciclo se repite.

Zn la fig. 5 se ha representado la curva tebri-

15. ca V de pérdida de velocidad del vehiculo epntre el ins-—
tante en que se splica el freno, y el instante T en cue
la traslacidn del vehfculo y la rotacibn de la rueda se
interrumpen. Pox el contrario, cuando se presenta uns
sujecidn de 1o vueda, la rotacibn de dste se intorrupe

20. mientras que la traslacidén del vehiculo sisue todavin en
funciones.

Como anteg se indicd, si el dispositivo antides—
lizante del invento no se dispusiera, y el conductor del
vehiculo continuars conservando la presidn en el sistema

25 de frenado, la velocidad de la ruede disminuiria rdpi-
damente a lo lemwgo de la curva Vi, y la sujecién de la
rueda se alcanzoria en el instante T; situado wucho an-
tes del instante tebrico T en el que la traslacidn del
vehfculo ha de llegar al paro.

30 Auvnque el modelo representado en la {ige 1 pro=-
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porciona resultados prdeticos inberesantes, pucde toda-
via ocurrir, a pesar de su utilizacidn, por ejemplo si
la presibn se restableciera demagiado bruscamente en el
sistema de frenado, que la velocidad de 1 rueda se des-
vie apreciablemente de la curva tedrica de pérdida de
velocidad V y siga los clclos de la curva de velocidad
VZ’ en cuyo caso la detencidn de la rueda se alcanzard
en el instante To todavia colocado antes del instamtbe
tedrico T, pero sin embargo, mucho mds distente del ins-
tante T, de la prematura detencidn de la rueda, que se
produce en el cago de no disponerse dispositivo antides—
lizanteo

En le Tig. 3 se reprcsenta un seguado modelo
del dispositivo antideslizante de acuerdo con cste inven
to, que impide el inconveniae eventual antes citado y
hace que la velocidad de la rueda confinue en los ciclos
de la curvae de velocidad V3 que permanece muy cerca de
la curva tebrica V y para la cual la sujecibn de la rueda
se alcanza en el instente T3 que précticamente puede cone-
fundirse con el instante telrico T en el que la trasla-
c¢ibén del vehiculo llega al paro.

Los elementos del segundo modelo andlogos a los
éncontrados en el primero de la figo. 1 se indicaran con
las micmas cifras de referencia, ¥ no se describirdn deta
1ladamente,

El segundo modelo representado en la fig. 3, com
prende, oor una parte un grupo o elemento detector formado
DOor un génerador 10 de sefiales de velocidad, un generador
11 de sefiales de aceleracidn ( o deceleracidén), un debec—

tor 12 de deceleracidn critica, un circuito de formacidn



10,

15.

20,

300

15 de sefiales de aceleracidn, dos difercnciadores 16 y
17, wn generador 18 de sefiales de control y un emplifica-
dor 13 de las mismas, ¥y por otra parte, un elemento 14 de
actuacidn, rdpida cuya salida actda sobre el sistema de
frenado.

Como anteriormente, el generador 10 aplica al
generadof 11 wna sefial de tensidén correspondionte a la
velocidaed de la rueda, y el genecrador 11 desarrolla wna
sefial de voltaje o tensidn correspondiente a la decelera-
cibn de la rueda. Para un objeto gue luego aparecera en
la descripeiln, la seflal de aceleracidén desarrollada por
el generador 11, no solo se aplica al detector critico 12
de deceleracidn, sino que ademds para también a un circui-
to de formacidén 15 de sefiales de aceleracidn.

L1l detector 12 produce una sefial continua en cuan
to la sefial de aceloracién excede a un nivel correspondien-
te a una deceleracidn critica predeterminada de la rucda,

y esta sefial continua sc¢ interrvmpe en cuanto la decelera~
¢idn de la rueda se hace ligeramente inferior a la cri-
tica predeterminada. La sefial producida nor el detector

12 es desde luego wma sefial rectangular, y esta seilal se
diferencia o desglosa en el diferenciador 17 que produce,
en coincidencia de btiempos con los bordes anterior y pos—
terior de la sefial rectangular, dos impulsos estrechos de
polaridades opucstase. De estos dos impulsog, so0lo se reotie-
nen el primero, que ge produce en coincidencia de tiempo
con la deceleracidén critica predeterminada.

Bl circuito de formacidn de sciiales de acelera-
cién 15, estd preparado para converbtir la onda senoidal de

la sefial de aceleracién en una onda cuadrada de bordes brug-



- 10 -

cog, y que puede obtenerse wbtilizando para circuito de for
macidn 15, un aplificador sobreexcitado. la seifial en onda
cuadrade engendrada por el circuito de formacidén 15, que
se dispone para dar lugar a que los cambios de sefial de
5e - la sefial de aceleracién aparezcan mds claramente, se apli

ca al diferenciador 16 que diferencia esta gelial de onda
cuadrada y produce tres impulsos estrcchos de polaridades
alternas, que son respectivamente coincidentes en tiem-—
pos por los puntos de cruce cero de lo sefial de aceleracién

10, De estos bres impulsos estrechos, solo se utiliza el fer
cero.

El primera impulso suministrado por el diferen
ciador 17, y el tercero suministrado por el diferencia-
dor 16, se aplican sucesiva y respectivamente a dos en~

15 tradas del generador 18 de sefiales de control, que puede
estar constituido por wn multivibrador biestable. Asi,
el primer impulso gue es coincidente en tiempo con la
deceleracién critica predeterminada, desvia el mulyivi-
brador biestable desde su condicidén estable primitiva a

20 gu segunda condicidn estable, y este generador produce
luego una seflal de control. EL tercer impulso que es coin
cidente en el tiempo con el tercer punto de cruce cero
de la sefial de aceleracién, pasa el multivibrador bles-
table a su condicidn estable primitiva, y se interrumpe

25, la produccidn de la selial de control.

Lo gefial de control producida por el generador
18, se amplifica en el amplificador 13, y la sefial de con
trol amplificada se aplica al elemento actuador 14 en el
gque se wbiliza pera accionar unz o varias electrovdlvulas

30. de tal modo que egte elemento controla la vresidn en el
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sistema de frenado.

4 continuocidn se hace referencia a la fig. 4
del dibujo para la explicoceidn del funcionamionto del
segundo modelo de este invenlo que acaba de describir-
se. DLa curva V representa la sefial de velocidad propor
cionada por el generador 10 y corresponde & la veloci-
dad lineal de la rueda. La curva™ rcpresenta la selial
de aceleracién proporcionada por el generador 11 y co-
rresponde a la deceleracidn lineal de lo rueda y, por
tanto, a la aceleracidn lineal de dicha rueda, Lo cur-—
va  representa la sefial de aceleracidn amplificadaMro-
cortada" (selizl en onda cuedrada). Ia curva repre—-
senta los impulsos estrechos que se obblenen diferencion
do la sefial de aceloracidn amplificada y recortada, Ila
curva D represente la sefial rectangular desarrolizda tor
el detector 12 de deceleracibén criticas. I curva D’ re-
presenta los inmpulsos estrechos gue se obtlenen diferen-
ciando la selial rectangular. Lo curva II veprosenta, dos—
puds de le amplificacidn, la sefial de control proporcio-
nada por cl generador 18 multivibrador biesteble) y la
curva P representa la presidén en el sistema de frenado,

La presién (curva P) en el sistema de frenado
se aplica en un instante ty. Un corto periodo despuds en
A de la curva V, la velocidad de la rueda empieza a disni
nuir. Zn cuanto la deceleracién de la rueds alcanza, en
un instante t; wn velor critico predeterminado (en 53 de
la curva ), la seflal de aceleracién suministrada por ol
generador 11 acciona el detector crftico 12, que luego
instantaneamente desarrolla la sefial rectangular (curva D)

¥, simultoneamente, el diferenciador 17 produce el impul
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go 87 (curva D’) y el generador 18 de sefiales de control
al que se aplica el impulso dltimamente citado, produce
una sefial de control (curve M) que acciona el grupo ac—
tuador 14 por medio de una o varias electro-vélvulas del
mismo de Htal modo que este grupo o elemento reduce 0 anu
la la presién en el sistema de frenado. Bn cuanto la de-
celeracibn de la rueda ha alcangado un velor ndximo, la
velocidad de la rueda disminuye nds lentementc, y la de-
celeracidn de la rueda disminuye y pasa a travds de un
segundo valor critico predeterminado (en Sp de la curva )
para el cual el detector critico 12 interrumpe la pro-
duceibn de la sefial rectangular ¥y, simultaneamente, el
diferenciador 17 produce el segundo impulso 8%, de po-
laridad opuesta, que se elimina, por ejemplo, por un dio
do. BEn un punto B de la curva V, la velocidad de la rue-
da decrece y entonces empleza a sumentar hasta alcanzar
un valor mfximo en el punto C de la curva V.

De acuerdo con la segunda construccidn de este
invento, esg cuando la rueda he alcanzado nuevamente una
velocidad mdxima, o sea, en C de la curva V, cuando hay
gue interrumpir la sefial de control para hacer que la
presidn se restablezca répidamente en el sistema de fre—
nado, BEsbto se debe a aue el intervalo de tiemwpo entre los
puntos-4 y ¢ es una funcidn del agarce de la rueda con la
superficie de la carreteraz, de tal modo que el tiempo in
termedio del actuador 14, durante el cual la presidn se
reduce o anula en el sistema de frenado, ,ez por tanto vg
rigble y proporcional a las condiciones de la superficie
de la carretera. Consiguienfemente, el segundo modelo de

eate invento, permite llevar al mdximo la accidn del sig
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tema de frenado.

Con objeto de detectar exactamente el punto C
de la curva de velocidad, la solucién utilizada, por me
dio de ejemplo, cn el segundo tipo de construccibn del
invento, consiste, por una parfe, en amplificar por sa=-
turacidn en el circuito Lformador 15, la sefial de acele-
racién a fin de hacer resaltar sin ambipliedad los ins-
tantes A, By C de la curva de velocidad V que corres-—
ponden respectivarente al principio de la decelerzeidn
de la rueda, al cruce en sceleracidn de la rueda ¥ al
extremo de la aceleracidén. De emie modo, las variacio
nes transicionales de la gefial  suministradas por el
cireulto formador 15, estan exactamente en coineideancia
con los treos instantes A, B y C. Por oira narte, esia S0
lucidn consiste en diferenciar la seilal en el diferen-
ciador 16 para obtener de egte modo la seciiel y LoxmM0~
da por tres impulsos estrechos A’y BY, y G’ que coinci-
de en tiempo, respectivamente, con los tres instantes
A, By C. Sin embargo, solamente el impulso C’, que es
coinaidente en tieuwpo con el instante C que indica el
final de la aceleracién de la rueda, tiene interes y ha
de retenerse por tanto y aplicarse al generador 18 para
interruapir la produccidn de la seiial de control porel
engendrada haciendo asl que el elemento aciuador 14 reg
tablezca rdpidamente en un instente to (coincidente en
tiempo con el instante ¢ de la curva V) la presidn en el
gistema de Lfrenado, Los tres impulsos A, B y C” son de
polaridades alternadas, con el primero A’ de nolaridad
negativa, el segundo B’ de polaridad positiva y el ter-

cero C’ de polaridad negativa. E1l segundo impulso B’ que
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es de polaridad opuesta con respecto o los impulsos pri-
mero y tercero, se elimina, por ejemplo por un diodo, EL
primer impulso, debido a la construccidn del generador
18 de sefiales de control, no tiene efecto sobre el mis-
mo, De acuerdo con ello, solamente actua sobre el ge-
nerador 18 el btercer impulso C’ . Esto se debe a que con
el generador 18 formado, como previamente se indicé, por
un multivibrador biestable, el impulso negativo A7 , del
diferenciador 16, que se aplica a la entrada del primer
multivibrador, en su condicibn estable inicial encuentra
a éste en su condicidn inicial estable y no le desplaza.
El impulso positivo S’l, del diferenciador 17 que es in-
nediatamente sucesivo en el tiempo con respecto al impul
g0 A", me aplice a la entrada del segundo multivibrador,
y lo desplaza s su segunde condicidn estable. Los impui-
sos 3’9 y B, como antes se indicd, se eliminan por dio-
dogs. Bl impulso negativo C’ que luego sigue efectivamen-
te al impulso S, se aplica desde el diferenciador 16 a
la entrada del primer multivibrador, y encuentra &ste en
su segunda condicidn estable, y lo desplaza a2 su condi=-
cidn estable inicial.

Todos los componentes de los dispositivos de-
fectores representados respectivamente en las figas 1 y
3, estdn transistorizados, y por tanto, no son consumi-
dores de energia y pueden repararse en forma de una es-—
tructura reducida susceptible de colocarse en cualouier
posicidn adecuada.

De la descripeidn de los tipos preferidos resul
ta evidente que puede proporcionarse un dispogitivo anti-

deslizante para cualouler rueda frenada o para cada par
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de ruvedas frenadas, por ejemplo el par posterior y el
par anterior, Adends, debe tenerse presente tambien que
el dispogitivo antideslizante solo funciona cuando el
pedal de freno se utiliza, de un modo por ejemplo and-
logo & la excitacidn de uwna luz de paro, Los peritos en
la materia pueden introducir otros determinados cambios
v modificaciones sin separarse del espiritu y alcance
de ceote invento, definidos en las reivindicacionecs si-
guientes,
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del in

vento, asi como la mancra de realizerlo en la prdctica,
debe hacerse congtar que las disposiciones anteriormen-—
te indicadas son suscepiibles de modificacioncs de deta
1le encuanto no alteren su principio fundamental, Pembien
ge hace constor que el invento corresponde a wna soli-
citud de pafente presentada en Francia 2 SN 111l.452 do
fecha 22 de junio de 1967, acogiendose por lo tanto a los
beneficlos gue conceden log (onvenlos Internacionales en
vigor, y siendo lo que constituye la esencia del referido
invento, se solicita Patente de Invencidn por 20 aiios on
Bapafia por "Perfececlonamientos en dispositivos antidesli-
zantes pora sistemas de frenado de vehlculos", caractori-
zdndose por lo sigulente: ’

12,~ Perfeccionamientos en dispositivos entideg
lizantes para gictemas de frenado de vehiculos, que com-
prenden grupo detector electrdnico, para detectar la ve-
locidad de la rueda del vehfculo y elaborar con ella una
sefial de control, v un clemento que responda a la sefiad

de control para disminuir o anular la presidn en el siste
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me, de frenado del vehiculo, caracterizedos porque el
rrupo detector electrénico comprende medios para gene-—
rar una sefial de velocidad proporcional a la velocidad
de la rueda, medios para general desde la sefial de ve-
5e locidad una sefial de aceleracidén proporcional a la dece
leracidn o a la aceleracidn de la rueda, y medios para
general dicha sefial de control y dependientes hasta un
primer valor, de la seiflal de aceleracién para iniciar la
produccibn de la selial de control, y hasta un segundo

10. valor de la sefial de aceleracibn, para interrumpir la
produceidn de la seflal de control.

28,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
18, caracterizados porque el primer valor de la seiial de
aceleracidn de que depende el medio de generacidn de la

15, sefial de control para iniciar la produccidn de dicha sefial

de control, corresponde a una priiera deceleracidén cri-
tilca predeterminada de la rueda.

38,= Perfeccionamientos segin reivindicacién
ié, caracterizados porgue el segundo valor de la se-

20, flal de aceleracidn de que depende el medio de generacidn
de la sefial de combrol para interrumpir la produccién de
esta sefial, corresponde a wna segunda deceleracidn criti
ca ¥ predeterminada de la rueda.

42 ,~ Perfeccionamientos segiin reivindicacidn 32

250 caracterizados porque el segundo valor de la sefial de ace
leracibn de 15 que depende el medio generador de la sefial
de control, corresponde gl final del periodo de acelera—
cidn que sigue al periodo de deceleracidn de la ruedas

58 ,~ Perfeccionemicntos segin reivindicacidn
12, caracterizados porque el medio generador de sefiales

30 de control comprende un detector de decelexrucidn critica
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al que se gplica la sefial de aceleracidn y depende de
dichos valores primero y segundo de la sefial de acele-—
racién, regspectivamente relacionados con las decelera-
ciones criticas primera y segunda de la rueda, para la
produceidn de la sefial de control.

62 ,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
52, caracterizados porque el medio generador de la seiial
de control comprende un amplificador para emplificar la
mencionada sefial de control proporcionada por ¢l debector
de deceleracidén critica.

T2 .~ Perfoccionanientos segin reivindicacidn
b&, carccterizados porgue el medio gencrador de la geiind
de control comprende un amplificador para amplificar di-
cha sefial, proporcionada por el detector de deceleracidn
eriticao

82,~ Perfeccionanientos segin reivindicacidn
58, caracterizados porque el detector de deceleracidn
critica estd constituido por un circuito basculante.

98,- Porfeccionamientos seglfin reivindicaciédn
12, caracterizados porque el medio generador de seiiales
de control comprende, por una parte, un detoctor de de-
celeracidn critica al que se aplica la sefizl de acelera-
cidn y que proporciona una seflial de salida gue se dirige
a un primer diferenciador cuya sefial de salida se aplica
a uwa de las dog entradas de un generador de sefiales de
control y, por otra parte, un circuito formador de seiia-
les de aceleracibn al que se aplica la sciial de acelera—
cidn y aue proporcions una sefial de salida que se dirige
a un segundo diferenciador cuye seflal de salida se aplica

a la otra entrada del generador de seiiales de control.
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108 .~ Perfeccionaniontos segin reivindicacidn
82, caracterizados porque ¢l detector de deceleracidn
depende de los valores primero y segundo citados de la
sefial dc aceleracidn respectivamente correlativos con
las deceleraciones criticas primera y segunda de la rue=—
da, para producir une sefiel rectangular, y el primer di-
ferenciador produce, de la seflal rectongular, dos impul .
soz de los que solamente el primero estd en coincildencis
de tiempo con la primera deceleracidn critica de la rue~
da y se aplica al generador de seflales de control para
iniciar la produccidén de estas seiinles.

1l2,.- Perfeccionamientos segdn reivindicacidn
8, caracterizados porque el circuito formador de seilales
de aceleracidn produce una sefial en onda cuadrada con los
puntos de cruce cero de la misma correspondiendo respec—
tivamente con el principio de 1la deceleracidén de la rueda
el cruce en la aceleracidn de lo rueda, y el final de la
aceleracién de la rueda, y el segundo diferenciador pro-
duce de la sefial de onde cuadrada, tres impulsos, con so-
lo el tercero que coincide en ‘tiempo con el extremo del
periodo de aceleracidén de la rueda, splicado al generador
de la sefial de control, para interrumpir la produccién
de dicha seiial.

122 ,~ Perfeccionanientos segin reivindicacidn
88, caracterizados porque el medio generador de sefiales
de control comprende un amplificador para smplicar estbas
seflales, proporcionades por el generador de las mismas,

138,— Perfeccionamientos segin reivindicacidn
8 caracterizasdos poraue el detector de deceleracidn c:i
tice que suministra la sefial rectangular, se forma con '

un cirocuito basculanto.
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148 ,~ Porfeccionamientos segin reivindicacidén
82, caractorizados norque el circuito formador de seiicles
de aceleracién se constituye con un amplificador sobre~
carsado.

158 ,- Perfeccionanientos segin reivindicacidn
32, caracterizados porque el generador de sefiales de con
trol ge constituye con un nultivibrador biestable,

168 ,~ Perfeccionanientos semin reivindicacidn
12, caracterizados porgue el medio gencrador de seliales
de velocidad se forma con un generador tacomdtrico cue
proporeciona una scilal de tensidn correspondiente & la ve
locidad de la rueda.

172 .~ Perfeccionaaientos semin la reivindiczeidn
12, carmcterizados porauc log medios generadores de se-
flales de velocidad se constituyen por un gencrador tipo
corriente alterna de reluctancia vericble que proporciona
una seflal de corriente alternativa cuya frecuencis correg
ponde a la velocidad de la rueda, y que por un vonveriidor
de frecuencia-tensibn cue proporcions une sefial de ten-
sidn correspondiente a la velceidad de la rueda.

182 ,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
13, caracterizados porque el medio generador de seiiples de
aceleracidn se forma con un eirecuito diferenciador al cue
con nreferencis se le aflade por lo menos un amplificador
de tensidn.

198 ,~ Perfeccionamientos sesin reivindicacidn
l2 y 52, caracterizados porgue el elemento actuwador es un
elemento actuador de accidn progresiva.

1923,~ Perfeccionemientos segmin reivindicacidnes

1¢ y 82, caracterizados porque el elemento actuador es un
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elemento actuador de accidn rdpida.
2lg,~"Perfeccionanientos en dispositivos antideg
lizantes para gistemas de frenado de veniculos", tal y
como queda sustanclalmente descrito en la presente memo
ria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta memoria consta de 20 hojas escritesa md
g 4 KI5 1068
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