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EL presente invento tiene por objeto un freno de
disco de la clase que incluye un disco rotativo solidario
del érgano a frenar, dos patines o zapatas de frenado dis-
puestos & uno y otro lado de dicho disco, un soporte fijo,
¥y un blogue de mando hidrdulico llevado por dicho soporte
fijo y que actia direcctamente sobre uno de los patines, e
indirectamente sobre el otro, por medio de una pieza de
transferencia, y notable porque dicho soporte fijo iﬁéiuy&,
por umna parte, alojamientos para los patines y, por ctra

parte, medios de fijacidén para montaje desmontable del blo

que de mando,

Gracias a tal disposicidn, la distribuci6n de las
funciones asumidas en el seno del freno por los diverses
constituyentes de éste es franca, de modo que cada vno de
dichos constituyentes no esta sometido mds que a esfuerzos
simples, bien definidos: el soporte fijo recibe el par de
;frenado, la pieza de transferencia transmite a uno de los
patines el esfuerzo axial de frenado desarrollado por el
vloque de mando, y durante un fremado el blogue de mando
no estd sometido mds que a los esfuerzos de presidn del
fluido admitido allf.

As{, no estando sometido cada uno de estos ele~

imentos mds que a esfuerzos simples, pueden ser realizados

;ventajosa y econdmicamente por un montaje apropiado de pie

zas de chapa convenientemente corftadas y ensambladas.
Ademds, semin una caracteristica importante del

invento, es sl bloque de mando el gque, durante el montaje

del>freno, es la Ultima pieza a ser colocada parzlelamente

al plano del disco, y este blogque de mando asegura, por si

mismo, el enclavamiento de conjunto de los diversos elemens
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tos constitutivos del fremo, incluido, de preferencia, el

enclavamiento radial de al menos uno de los patines. Duran

te un cambio de patines de frenado y para el acceso a éstos

el bloque de mando, que es fdcilmente desmontable, e3 reti
rado sin que, naturalmente, sea necesario para esto:desco—
nectar los conductos hidrdulicos de mando de dicho bloque.

Segin una forma preferida de realizacidn del in-
vento, la guia perpendicularmente a2l disco de la pieza de
transferencia, que es, de preferencia, un anillo cuyo plano
medio es perpendicular al plano medio del disco, se hace
segin al menos cuatro apoyos planos paralelos, perpenﬁicu—
lares al plano del disco, de los cuales dos, por ejemplo,
estan formados sobre el soporte fijo, y dos sobre el bloque

de mando.
El soporte £fijo y/o el bloque de mando incluyen,

ademds, de preferencia, medios de tope que limitan el bati

miento del anillo perpendicularmente a su plano.

Segun un modo particular de realizacién, el sopo

iy

te fijo y el bloque de mando cooperan uno con otro para a-
gsegurar esta limitacidn del batimiento, & uno y otro lado
de la pleza de transferencia,

| .
Por lo demds, conforme a otra caracteristica del

invento, una por lo menos de las paredes del alojamiento de
| P

uno por lo menos de los patines estd, formada por el bloque
%de mando o una plaguita solidaria de éste y/o por una pla-

quita solidaria de la pieza de transferencia.

En una variante, el alojamiento {e uno por lo me-
nos de los patines tiene todas sus paredes formadas en el
soporte f£ijo.

Segin otra variante, cada alojamiento de patin
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tiene una por lo menos de sus paredes formada por el blogue
de mando y, para hacer ésto, este Ultimo inecluye, de prefe-
rencia, una prolongacidén que estd en la vertical del discol

El cambio de los patines, después del desgaste,
se encuentra grandemente facilitado con esto; basta, .en e~
fecto, retirar el blogue de mando para tener aceeso'libfe-
mente al conjunto de los dos patines.

Ademds, de prefersncia, medios‘elésticos téies
como ldmina curva flexible, estan interpuestos entre, por
guna parte, los patines y/o la pieza de transferencia ¥s pow
otra parte, el soporte fijo y/o el bloque de mando.

Segin un modo preferido de ejecucidn, el soporte
fijo 1lleva, a wno y otro lado de los alojamientos de patin
o del bloque de mando, dos resortes interpuestos entre di-

cho soporte £ijo a la pieza de transferencia, estando uni-

1do cada resorte al soporte en al menos un punto o zona, de

gnominado punto de fijacidn, y apoydndose sobre dicha pieza

Ede transferencia en un punto denominado punto de apoyo, es

itando dichos puntos de fijacidn y de apoyo desplazados uno
lcon relacidn a otro respecto al plano de simetria del fre-
ino que pasa por el eje del disco.

Bstos resortes estdn dispuestos, de preferencia,

gtan lejos como sea posible del bloque de mando alrededor
édel cual podria tener tendencia a bascular la pieza de trans
!ferencia; tienen por finalidad aplicar esta pieza de transr
ferencia contra el soporte fijo, para una mejor guia de ést
te, con una presidn suficlentemente fuerte para oponerse a
eventuales movimientos inbempestivos de la pieza de trans-
ferencia, debidos a las vibraciones y trepidaciones a las

cuales puede estar sometido el freno, y a este respecto,
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idurante sus desplagamientos, no pudiendo dejar de ser btal

D0 A

contribuyen ventajosamente a un funcionamiento silencioso
de este Wltimo, y suficientemente pequefio para permitir
los desplazamientos de la pieza de transferencia durante
un frenado.

De preferencia, cada uno de estos resortes es e
lésticamente deformable alrededar de su punto o de su zons
de fijacidn.

Esta disposicidn presenta una doble ventaja: pon
una parte, cada resorte puede asi, por simple deformacidn,

segulr sin movimiento relativo la pieza de transferencia

movinmiento relativo, de manera intempestiva, generador de
desgaste y de rufdo; y, vor otra parte, después de tal de=-
formacidn, cada resorte contribuye a llevar eldsticamente

la pieza de transferencia a su posicidn inicial, lo que a-

segura, despies de un frenado, un mejor despegue de los pa

tines con relacidn al disco y, por lo tanto, trata a éstos

tventa josamente.

FKaturalmente, después de tal curso de deformacidh,
puede existir derravado de estos resortes sobre la pieza de
‘transferenoia, si el desgaste de los patines que tienc lu-

H

gar en el curso del frenzdo considerado es demasiado gran-

‘de; a este respecto, asegurando estos resortes por su pro-
gpia deformacidn una carrera de aprieto determinada, antes
Edel derrapado, desempeila la misidn de medios que permiten
funa correccidn automdtica de la holzura debida al desgaste
de los patines. ZIEste derrapado puede ser controlado, por
lo demds, previéndo estrias en la pieza de transferencia al
nivel del apoyo de estos resortes.

Segun otro de los perfeccionamientos conforme al
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invento, incluyendo el blogue de mando hidraulico dos pis-
tones que seo deslizan en sentidos opuestos en un cilindro
v uno de los cuales actua sobre la pieza de transferencia,
una plaquita abombada esta interpuesta entre dicho pistdn
5 y dicha pieza de transferencia, apoydndose dicha plaguita
abombade por su periferia sobre dicho pistdn y por su ana

central sobre diche pieza de transferencia.

BEsta disposicidn introduce ventajosamente unz u-

inién de rétula entre dicho pistén y la pieza de transferen-
10 gcia, lo que evita a esta Wltima y/o a dicho pistdén, cual-
quier tendencia al acuilamiento en el caso en que el eje de
los desplazamientos posibles de la pieza de transferencig
no coincidiera exactamente con el eje de empuje de dicho
pistdn.

15 Estos perfeccionamientos, asi como otros, sus ca

racteristicas y sus ventajas, resaltardn, por lo demds, de

la descripcidn que sigue, a titulo de ejemplo, con referen
cls a los dibujos anejos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en alzado de un freno
20 segin el inventos;
: la figura 2 es una vista de este fremo segin la

iflecha II-IT de la figura 1;

| la figura 3 es una vista en corte del mismo, se~
zgdn la linea III-IIT de la figura 1;

la figura 4 es, a escala reducida, una vista en

25

iperspectiva despiezada de este freno;

la figura 5 es una vista en perspectiva parcial
uge concierne a una variante de realizacidn;
las figuras 6, 7 y 8, son vistas parciales, res-

30 pectivamente, en alzado, en planta y en corte axial, que

6-8068 - 6 -




conciernen a una variante de realizacidn de uno de los eler

mentos constitutivos de un freno segin el invento;

la figura 9 es una vista en alzado de una varian
te de realizacidn;
5 la figura 10 es una vista de esta variante cegin)
la flecha X de la figura 9; '

la figura 11 es una vista en corte de la misma

segun la linea XI-YI de la figura 10;
la figura 12 es una vista en corte parcial do es

10 ta variante segin la linea XII-{II de la figura 9;

la figura 13 es una vista que recoge en varte un

detalle de la figura 10, estando omitida la pieza de trans
ferencia, y concierne a una variante de realizacidn;

la figura 14 es una vista de esta variante segin
15 la flecha XIV de la figura 133
! la figura 15 es una vista que recoge en parite o=
tro detalle de la figura 10, estando omitido el bloque de
mando, y concierne a otra variante de realizacion;

la figura 16 es una vista en corte de esta varia]

[ 15

20 te segin la linea XVI-AVI de la Tigura 15;
la figure 17 es una vista en perspectiva de una

ide las piezas empleadus en esta variante;

i la figura 18 es una vista parcial de un freno se:
Egdn el invento segin la flecha XVIII- de la figura 10, y
25 ‘concierne a otra variante de realizacidn.

Conforme a la forma de realizacidn elegida y re-
vresentada en las figuras 1 a 8, y mds particularmente visi-
ble en lLa figura 4, el freno de disco segin el invento in-
cluye un soporte fijo 10 formado, por una parte, por una

30 pieza 11 en U, provista en una de sus caras de una ménsula

6.8.68 -7 -
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la un patin de frenado, respectivamente 184, 18B. Asi;'Se—

12 y, en la otra de sus caras, de dos piezas de refuérzo
13, y, por otra parte, por una placa laterzl 14 llevada por
la ménsula 12 perpendicularmente a las caraes de la pieza 1l;
estas diversas piezas son de chapas convenientemente corta-
das y dobladas, y son solidarias entre si por soldadufé
fuerte, soldadura blanda o cualquier otro medio de ersam-
blaje rigido apropiado.

La pieza 1l del soporte 10 estd destinada 2 ser
aplicada sobre un disco 16 solidario de la rueda de frenax|,
y cada una de sus caras estd afectada por una escotadura,

respectivamente 174, 17B destinada a servir de alojamiento

gin la forma de realizacidn representada, dichos alojamien-
tos 1TA, 17B estan abiertos en toda la longitud de aquéi
de sus lados que, perpendicular a una direccidén radial del
disco 16, estd mds cerca de la periferia de éste.

ILa pieza 1ll, y la ménsula 12 asociada, estm pro-
vistas en sus partes inferiores de dos perforaciones 19,20,
que permiten la fijacidn del soporte 10 sobre el vehiculo,

por ejemplo sobre la mangueta de la rueda a frenar, figura

i En uwno de sus lados, las caras de la pieza 1l es

tan efectuadas por escotaduras, respectivamente 214, 21B,

3.

en correspondencia una con otra; los fondos 224, 22B de es

tas escotaduras forman apoyos planos coplanarios, perpendi
culares al disco 16.
Igualmente, en el otro de sus lados, las caras

de la pieza 11 estdn afectadas por escotaduras 234, 23B cw

yos fondos 24A, 24B forman apoyos planos al mismo nivel qu
pendiculares al disco 16.
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La placa lateral 14 lleva dos ejes fileteados 26},
26B, a uno y otro lado de un vaciado central 27 que permite
la colocacidn en su sitio de un bloque de mando 28 enfrentg
de las escotaduras 17A, 17B de la pleza en U 1l; los ejes
fileteados 26A, 26B son perpendiculares a la placa lateral

14, y por consiguiente, paralelos al disco 16,

El blogque de mando 28 lleva lateralmente dos ore
jas 20A, 29B, destinadas a ser aplicadas sobre los c¢jes fir-
leteados 26A, 26B, respectivamente, y estd horadado por un
dnima 30 en la cual dos pistones 31, 32, denominados, ras-—
pectivamente, pistdén primario y pistdén secundario, estan

nmontados corredizos en sentidos opuestog, bajo el mando de

un circuito hidrdulico de frenado del cual se ve en 33 y 34,
respectivamente, la conexién de llegada del fluido y un sur
tidor de purga.

Exteriormente, el blogue de mando 28 incluye una

prolongacidn en forma de plaguita 35, on la vertical del

'pistén primario 31, ¥y, & uno y otro lado del pistdén secun—

dario 32, dos apoyos planos, respectivamente 364, 36B, per
pendiculares al plano del disco 16 y a la plaguita 35; el

blogue de mando presenta, ademds, a uno y otro lado del pif-

i . s
‘t6n secundario 32, dos prolongaciones 3TA, 37B cuyas caras

t
H

inferiores 364, 38B forman dos apoyos planos al mismo nivel

iperpendiculares al plano del disco 16 y paralelos a la plas
fca lateral 14,

| Al blogue de mando 28 estd asociada una pieza de
transferencia 39 que, segin la forma de realizacidén repre-
sentada, es un anillo practlcamente pleano, de contorno sen+
siblemente rectangular; a lo largo de uno de los lados gran

des de su contorno interior, el anillo 39 lleva una plagui-+
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ta 40 y estd provisto de apoyos coplanarios 50, 51. A lo

largo de su otro lade grende, el anillo 39 estd provisto 4

[0)

dos apoyos paralelos 52A, 52B, perpendiculares a los prece
dentes, a uno y otro lado de un apoyo 53 sensiblemente pa-
ralelo a los apoyos 50, 513 sobre sus lados pequefios, él
contorno interior del anillo estd previsto de escotaduras
41, 42, 43, 44 que se hacen frente dos a dos.

En cuanto a los patines de frenado 184,18T, estd

.formados, cada uno, de una manera en si conocida, de una
Eplaquita 45 y de una guarnicidn de frotamiento 46 aplicada
sobre dicha plaguita.

! El freno segin el invento incluye, ademds, dos rie-

| sortes 47A, 4TB formados, cada uno, por una limina ondulad

)

48, provista en uno de sus extremos de un corddén transver—
sal de apoyo 49, que sobresale ampliamente a uno y otro la

ido de la 1ldmina 48,
;

Bl montaje de este fremo se hace de la manera si

guiente:

Despuéds de la aplicacidén del soporte 10 sobre el
disco 16, y fijacidn de dicho soporte a la mangueta de la
rueda a frenar, se pone en su sitio el anillo 39, presentap—

jdo las escotaduras 41 a 44 del contorno interior de este a

inillo enfrente de las caras laterales de la pieza en U 1l
%de soporte. Cuando el anillo 39 llega a nivel con las es-
lcotaduras laterales 214, 21B, 234, 23B de la pieza 11, se
zhace deslizar el anillo 39 en estas escotaduras segun la
flecha 60 de la figura 2. El anillo 39 se apoya entonces
sobre la placa lateral 14 del soporte 10. Se pone luego en
su sitio el patin de frenado 18B en la escotadura 17B del
soporte 10. Tuego se hace deslizar el anillo 39 segin la
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flecha 61 de la figura 2 hasta ponerse en contacto con el
patin 18B. En este movimiento, la plaguita 40 llevada pdr
el anillo 39 viene e cubrir el patin de frenado 18B, y agdi
enclave radialmente este Ultimo en un alojamiento Zormadog
5 conjuntamente por la escotadura 17A del soporte fijo 10 ¥
la plaguita 40,

Se pone entonces en su sitio el segundo patin
de frenado 18A en la escotadura 17A del soporte 10, iuegd
se aplica el bloque de mando 28 en el vaciado 27 de la pla-
10 ca lateral 14, y se fija sobre los ejes fileteados 264,
26B llevados por esta Ultima, por medio de tuerca de aprile-
§ to 654, 65B. En el curso de esta colocacidn, la plaguits
35 del bloque de mando viene a cubrir el patin de frenadod
18 4 y asi enclava radialmente este Ultimo en un alojamign-
| 15 to formado conjunitamente por la escotadura 1T7A del sopor-
te fijo 10 y la plaquita 35.

Se observard que el batimiento del anillo 39

perpendicularmente a su plano estd impedido, por una par-

te, por las prolongaciones 37A, 37B del bloque de mando ¥

-

t

I

20 | por otro lado, por la placa lateral 1l4m ademds de las esco-
g taduras 214, 21B, 23A, 23B de la pieze en U 1ll.
; Il montaje se completa por la colocacidn en su
! sitio de los resortes de amortiguacidn 47A, 47B entre el

anillo 39 y el soporte fijo 10, con apoyo de los cordones

1
25 é 49 de estos resortes sobre los patines 18A, 18B, respectil
i vamente. Cada resorte 47A, 47B estd poyado por una ondu-
lacién 62, por ejemplo, la figura 1, contra el anillo 39,
y por otra ondulacidén 63 contra la cara interna del fondo
64 de lao pieza en U 11,
30 Se observard en las figuras 1 y 2 que los resor

6.8.68 -1l -
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tes 4TA, 47B estan mantenidos en posicidn por sus engrosa+
mientos 49 insertos sobre la pieza 11 y las plaguitas 35 ¥
40,

Como es fdcil de comprender, el deslizamiento del
anillo 39 segin una cualquiera de las flechas 60, 61 de lz
figura 2, estd limitado, por un lado, por tope de sus apo-
yos 50, 51 contra el patin secundario 18B y, por el atro
lado, por tope desu apoyo 53 contra el extremo exterior ddl
pistdn 32. Se observard que a medida del desgaste de los
patines de fremado, el anillo 39 se desplaza con relacidn
a la pieza 11 solamente segin la flecha 61 de la figura 2,

En este emplagamiento, las escotaduras 41 a 44
del anillo 39 no vendrdn nunca enfrente de las caras late-
rales de la pieza en U. _
El canto del anillo 39 coopera por si mismo en h
guia con el fondo de las escotaduras 214, 21B, 23A, 23B de
soporte 10, perpendicularmente al plano del disco 16; estal

'—l

[

escotaduras constituyen, ademds, un medio de tope que limi]

ta el batimiento del anillo perpendicularmente a su plano,l
Esta limitacidn es completada por los apoyos 38A, 38B for- h
imados sobre la cara inferior de las prolongaciones 37A,37B
del bloque de mando 28.
| Como se expone a continuacidn, leos dos apoyos 364,

!
{36B formados sobre el bloque de mando 28 contribuyen igual

mente a la guia del anillo perpendicularmente al plano del '
disco 16, )

El funcionamiento de tal fremo es blen conocido -
en sf: cuando una presidn de frenado es enviada al cirnuit$
al cual estd unido el bloque de mando 28, esta presidn es

aplicada directamente al patin 18A por el pistdn primarioc ji.

-l1l? =
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y el esfuerzo desarrollado por el pistdén secundario 32 so
bre el anillo 30 es transamitido por este Ultimo al patin
de frenado 18B. EL disco 16 es asi apretado localmente ep-
tre los patines de frenado 184, 18B, y por lo tanto, fre-
5 nado, eventualmente hasta la parada.

Los resortes 4TA, 47B absorben ventajosamente
eventuales vibraciones,

Bs importante sbrayar la distribucidn franca de
los esfuerzos a 1l0s cuales eshdn sometidas las diversas
10 piezas del freno, distribucidén franca gracias a lo cual cg—
da una de dichas piezas no estd sometida mds que a un es-
fuerzo simple y bien definido.

El cambio de los patines se hace retirando el
blogque de mando 28; naturalmente, esta retirada no implica

15 que se tenga que desconectar el circuito hidrdulico. Bas.

T

ta luego hacer deslizar el anillo 39 segﬁn la flecha 60 d

pe4]

la figura 2, y luego retirar los resortes 47A, 47B para t

o
I

ner acceso al patin de frenado 18B, y luego, finalmente,
hacer deslizar el anillo 39 seguin la flecha 61 de la Ffigu

20 ra 2, para tener acceso al patin de frenado 18A. El des-

montaje del bloque de mando 28 permite, ademfs, ventajosa.

mente, impulsar en el interior de éste sin dificultad, ins

cluso a mano, los pistones que estdn montados alli corre-

. dizos, lo que es hecho necesario para la colocacidén en su

25 sitio de patines de frenado nuevos,

ILa figura 5 concierne a una variante segin la

cual la guia del anillo 39 en las escotaduras 21A, 21B,ppr
ejemplo, del soporte fijo 10, estd asegurada, no ya por e
canto mismo del anillo, sino por una pieza 55 aplicada so

30 bre éste, por ejemplo por remaches 56, despues de la colo-

6.8.68 - 13 -
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rar el anillo 39, basta prever una y solo una escotadura

: dura 70 ha sido esquematizada en trazos interrumpidos en

? dar a las escotaduras 17A, 17B, que sirven de alojamiento

cacidn en su sitio del anillo 39. Bsta disposicidn evita
tener que prever en el contorno interior del anillo esco-
taduras 41 a 44 que podrian debilitar éste.

Se observard que el desmontaje del anillo 39 es|
entonces imposible para el usuario, desmontaje que, aﬁemés
como se ha visfo, no es necesario para el cambio de 16;
patines.

3i-se quiere, sin embargo, que sea posible reti

L]

70 en la pieza 55 en la zona central de ésta. Bsta escoth=

la figura 5. ,
El desmontaje del anillo 39 se hace entonces -de
la manera siguiente: se lleva la escotadura 70 de la esco

tadura 21A y la pieza 55 escapa entonces de la pieze en U
11 del soporte 10,
De preferencia, pero no obligatoriamente, la pip-

za eldstica, que puede sustituir asi ventajosamente los r

sortes 4TA, 47B descritos en la realizacidn precedente pa:
ra aplicar el anillo 39 sobre la pieza ll.

Como se habrd podido observar, la mésula 12 del
soporte 10, por una parte, y las pieéas de refuerzo 13 de

la pieza en U 11 de ésta, por otra parte, contribuyen a

a los patines de frenado, una mayor dimensidén transversall

perpendicularmente al plano del disco 16, 1o que asegura

una mejor guiae de dichos patines, en curso de desgaste.
Tas figuras 6 a 8 conciernen a una variante se-

gin la cual esta dimensidn transversal ha sido hecha tode-

via superior formando, por ejemplo, por embuticidn, en

-14 =
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laes piezas de refuerzo 13 y en la mésula 12, en 1avperife-
ria de las escotaduras 17A, 17B, salientes, protuberanciag
o deformaciones 58 que, segun la manera de realizacién red
presentada, son en forma de un cuarto de oliva.

Segin otras variantes no representadas, las es-
cotaduras 21A, 21B, 23A, 23B de la pieza en U 1l estdn foz
madas en parte por la pieza 1l misma, ¥y en parte pof una
o varias piezas aplicadas sobre ésta.

Se describird ahora, con referencia a las figu-
ras 9 a 11, otra variante de realizacidn del freno sogin
el invento.

En estas figuras, se reconoce en 10 el sopbrte
fijo del freno, forxﬁado por una pieza en U 11 provigia en
une de sus caras de una ménsula 12, y en la otra de sus cg

ras de dos piezas de refuerzo 13; la ménsula 12 presenta

cularmente a las caras de la piezs 11,

La pieza 11l del soporte 10 estéd destinada a ser
aplicada sobre un disco 16 solidario de la rueda a frenar,
y cada una de sus caras estd afectada por una escotadura,
irespectivamente 174, 17B destinade a servir de alojamiento
a un patin de frenado, respectivemente 184, 18B.,

Sobre uno de los lados de la pieza 11, las dos
caras de ésta estan afectadas en su canto de rebajos, res-
ipectivamente 1214, 121B, en correspondencia uno con otro;
estos rebajos forman planos ecplanarios, perpendiculares a
disco 16,

Igualmente, en el otro de sus lados, las caras
de la pieza 1l estdn afectadas en su canto por rebajos 123

123B que forman apoyos planos situados coplanarios, perpen

- 15 =
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diculares al disco 16, n .

El blogue de mando 28 que lleva léfbralmentéfdos'
orejas 294, 29B estd Tijado por pernos 126A, 126B, -raspec
tivamente,sobre las partes vueltas 144, 14B de la ménsula

12; como anteriormente, estd practicada wn dnima 30 en la

cual dos pistones 3L, 32 estdn montados deslizantes_en sen-

tidos opuestos, bajo el mando de un circuito hidrdulico dg

frenado no detallado.

Exteriormente, el bloque de mando 28 incluye en vp-
ladizo una plaquita 135 que, conforme a la presente Qériam—

te, estd en la vertical, sucesivamente de la escotadura 1A

de la pieza 11, el disco 16 y la escotadura 17B de 1a'pie
za 11, Esta plaquita 135 asegura simultdneamente el man-
tenimiento radial de los patines 18A, 18B por medio de un

resorte 200,

Este recorte 200 incluye dos ldminas eldsticas 204,

201B, asociadas cada una, respectivamente, a los patines

184,188 y dispuestas a uno y otro lado de un cuerpo centrpgl

comin 203. Este Ultimo oncluye dos brazos 204, 205 que s
extienden transversalmente con relacidn a la plaguita 135
del blogue 28, contorneando a ésta y susceptibles de ser
rebatidos sobre esta plaquita para solidarizacidn del re-
sorte 200 con esta Wltima, tal como se esquematiza en tra

zos interrumpidos en la figura 9.

Al bloque de mando 28 estd asociado un anillo de

transferencia 39 cuyo contorno interior, figura 10, prese

ta, por una parte, dos apoyos de guia 524, 52B en contact

con el bloque de mando 28 y, por otra parte, dos apoyos de

guia 207A, 207B en contacto solo con los rebajos 121B,1238,

(6]

D

de la pieza 11; por el contrario, este contorno estd amplia-

- 16 -
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juna pieza en U 11 y la base 210 de esta pieza, en la verti

mente retrafdo de los rebajos 1214, 123A de la pieza 1l.
Asi, solo los cuatro apoyos 121B, 123B, 524, 52B Aseguran
la gufa del anillo 39, siendo estos poyos todos paralelos

entre si y perpendiculares al disco 16.

32 y el anillo 39 estd inserta una plaquita abombada 208
que se apoya por su perifieria sobre un rebajo 209 deiesté
pistdn, y por su zona central sobre el anillo 39, vééée £
gura 1l. 7
Como anteriormente, el soporte fijo 10 incluye

!cal del disco 16, estd fragmentada en dos segmentos 2114,
§211B, a uno y otro lado de los alojamientos de patin 17A,
17B.

Segin la presente variante, cada uno de estos se
mentos 2114, 211B estd asociado un resorte, respectivament
2124, 212B, de los cuales solo uno serd descrito & continy

i ciéno

ve central 214 estd curvada y se apoya contra el anillo de

i transferencia 39 en un punto 215, denominado en adelante
ipunto de apoyo. ILas ramas 216 de esta horquilla estdn ar-

{ queadas segén un eje perpendicular al disco 16, Estdn asi]

fen aplicacidén contra la cara interior del segmento 211A,211B

fconsiderado de la pleza U 11, y estdn rebatidas, ademds,

gen forma de ganchos 217 sobre la cara exterior de dicho seg-

mento,

entre el anillo de transferencia 39 y la pieza en U 11, y
estd fijado a esta Ultima sewin una zona de fijacidn bien

- 17 -
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determinada., Para la comodidad de la explicacién, esta zo-

na ha sido esquematizada por un redondo rayado 218 en la
figura 103 como se ve, el punto de apayo 215 del resorte
considerado sobre el anillo 39 y la zona de fijacidn 218

de este resorte estdn desplazados uno con relacidn a otro

en relacidn con el plano de simetria del freno que pasa por

el eje del disco 16,

Tal y como se representa en las figuras 9 g 11,
las ramas 216 de un resorte 2124, 212B son rectilineasA&
no estdn en contacto con la pieza en U 11, Asi, tal feéo:
te puede pivotar alrededor de su zona de fijacidn 216. -

Sin embargo, de »referencia, y tal como se repr

senta en la figura 12, las ramas 216 estdn arqueadas segin

un eje paralelo al disco 16, de modo que estdn, cada una,

en contacto con una pieza 1ll, segin un punto 220 que, parg

y

[P

e

cada rama 216, desempefia la misidn de un “punto de fijaci¢n"

alrededor del cual puede pivotar.
El funcionamiento del freno representado en las

figuras 9 a 11 es andlogd al descrito anteriormente: cuan:

do la presidon de frenado es enviada al circuito al cual eg-

4 unido el blogue de mando 28, esta presidn es aplicada
directamente al patin 18A por el pistén 31, mientras que
el esfuerzo desarrollado por el pistén 32 sobre el anillo
de transferencia 39, por medio de la plaguita 208, provoc:
el desplazamiento del anillo 39 segin la flecha 225 de la
figuras 10, 11, y 12 y, por consiguiente, la transmisién
de este esfuerzo al patin de frenado 18B. EL disco 16 es

asi apretado localmente entre los patines de frenado 18A,-

18B, y por lo tanto frenado, eventualmente hasta la para
da.

- 18 -
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Esta carrera de deformacidn eldstica corresponde, de pre—

! 216 de estos resortes pivota alrededor de su "punto de fi

Cuando se afloja la presidn de fremado, los pa-
tines de frenado y el anillo de transferencia vuelven a sh

posicidn inicial: el disco 16 es desapretado.

Segin uno de los aspectos del invento, el retor
no del anillo de transferencia 39 estd asegurado, por lo
menos en parte, por los resortes 2124, 212B.

Bste modo de intervencidn particular de éstcs
serd mejor comprendido haciendo referencia ala figura 12,
que concierne solo al resorte 212B, siendo proceso andlo-
go para el resorte 2124,

Durante el frenado, el anillo de transferencia

39 arrastra sin desligamiento los resortes 2124, 212B. Es
te arrastre provoca wna deforiacidn eldstica de estos re-
sortes, tal como se esquematiza en trazos interrumpldos en
la figura 12 para el resorte 212B, hasta el tope de éstos
contra la pieza en U 11, contra la arista 226 de ésta.

ferencia, a la carrera de aprieto normal del disco 16.
Cuando el esfuerzo de frenado es aflojado, los
resortes 2124, 212B recuperan eldsticamente su configura-
¢idén inicial, lo que contribuye a asegurar la retirada del
anillo de traneferencia 39 segin una direccidn inversa a
la de la flecha 225.
En el curso de estas deformaciones, cada rama

jacidn" 220; en el caso en gque tal punto no existe, figu-
ras 9 a 11, las ramas 216 pivotan conjuntamente alrededor

de su "zona de fijacidén" cdmun 218,
Naturalmente, los resortes 2124, 212B tienen i-

gualmente como funcidén mantener sl anillo de transferencia

- 19 -
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‘corte; por plegamiento, estas lenglietas sobresalen hacia el

39 convenientemente aplicado contra la ménsula 12 de sopor
te 10,

Si en el curso de un frenado los patines lSA,l8B
llegan a gastarse, los resortes 2124, 212B, a tope en'gzo
contra la pieza 11, derrapan en contacto con el aniilc 39,
que contiva desplazdndose segun la flecha 225, a medida dg
este desgasta. Durante el desaprieto, aseguran la retira-
da del anillo de transferencia 39 en una magnitud indepen-—
diente de este desgaste; desempefian, pues, la misidn de me-
dios de correcidén eutomitica de la holgura debida al des-
gaste. S1 es necesario, el anillo 39 puede incluir, éiihi
vel del apoyo de los resortes 2124, 212B, estrias 230, fi-
guras 12,

Conforme a la variante de realizacidn represents
da en las figuras 13 y 14, la ménsula 12 y las piezas de
refuerzo 13 estdn provistas, en la periferia de los aloja-

mientos de patines 1T7A, 17B, de lengiletas 231, formadas por

exterior en una magnitud a lo sumo'igual al grosor de chapa
correspondiente, y tienen como finalidad una mejor guia de
los petines 184, 18B; desempefian la misidn de las deforma-
ciones 57 descritas con referencia a las figuras 6 a T.

Conforme a la variante de realizacidn represents

da en las figuras 15 y 16, un tapdn 232 estd interpuesto en-
tre el anillo de transferencia 39 y el patin de frenado 13:
para una mejor aplicacidén a éste del esfuerzo de frenado.
Este tampdi 232, representado aisladamente en la figura 17,
es una pieza en "omega" cuya parte central curve 233 estd
afectada por una escotadura 234 aplicacidn sobre el anillo
39, y cuyas alas 235 tienen una de sus caras en contacto .

- 20 =
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lque engloba cualquier variante de ejecucidén o de combina—-

151 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

con el anillo 39, y la otra en contacto con el patin 18B,
Conforme a la forma de realizacidn representada
en la figura 18, los resortes 212A, al2B descritos mds arri
ba estdn sustituidos por resortes 236; de los cuales uno
8010 es visible en esta figura; cada uno de estos resoftes
estd interpuesto entre el anillo 39 y una pieza 237 fijada
a la ménsula 12 en su parte inferior. Esta pieza cotornea
el anillo 39 y presenta en su parte superior una parte vuel
ta 238 paralela a este Ultimo; es a esta parte vuelta a la

que el resorte 236 considerado estd fijado.

TLos resortes 236 tienen como Unica funcidn asegu
rar una aplicacidn correcta del anillo de transferencia 39
contra la ménsula 12.
Naturalmente, el presente invento no se limita a

lag formas de realizacidn descritas y representadas, sino

cidn de sus diversos elementos.

La presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Francia, con fecha 16 de Junio de 1.967, bajo e
n¥mero P.V. 110.687, se acoge & los beneficios del Articulp

==

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidén en Espaiia, por VEINTE afios, son los si-

guientes:

- 21 -
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1.~ Un dispositivo de freno de disco, de.la- cla—
se que incluye un disco rotativo solidario del 6rgandf§
frenar, dos petines de frenado dispuestos a uno y dt;o:la—
do de dicho disco, un soporte fijo, y un blogque de mendo
hidrdulico llevado por dicho soporte fijo y que actua- di-
rectamente sobre uno de los patines, e indirectamente so-
bre el ofro, por medio de una pieza de transferencia, nqta-

ble porque dicho soporte fijo, incluye, por una parte, alo

jamientos para los patines y, por otra parte, medios de:fi

jacidn para montaje desmontable del blogue de mando.

2.~ Un dispositivo de fremo de disco segin la r i
vindicacidn 1, caracterizado porque el soporte fijo incluj;
medios de guia que dejan la pieza de transferencia libre
para desplazarse perpendicularmente al plano del discos

3.~ Un dispositivo de freno de disco segin la rei
vindicacidn 1, caracterizado porque el soporte fijo incluyg
medios de tope para limitacidn del batimiento de la pieza
de transferencia paralelamente al plano del discos

4.- Un dispositivo de freno de disco segun la reli
vindicacidn 1, caracterizado porque el bloque de mando in-
cluye medios de guia que dejan la pieza de transferencia
libre para desplazarse perpendicularmente al plano del dis
co}

5.- Un dispositivo de fremo de disco segin la rei
vindicacién 1, caracterizado porque el bloque de mando in-
cluye medios de tope para limitacidn del batimiento de la
pleza de transferencia paralelamente al plano del disco;

6.~ Un dispositivo de freno de disco segin la rel
vindicacién 1, caracterizado porque la guia de la pieza de

transferencia se hace segin al menos cuatro apoyos planos

- 22
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;incluye orejas paralelas a la placa lateral del soporte fil

!dicha placa lateral;

Py

o

Cathi
AR
‘v*:\‘,!éi :'fﬁj

ﬁ%ﬁ& K

paralelos, perpendiculares al plano del disco, de los cua-
les dos estan formados sobre el soporte fijo y dos sobre
el bloque de mando; ‘

7.- Un dispositivo de freno de disco segin la rei
vindicacidén 1, caracterizado porque la guia de la pieza dc
transferencia se hace segin seis apoyos planos paralelos,
perpendiculares al plano del disco, de los cuales cuatro
estan formados sobre el soporte f£ijo ¥ son coplanarios dog
a dos, y dos de los cuales estun formados sobre el blogue
de mando;

8.~ Un dispositivo de freno de disco segun la mdi

vindicacion 1, caracterizado porque el soporte fijo presen

ta una placa lateral perpendicular al disco, y es esta play
ca lateral la que recibve los medios de fijacidn del bloque
de mandos;

9.~ Un dispositivo de freno de disco segin la rdi-
vindicacidn 1, caracterizado porque el montaje del bloque

dé mando sobre el soporite f£ijo ge hace paralelamente al di

@

co;
10.- Un dispositivo de freno de disco segin la

reivindicacidn 8, caracterizado porgue el bloque de mando

jo, para cooperacidn con medios de fijacidn llevados por

11l.~- Un dispositivo de freno de disco segin la

reivindicacidn 8, caracterizado porgue la piesa de transfe

rencia es un anillo cuyo plano medio es perpendicular al

disco y que se apoya sobre la placa lateral del sonorte fi
Jos
12.- Un dispositivo de freno de disco segin la

- 23 -
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3
7} WU IR [
Hmt]

reivindicacidn 11, caracterizado porgue el batimiento de
este anillo perpendicularmente a su plano estd limitado,
por un lado, por la placa lateral del soporte fijo y,‘bor
el otro, por el bloque de mandoj

13+~ Un dispositivo de freno de disco segﬁﬁ;ia
reivindicacidn 1, caracterizado porque una por lo menos de
las paredes del alojamiento de uno por lo menos de los‘pa-
tines, estd formada por el blogue de mando o una plaquita
solidaria del bloque de mandos '

14.~ Un dispositivo de freno de disco segin la-
reivindicacién 1, caracterizado porque una por lo menss Ge
las paredes del alojamiento de uno por lo menos de los pa-
tines estd formada por una plaguita solidaria de la pieza
de transferencia;

15.- Un dispositivo de freno de disco segin la
reivindicacidn 1, caracterizado porque el alojamiento de
uno por 1o menos de los patines tiene todas sus paredes
formadas en el soporte fijos

16.- Un dispositivo de freno de disco segin la
reivindicacidén 1, caracterizado porque cada alojamiento de
5pat:in tiene una por lo menos de sus paredes formada por el
zbloque de mando;
17.~- Un dispositivo de fremo de disco segin la
ireivindicacién 16, caracterizado porque el blogque de mando

18.~ Un dispositivo de freno de disco segin la
reivindicacidn 17, caracterizado porque estd prolongacidn
lleva dos ldminas eldsticas en contacto cada une con un pad
tin;

19.~ Un dispositivo de freno de disco segin la

- 24
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reivindicacidn 1, caracterizado porgue medios eldsiicos ta
les como ldmina curva flexible, estan interpuestos entre,
por una parte, la pieza de tranaferencia y, por otra parte,
el soporte fijo;

20,~ Un dispositivo de freno de disco segin la
reivindicacidn 19, caracterizado porque el soporte fijo 1le
va,y, a uno y otro lado, alojamientos de patin, dos resortes
interpuestos entre dicho soporte fijo y la pieza de trans-

iTerencia, estando enganchado cada resorte al soporte en al

menos un punto o zona, denominado punto de fijacidn, ¥y apo
yéndose sobre dicha pieza de transferencia en un punto o
zona denominado punto de apoyo, estando desplazados dichos
puntos de fijacidn y de apoyo uno con relacidn a otro res-
pecto al plano de simetria del freno que pasa por el eje
del discos

2l.- Un dispositivo de freno de disco semin la

reivindicacidn 20, caracterizado porgque cada uno de estos

resortes es eldsticamente deformable alrededor de este pun
to de fijacidn;
22.~ Un dispositivo de freno de disco segun la

reivindicacidén 20, caracterizado porque el soporte fijo in
cluye una pieza en U aplicada a uno y otro lado del disco,
y cada resorte incluye un gancho aplicado sobre la base de
’dicha pieza en U y prolongado, paralelamente al disco, por
!un cuerpo eldsticamente deformable en apoyo contra la pieza
de transferencias

23,~ Un dispositivo de freno de disco segin la
reivindicacidn 22, caracterizado porgue cada resorte es uni
horquilla en U, apoyada contra la pieza de transferencia

por sus zona central curva, y cuyas ramas laterales estan

- 25 =
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ticos incluyen resortes previsitos entre la pieza de trans-

dobladas para formar, cada una, un gancho; -

24« Un dispositivo de freno de disco segdﬁ la
reivindicacidn 23, caracterizado porque cada una de es%as
ramas laterales estd arqueada para sSu apoyo lateral contra
el soporte fijo; |

25,- Un dispositivo de freno de disco segin la

reivindicacidn 19, caracterizado porque dichos medios Qlés

ferencia y una plasca lateral gue presenta el soporte fijo
‘perpendicularmente al disco, teniendo cada uno de estos mek
sortes la forma de un gancho y estando enganchado sobre.una
pileza que estd aplicada sobre el soporte fijo, debajo de
la pieza de transferencia, y que contornea a ésta;

26.~ Un dispositive de freno de disco segun la

reivindicacidn 1, caracterizado porque incluyendo el bloqu

[0]

de mando hidrdulico dos pistones que se deslizan en senti-
dos opuestos en un cilindro y de los cuales uno actia sobr
la pieza de transferencia, una plaquita abombada esta inter
puesta entre dicho pistdén y, dicha pieza de transferencia,
apoyandose dicha plaquita abombada por su periferia sobre
dicho pistén y por su zona central sobre dicha pieza de
transferencia;

27.- Un dispositivo de freno de disco segun la

‘reivindicacidén 1, caracterizado porque la pieza de transfe

rencia actia sobre uno de los patines por medio de un tam-
pén de apoyo en Tforma de "omega", estdndo las alas latera-
les de este tampdn, por una de sus caras, apoyadas contra
dicho patin, y por la otra de sus caras, en contzcto con
la pieza de transferencia;

28.- Un dispositivo de freno de disco sezun la

- 26 ~
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reivindicaciones 1, 1l y 27, caracterizado porgue dicho ta

L=

pén presenta en su parte central curva una escotadura por
la cual es aplicado sobre dicho anillo;

29.~- Un dispositivo de freno de disco segin la
reivindicacidn 1, caracterizado porque el soporte fijo'iny
cluye lateralmente escotaduras con las cuales la pieza de
transferencia coopera en gula perpendicularmente al plano
del disco;

30.- Un dispositivo de freno de disco segun la
reivindicacldn 29, caracterizado porque dichas esootadﬁfas
cooperan en gula con una ménsula aplicada sobre la pieza
de transferencia después de la colocacidn en su sitio de
ésta;

31l,= Un dispositivo de freno de disco segun la
reivindicacidn 30, caracterizado porgue esta ménsula es e-
lédsticamente deformables

32.- Un dispositivo de freno de disco segin la
‘reivindicacién 29, ecaracterizado porque dichas escotaduras
iestan hechas en parte por el soporte fijo mismo, en parte
por una o varias piezas aplicada sobre éste;

33.~ Un dispositivo de freno de disco segun la

ipeivindicacidn 1, caracterizado porque en la proximidad de

tlos alojamientos de los patines de frenado, el soporte f£ij¢o
%esté reforzado por plaquitas de refuerzo y éstas presentan)
§de preferencia, en la periferia de dichos alojamientos, pro-
tuberancias, lenglietas u otras deformaciones.
% 34.- Un dispositivo de freno de disco.

Tal y como se ha descrito en la ilemoria que ante+
cede, representado en los dibujos que se acompaflan y para

los fines que se han especificado.

-27 -
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La presente Memoria consta de veintiocho- hojas

escritas a mdquina por una sola de sus caras.

I‘"Ea dI‘i d ’
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