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MEWORTA DESCRIFTIVA

v

Se refierela presente patente a2 un mecanismo
de toma de fucrzz para méquiﬁas, 21l gue se han incorpo-
rado una s<rie de mrjoras de orden constructivo, y fun-
cional con el fin de lograr resulitados mis satisfacto-

5. rios y de una mayor eflicacia en cuanto al funcionamien-
to del mismo se refiere,

¥l presente mecanismo, pertensco al tipo de
los oue ccuprenden gendos 4rboles, motor y conducido

resprctivamente, acoplablss madiante un disvositivo de

~

A

10, enmbrague de soctores aplicsbles contra un tambor de en-
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bragie, mediznte sendos platos Qénicos mutuémenté 5~
parables exialmente, habiéndcse arbvitrado primersmente
en esta potente el hocho de que uno de los mencionados
platos sca fijo con respecto al Srbol conducido, &39?
0tro se encuentre c~olJc:Luaao nediante unos-res‘rtgé-éue
se apoyan-en un plato de soporte, también“fijadO'al,§r~
" .
bol conducido, estando conectado en rotacibén’ ol meyrcio-

nado plato desplazable con el citado plato de gsoporte

L ]

y con el plato fijo mediante véstagos de gufa montedes

‘ . s

deslizantes respecto de dichog platos en alojamiemt@s
. . *

previstos en los mismos, por 1ntrrwodno de cauau1llps
.- ..; o‘

S

dotadds, por unk parts, de bajé'COeflclante”dc‘rOaachu~""

to y resistencia al desgaste respecto a los vastagos,
y, por la otra, de carqcfwfiuticas electroaislantes
respecto de los platos, con el fin de poder establescer
el acercamientc 0 separacidn entre los dos platos del

embrague y evitar la circulacién entre ollos de corrien-~

("

z

tes eléctricas pardsitas generadas por el rozamiento de

las superficiss de friceidn durante el funcionsmiento,
Para ello, mée especificameonte los vAstzgos estén mon-
tados en relacién fijae 81 plato mdvil por medio de cas-

gquillos electrogislantes, y deslizant

\')

g raspecto de los

¥

platos fijos y de soporte por msdio de casguillos for-
mados, cada uno, por una par:sd interma m=t4lica y de bue-
nas propindades mecénicas, receptora de la superficie

de los vastagos, y un2 parcd externa que se acopls fija
en los alojzmientos de Jos plaotos,

Se ha previsto por otra parte o1 h-ocho de que
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cbrdo del cenbrague respoctivanente,

los mencionados vastagos longitudinaimente
bles, qgueden solicitados conitrs 1 accibn de los re-

sortes actuiantes contra el plato mbévil, mediante unos

.

balancines que apoyan en Jos propios véstagos y rébgf
L4 L]

i)

ben el empuje de una varills deslizante axialmante, ian

el 4rkel conducido, la cusl se apoya directamentespor
. " . *.
+

su extremo libre en vna leva de accionamiento que wa

¢

mandada por un dispositivo motorreductor de forma tal

. *a 8 g

cue la rotecibdn. de éste deternine el desplazamiento, de
. o ) e
aquella varilla y en consecusncia la =ctuvacidn o QQ:L
. .«

de log balancines logrdndose =1 acoplamiento y el ?b%—

. a
A I PR

Otro obj-to de la irvenciébn cohsiéte en el
hecho de que los dislintos Srganos de transmiziédn de
movimiento entre ls l-va y los vastagos de mando del
plato mévil se encuentran encerrados en uvn recinto es—
tanco, el cuval se formz a base de una tapa sncarzada de
cuvorir los bzlancinss de la cara externg del plato fijo
asi como wn cuerpo e=ldstico a modo de fuelle que se en-
carga de cubrir el extreno de salida de la varilla em-

pujadora.

[N
"]

Se ha previsto igualmente en la presents pa-

St
{

tente el disponer en el interior del m=zcanismo de un
dispositivo de freno convencional »n el cual se apro-

vecha aus el plato de soporte 2l gue anteriocrmente se

ha hecho mancidn se prolonsue por su

varte trasers dando

lugar a un tambor para aguel disvositivo de freono de

n

zapata

, Que como se ha dicho serd de tipo convencional

-
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vy accionzdo preferentemente vor fliido a prasidn.
Tzualmente nara la adocuads ventilacidn de
los dow mecaniemos o dispositivos de freno y embragus
se ha previsto el disponer ae vna circulaecibn for?aéa
>frigeracién a travis de un cédrites que .en-—

ciorra~9-aquel]os dispositivos, obtenida mediantetyn,
N " L]

dl DO sitivo 110u]u0f de aire que es arrastrado a fwric-

cibén por el propio tambdr‘de embrague, fn un ejemplo,
ts 0 e

de realizacibn este.dispositivo estd formado por un -
* *

LI}

rodete ]upUlSOT axial, soliderio de un eje nontadqQ. gi-
. L]

. . Pa——
ratorio dentro de una envolvente tubuvlar gque formsg Jla

o I TP S, . P NPT ICI PR i
rentrade del gire vy estd fijude s la boda do entrads’

del cérier, estando dicho eje montado formando dngulo
con el eje del tamﬁor de embrague y terminado en un
rodillo de friccidén cdnico que £e acopla con un acha-
flanado correspondisrnte del canto del tambor de embra-
gue bzjo una solicitacidn eldstica. “n una realizacidbn
preferida, el rodillo cénico estd nontado loco y des—
lizante axlalmente sobre el extrﬁao del eje del rodete,
y estd solicitado axialmente por un resorte coexial
que'sévapoya contra un platilioco solidazrio del eje ci-
tado, por interm=dic de un aro de friccidn, :

Por ¢ltimo, la presente patente incluye el que
la varilla empujadora antrriormente citaza, se encuen-
tre conectada con lz2 lava de maniobra por intermedio de
un seguidor de leva cuys longitud puede ser resulable a
voluntad para congegulr el ajuste de la sensibilidad del

cmbragus, siendo asf que el 6rgano de ajuste de la longi-

P W
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tud de dicho seguidor de leva eg accionable

Asal, segun el plmno I1-IT de 1la figura 1, que mue4tg

“la disposicidn "interni del reductor; 1 fisurd 3 es

exterior del mecanisno.

Los dibuvjos adjuntos muestran a titulo de

3 03 .- M
gjemplo no llu tetivo del alcance de la presente dm-:
E . 'y

. - .,
vencidn, unas formae. praoferidas - de llevarla a la prac-

tica, en representaciones ecsguenfticas, . ‘e, .

Zn dichos dibujoo: la figura 1 es una sec-

cibn longitudinal COle te. del mecanismo en cuestibdn,

.en la posicidbn en quo los platos de embrague estén .-

. * »
LI
desacoplados; lz figura 2 representa un corte transwer-
. -'
.

".l‘

una seccidn axial del impulsor de aire de ventilacibn,
v la figura 4 es un detalle a mayor escala del montaje
de los véstagos de gula de los platos.

Segun tales figuras, <1 nscanismg de tora de
fuerza para miquines objeto de la presente wtente,
corprende un Arbol motor -l1- al que va fijado por tor-
nillios -2- un tambor do embrague -3-, cue contiisura cl
conjunto del embrague en colaboracidn con unos sectores
—4f; doblenmente cbnicos, cue actian contra dicho tembor,

asil como son gsendos platos cbnicos ~5- y —6-~, el prime-

*‘5
¢ ‘)

ro de los cualez es fijo resvecto al 4rbol conducido -7-
por guedar situzdo en el extreno anterior del propilo
4rbol, mientras qu- el otro plato —-6- tiens un movimien-—
to de desplzzamiento axisl con respecto o dicho Arbol,
con ol Tin de cue el geoarcamicnto entre los dos platos
-5- y -6~ d=ztermine que los sectores -4- entren en con-

tacto con el t2mbor de embrazue ~3- ¥y se efecthe el =2co-




10,

20,

25l

plato -6~, y fijado por tornillos -11- al &rbol conbu

31

plamiento entre los &rboles -l1- y -7- ocurrisndo ol

raro de este Ultimo 4rbol cuando aguellos platos s=¢

Separan, por volver los sactores -4~ 2 su posicién

'y

normal, ef CuOCHF:wQO por ol anillo -8- que los sdiils
. * e

cita en el sentido de separacidn del tambor de embyp-—-

.

. ®
*

gue —3-, : IR - : ) S .

sra lograr oi precitado moviniento del ple-

to mévil ~6-, éste qum se encuentra solicitado por unos

AR LI ]

resortes ~9- respaldados en ur plato de soporte ~107‘

.

que gueds trasersments dispuesto con respecto al mw: N0
0

L] :.

AR RE]
. . .
ﬁ'itﬁ

Cidoy - eg suscegtivly Ay recibiyr la decidn de los b Tiud-

tos -12-, cuyo montaje se describird mis adelante de
unog véstagos longitudinales ~13~, a los que va conec-
tado en rotoeidn ol micwmo plato -6, 1levando paras el
logro de los efectios d:clow el manguito ~12- una valonsg
-14~ que actla contra un pequcilo casquillo -15- gue la
rodes y que escalonz2do en aquel plato ~6-, prrmite su
asociacibtn con ol movinmirnto dado = los véAstagos -13~,
log cuales l1levan un tramo posterior -16- roscado en
el precitodo menguito -12- que permite regular la dis-
tancia exacts de reglaje de 1los balsncines -17-., Ahora
bien, para conseguir el dezplazamisnto de dichos vig-
tegos, que como se ha determinado llevard consigo el
propio desplazamiento dal pl=to mévil de embrague -6-,
existen uvnos balzncinecg -17~ aue atacan en la csbegs

e agriticulados conve-

<

de los mentados vistagos =13-, v o

O

ntral -16- en uvna pleca =1G-

C»

nientemente por su zona cs

I
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una valona sntericr —22- que es la actuando directa~:

.mente contra los precitados extremos de 1os balsnci-

tremo libre dxspu,uto al exterior del mecanismo, un

tgeguldor de leva =23- gue va scceimdo oo movimimitGS"““

solidarizada por tornillos —20- en el extremo ante-

rior del #Zrbol conducido ~7-, son susceptibles de

recibir por mu otro extremo libre la sccién de una

varilla empujadora —-21- que queda axialmente dispires's
. ¢« .

ta con respecto al Arbol conducido, y es poritadora de

‘e
.

..~
.

nes -17-.

-
e 8 44

Por otra parte, para conssguir los movinign~

tos de la varilla empujadora -21-, estd lleva en su ex—

. . '

Wt
.

de dicha varilla empujadora ~21% con los de la lava
-24- existente en el 4rbol de salida -25- de un reduc— é
tor -26~, 4rbol de salida portador del pifibn -27-, que |
recibe su accionamiento d= otro pifién -28- aue conprern-

de iguvalmente una rusda dentada -29- de mayor didmetro

qus es la gus va engranando con el pifién de atague -30-
existente a la galida de un motor ~91—.

Incluye asimisno el presente mecanismo el
disponer que los brganos de tranemisién de movimiento
entre la leva -24- y los védstosros -13- de mando del pla-~
t0 mévil -6~ so encueniren encerrzdos en un racinto es-
tanco qun se logra m=dlante una tepa ~3]~; fijada por
tornillos -32- a2l pleto fijo -5- del embrague, y encargadsa
de cubrir los balencines, 1lsvando un cuello -61- apo-
yado entre los cojinetes -33— instalados en un hueco

central -~34- del £rbol motor; complatindose el conjunto

(_n
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del recinto estanco, con un cuerpo. elistico
modo de fuelle, que cubre el extremo de salida de la
varilla enpujadora -=21-,

Se extiende ls invencién al hecho de aue el

2t ¢
- *
plato de soporte -10- se prolengue traseramente en yil

tambor ~36~ cue 1rva\oono tombor de freno, pars un

.

freno de tlbo COnVﬁWClOnﬂl accionado por fldido a pre-

sibn, cuvo fluido ll@ga o través del conducto -37- &

los boumbinas —38m, rceiondndose con &1, las corrospons

. . ) . .« *

dlontes nordazas o zapatas, que estén solicitadas B1ih-
v,

ticamente por lus resortes -30-; COlDF€NdeﬂdO asinive

T
10 el presents mocaniomo un cArfes ~40- que rodea &l -

mecaniemo conjunto de freno y embrague, ¥y que lleva
lumbreras -41l- y -~42- para lograr una circulacidn for-
zada de aire Jde rofrigeracién por los madios descritos
més adelante,

S~ extiende por Ultimo la presente patente
al hzcho de gue la varilla empujsdora -21-, que por su
extr emo enterior ectd solicitada por el rosorte -62-

iendo

o

y que intermediante va enchavetada por -43- reci

\)

el prisionero -44-, purde servir tambibn para resular

la sensibilidad del embrague, a cuyo ~fecto se ha pre—

visto que el seguidor de leva ses de longitud regsulable,

2 dicha lon-

(D
jo N

preveyendo tambifn que el 6rhw-o de ajust

gitud sea rogulable desde el exterior. Dichos brganos

compranden una tverca -45- cue al ir roscsdo sobre el

tramo Coﬂ“”SHOnd cate ~46- del soguidor de leva, impulss

a un cuerpo -47- en ¢l sontido de presioner los resortes

G
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fijado por tornillos —50— al casquillo de salida -51~, al
qﬁe precisamente van fijados por tornillos -52- y -53~
el reductor -26- logrando con el precitado efecto 1la

impulsién o ligero dosplazamienfo del bloque -54- don-
de va monyado el extremo correspondiente dela varilla

empujadora -21-. Para estabilizar esta pdsicién, entre

los 6rganos citados existe también un anillo -55- que

se fija por un tornillo -56- en el mismo cuerpo despla-
zable -47- anteriormente citado, |

Con el fin de evitar los efectos ﬁérniciosos
que las corrientes perésitas generzdas por lzs superfi-
cies de fricecibn fuedan producir sobre las superficies
cojinete de los véstagos -1 3-, se ha previsto un monta-
Je especial de estos tltimos que se describe mds deta-
1ladamente en relacidn con la figura 4. Dichos véstagos
~13- estén montados fijos al plato mévil -6~ por inter-

medio de unos casquillos electroaislantes -63- por ejem—f

- plo de un material tal como el Ddryn. En cambio, el mon-

taje deslizante de estos vAstagos respecto de los platos
fijos -5- y de soporte -10- se realizan medianfe sendos
casquillos compu~stos, cada uno de los cuales estd for-
mado por un casquillo metdlico -64-, de buenas propie-
dades de rozamisnto y resistencia al.desgaste3 ajustado
sobre la superficie lateral del véétago rara su desliza-
miento neutro y vna vaina externa -65- del mismo maferial'
que forma los casquillos -63-, unida rigidamente al cas-

quillo -64- y ajustada a presién en los alojamientos pre-
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vistos péra este fin en los platos. Se aprecia, vues.
que no existe comunicecidn eléctrica entre dichos pla-
tos 2 través de los véstagos .

&l sistema d- ventilacibn firzeda incluyéue'

(fig. 3) un cérter tubular -66-, fijado por su valons

=6T7-, medisnte tornillos -58- a-la lumbrera -42-, ¥y ppro-

visto d= filtro -69- zujeto por un 2r0 -70- en el extr-mo
bpuesto, Dentro aol carter,K -66~ esté flJ o mediante,

e

tornilios ~71~'y brazos radiales -=72-, un ntcleo -T3%",

’lv
que llova montz¢o giratorio el eje ~74- mediante lOS"
rodamisntos -=75-. 1 extremo inTerior del eje -T74- i&@va

..',- ‘q

'flgzdo me d1°ntn un tornml]o qhia] —76~ y pl@tlllo »(7~

un rodete impulsor de gire -78- de peso amial y apto

para aspirar aire a través del filtro ~60- e impulsarla

a través de la caja hasta salir por la lurbrera —41--.

El acclionamisnto de ests rodete so realiza desde el ex-
tremo supsrior del eje, para lo cual este Gltimo llava
fijeda una picza -79- a modo de vaso, dentro de la que
estd montado loco el cubo -80-, asimismo desplaéable

axialmente en la distancia que media entre el casguillo

81~ v el platillo -82- qus se halla fijado al extre-

tornillo ~83-., Tiste cubo, cerrado

=]
o
ot
@
-
D
",
®
o]
o]
1t

superiormente por un guardapolvos -84— que so mantiene
en posicibén m=diznte los tornillos -85-~, se prolonga
formando un rodillo cbdnico -86- que se acopla a friccibn
contra el canto comvlementario -67- del tembor ds embra-
gue -3- por 1z zccidn de un resorte de compresidn ~&8-

el cual rodea el cubo -80- y estd 2poyado entre un eswvaldén
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-89~ de esté ultimo.y un éro de Eriocién ~80-~ qu& se
lica contra el fondo del vaso ~79-., De ascuerdo con

ello se obtienc un doble amcoplomiento a friceidn en-—

tre 21 rodillo y el tambor do embragus, por una pagbé:

¥y el eje del rodote por la otra; al mismo tiempo sé:”

P . . R . . » *
asegura una adecuada compensacidn del desgazte del Qs

dillo cénico, - . - R
Como se comprende, todo el conjunto ird QT
‘ »

tado sobre ai=cuados gpoyos de cojinstes, y el Arbpl ",

) T,
conducido -7- llevard monteda mediante lo chavets =S~
t e .

y el prisionsro -58- la correspondicnte polea -59—;@@:
nG1tiples garzantas ~60-, pare la toma de fuerza.
Segln todq ello, puessto en funcionamiznto el
presente mecsnismo, habiondo previamante regulado la
sensibilidad del embrasue mediante los drganos incorpo-
radea al seguidor de leva, y los vistagos longitudina-
les -13~ conzctados ~n rotazcidn con el plato mbvil —6m-
del embraguc, la configuvracibén de lo leva -248, de con-
formidad con la puesta en marcha del motor -Cl-, y por

congiguiente del reductor -26-; dard luger a quz se

efoctﬁéh los movimientos de embragado y‘desembragadb de
conformidad con los deseos del usuvario, pudiando utili-
zarse el dispositivo de .freno cuendo as{ so desso, nme-

diznte el pedal 0 mando correspondisnts cus vaya conec-—

“que no alteren su esencialidad, vtilizadas zn su puesta

LR N AL
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ck

ica, por ouedar t0do ello comprendido dentro

del espiritu de las siguientes reivindicaciones

:.' .‘
L ..'
o 1TA st
. LR )
’4
. , . R
. L]
Se reivindics para esta patente de inven-
. ?h’aﬁ
cibn; , : : -

L
s v
- ?
1. leczniemno de tonma de fuerza para M“qu1ﬁ§:,

v
del tipo gue comprenden un 4rbol fotor y un Arbol éOnon»
e

2ot

.
cetdoy acoplables mediants un- dicpositive doenbragun O

secctorns aplicables contra un tambor de embrague median-
te doo platos cénicos mutnamente desplazsbles exialmen-
te, caracterizado por 1 hecho de cue uno de dichos pla-
tos es fijo con reszpecto al drbol conducido, y el otro es-
té4 solicitado modiante rosortes respaldados por vn pla-

to soporte, asimismo solidario de dicho 4rbol conducido
estando el plato desplazable conectado en rotacidn me-
diante vistagos de gufe montados deslizantles respecto

de dichos platos en slojamientos previstos en los nis-

nos, por intermedio de casqguillos dotados por unza parte,
de bajo coeficlente de rozamiento y resistencia al desgasts

ot
[N

respecto a los véstagos, ¥, por la otra de caracteris
cas electroaislantes respecto de los platos, con el

fin de poder establecer el asccorcamiento o separacibn
entfe los mismos v evitar la circulacidbn entre dlos de

51 6as

U‘
w

corrirntes eléctricas pard

X .
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2. Keoanismb de toms de fuerzs pere m
segtin le reivindiczeidn 1, caracterizado por el hecho de que
los véstagos estén montados en relacidn fija al plato md-
vil por medio de casquillos electroaislantes, y deslizantes
respecto de los platos fijo y de soporte nor medio de cas—
quillos formados, cada uno, por una pared interns metdlica
y de buenas propiedades mecénicas, receptora de la suvperfi-
cie de los véstagos, y una pared externa que se acopla fija
en los alojamientos de los platos,

3, Fecanismo de toma de fuerza para miquinas,
segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el he-
cho de que el recinto estanco estd formado por una tapa que
cubre los balencines en la cara externa dei vrlato fijo y wn
fuelle que cubre el extremo de salida de la varilla empujado-
ra,.

4, lecanismo de toma de fuerza para mfquinas,
segdn la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de que
el plato soporte se prolonga vosteriormente formendo un tam—
bor de un disvositivo de freno de zapatas accionadas por fldido!
a presidn.

5. Mecanismo de tome de fuerza para mgquinas,
segin las reivindicaciones 1 y 4, caracterizado por el hecho
de que los dismositivos de freno y embrazue estén cerrados en
w cdrter provisto de eirculecidn forzada de aire de refrige-
racidn obtenida mediante un dispositivo impulsor de aire que
es arrastrado = friccidn por el propio tambor de embrague,

6. liecanismo de toma de fuerza para mfquinas,

segdn las reivindieacionds 1 y:5, caracterizado por el hecho
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de que el disrositivo impulsor esté formado por un rodete
impulsor exiel, solidario de un eje montado giratorio dentro

de vna envolvente tubvlar que forma la entrada de aire y estd

fijada a la boca de entrada del cdrter, estendo dicho eje mon
’ ‘ =

tado formendo €ngulo con él eje del tembor de enbrague y ter-
minado en un rodillo de friceidn cdnico gue se acopla con
un cheflenado correspondiente del canto del tambor de embrague
bajo una solicitacidn eldstica. |

7. llecanismo de toma de fuerza para mdquinas,
secin les reivinﬁicacioneé 1, 5y 6, caractefizado por el
hecho de que el rodillo cdnico estd montado loco y deslizan-
te axialmente sobre.el extremo del eje del rodete, y estd so-
licitado axialmeﬁte por un resorte coexial que se apoya contra
vn platillo solidario del eje citado, por intermedio de un
aro de friccidn, '

8. Tecanismo de tome de fuerza pera mdguinas,

segin la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de aue

la varilla empujzdora estd conectada con la leva de mando por
intermedio de un seguidor de 1evé de longitud regulablelpara
el ajuste de la sensibilided del embrague,

| 9. llecanismo de toma de fuerza para miquinas,
segin las reivindicaciones 1 y T, caracterizado ror el hecho
de que el drzeno de ajuste de la longitud del seguidor de le-
ve es accionable desde el exterior,

10. Necanismo d= toma de fuerza pera mdouinas.

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en
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