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MEMORIA DESCRIPTIVA

para

una pabtente de INVEICION, por 20 aflos,

a favor de

Don Antonio Grespf Gonzdlesz

- nacionalidad espafiola -

residente en

HMadrid - Franeisco Silvela, 7,

por

- Ua tren con unidn c¢listica entre sus carruajes, -
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T.a presente natente de invencida se refiere a la
idea de un %ren con unidn eldastica entre sus carrnajes, do-
tando a cada uno de &stos de un eje central no orientable,

TUe esta manera, sl establecer unaz contiauidad
elfstica en ¢l tren y anular totalnente ¢l Anmlo Ge stagque
de las nestafias de ruedas, se logra rcdacli notableacate log

s2ilaciones de lag masns suspeatidas ¥ un nayor confort y
sesuridad,

o “mdraento del sishean consiste en sptllar el
tren a una viga continua montndé pobre ejes congtanbemente
perpendiculares a ia direclriz de la nisna,

Ta flexivilidad equivalente del tren deve ser tal,
que pueda sdaptarse a las curvas horizontales y verticales
de la via, sin que los esfuerzos de flexidn que se origiuan
comprometan la semuridad de eirculacidn,

Por razones priciicas, las zonas {lexibles se locg
lizan Unicamente en las uniones entre cérruajes, congiderfn-
dose éstos como de caja rigida.

Bl tren es asimilable a una cadena cuyos eslabones
estuviesen enlazados elisticamente, no simplemente ariicula-
dos, pudiendo girar relabtivemente en cualquier plano.

8i el tren se comporta como una viga continua, es
evidente que seri menos sensible a las oscilaciones de los
ejes que si sus carruajes fueran independientes entre sf, sin
cooperacidn entre ellos, tal como ocurre con el material fe-

rroviario convencional. Guanto més rfzida sea la unién entre

los carruajes, mayor serd esta cooperacidn y, por tanto,
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menores las oscilaciones de cada vehfculo aislado, movimien-
tos de galope, lazo y balanceo.

Los carruajes van dotados de un eje tnico central
golidario en su orientacién con el propio vehfculo. Es de~
eir, que el eje de rodadura es constantemente perpendicular
3 la direcériz del carruaje, y, por consiguiente, es necesa-
rio que el carruaje esté constantemente perfectamente orien-
tado a fin de gerantizar sea en todo momento mulo el éngulo
de ataque de las pestafias de las ruedas con el carril,

Bata correcta orientacién de los carruajes, va
confiada a la unién elfstica establecida entre ellos, Con
este objeto la flexibilidad de las uniones se hace igual
para todos log carruajes.

Al flexionar el tren, por encontrarse en curva
horizontal o vertical, el dngulo entre dos carruajes sucesi-
vos tiende a ser constante, ya que el equilibrio de tensio-
neg en lasg uniones elésticas fuerza a ello. ¥En consecuencla,
los vehfculos se orientardn adecuadamente definiendo una
curva paralela al trazado de la via y los ejes de rodadura,
se dispondrén con dagulo de ataque nulo en las pestafias de
las ruedas,

La unidn entre dos carruajes sucesivog congta de
una rétula central inferior, no eléstica, y dos superiores
elésticas, simétricamente dispucstas respecto al plano verti-
cal de simetrfa longitudinal del carruaje.

Para mayor claridad concretaremos el fundamento y
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caracterfsticas del sistema que se réivindica, con ;eferencia
a las adjuntas figuras, que corresponden iinicanmente a formas
de ejecucidn, sin caracter alguno limitativo, que se presen-
ta a tftulo de ejemplo de realizacidn con el fin indicado,
ya que la forma, dimensiones y materiales con los cuales se
fabriquen sus plezas, serén en cada caso los que se estinen
nertinentes parn Lo aplicaci6n coneceta de que se trate, gin
que tales variaciones, as{ como las que se hagan en detalles
de presentacidn u organizawidn, afecten a la esencialidad
feivindicada, por lo que los dispésitivos que se fabriquen,
dentro de la idea genefal reseiiada, con cualquiera de esas
modificaciones, no serdn sino variantes, igualmenté compren—
didas y protegidas por el presente registro.

La figura 1 muestra esquemiticamente el fundamento
del sistema.

La figura 2 ilustra, en perspectiva, una forma de
ejecucidn del usistema que se reivindica,

Tento en una como en otra,figura se destacan los
elementos fundamentales.

Las unioﬁes o articulaciones 1 entre vehfculos,
son rétulas con rotacién libre en cualquier sentido y se
sitden en la parte baja del bastidor. Las uniones elésticas 2
van dispuestas simétricamente en la parte superior del tes-
tero del vehfculo. Los ejes 3 se orientan redialmente en todo

momento.
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Este registro consta de las siguientes reivindice-
ciones:

l,-Un nﬁevo tren ferf&Qiario caracterizado poruge
se sustituye la simple unidn arficuiada de vehfculos conven-
cionales, por un enlace eldstiéo que establece una coopera-
cién entre todos los carruajes'en la abgorcién de los efec-

tos dindmicos deafavorables provocados poxr los ejes y, por

_consiguiente, proporciona una notable disminucidén de los mo=-

vimientos de lazo, galope y balanceo, aaf como de las trepi- .

daciones.

2,- Un dispositivo de enlace glédatico entre los ca~
rrﬁgjee constituldo por fres uniones, Una de ellas central e

interior constitufda por,una rétula no elfstica, g la que se

Y

conffa fundamentalmente el esfuerzo de traccidn, y otras dos

95 " rétulas eldsticas dispuestas simétricamente en la parte supe

rior del testero del carruaje y que proporcionan la continui

_dad eldstica a flexidn del tren,

3.~ Un nuevo tipo de carfuaje o mfdulo dotado de un
dnico f3° centrai dispuesto en posicidn fija perpendicular al
eje longitudinal del carruaje.

4.- Una disposicidén constructiva por la que las ré-
tulas eldsticas del tren proporcionan a éste flexibiliéad
'equivalente constanté a lo largo de toda eu longitud,.lo que
garantiza la perfecta orientacién de las ruedas en todo mo-

mento,

5.~ Un tren con unién elfstica entre sus carruajes.



Segdn se describe y reivindica en esta memoria des-

ceriptiva,

se detalla e ilustra con los plénos’que a la nisma

se acompaiian,

110 y cuya memoria descriptiva consta de 6 hojas, folia-

das y escritas a miquina por una sola de sus'caras,

+  Madrid, a 8 de junio de 1968,
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