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MEMORIA DESCRIPTIVA 
Esta Patente hace referencias, de acuerdo con 

si enunciado, a unas mejoras introducidas en la 
fabricación de aparatos reductores de velocidad 
por el sistema general de tornillo sin fin, con 
las que dadas sus singulares características se 
logra reducir los costes de fabricación y al mis­
mo tiempo se aumenta el campo de posibles aplica­
ciones por permitir su instalación según cuatro 
posiciones del eje con relación al plano de apoyo 
del aparato y asimismo facilita la incorporación 
del electromotor sólidamente fijado en el cuerpo 
del aparato.

Ciertamente se conocen muy diversos tipos de 
aparatos reductores de velocidad basados en el 
tradicional sistema de tornillo sin fin acoplado 
a una rueda dentada helicoidalmente, pero general­
mente están diseñados y realizados para ser acopla 
dos a un tipo determinado de máquina y los que se 
fabrican para aplicación general presentan, en al 
gunos casos, serias dificultades para ser fijados 
en el lugar más conveniente con relación a la má­
quina, requiriendo la disposición de complementos 
de fijación e incluso en algunos casos, se han de 
acoplar con la máquina mediante polea y correa, lo1 
que supone una pórdida de potencia además de los 
inconvenientes que son de suponer.

Todo ello encuentra adecuada solución en las 
mejoras a que se refiere esta Patente, pues los apa 
paratas fabricados según ellas, resultan más eco­
nómicos que los conocidos; permiten el acoplamien­
to directo a la máquina y al electromotor; pueden 
ser instalados en muy diversas posiciones en las
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que el eje dê  entrada y el eje de salida pueden 
35 ocupar cuatro posiciones con relación al plano o 

base en que se fije el aparato, y por último per­
miten el acoplamiento elástico y silencioso del 
electromotor.

Estas mejoras se caracterizan principaleimante 
40 en dotar a las caras mayores de la carcasa, de sen­

das placas de contorno cuadrangular pestañado ha­
cia fuera, en las cuales placas se producen los 
orificios para fijar a los cojinetes del eje de 
salida y asi mismo de los retenes de grasa, reali- 

45 zándose tales placas independientes o formando
parte integrantes de la propia carcasa, y practi­
cándose em sus pestañas periféricas una pluralidad 
de orificios para permitir la fijación del conjun­
to en el lugar de empleo, todo ello de tal manera 

50 realizado que la fijación se puede realizar sobre
cualquiera de los bordes de ambas placas cuyas pes*- 
tañas sirven como lugares de apoyo y fijación.

Es también característica de las mismas mejoras 
que el acoplamiento del motor con el tornillo sin 

55 i fin se realiza dotando al eje del motor de una
pieza cilindrica en la que se han practicado dos 
caras planas paralelas y equidistantes del eje, 
la cual pieza se acopla por enchufe dentro de un 
fresado transversal practicado en otra pieza cilfrw- 

60 drica que está enlazada o forma parte integrante 
con el eje del tornillo sin fin, preferentemente 
produciendo en la primera una prolongación cilin­
drica central que se aloja en un orificio también 
cilindrico practicado en la segunda, todo ello de 

65 tal manera realizado que la prolongación cilindri­
ca actúa como medio centrador con el eje del tor­
nillo sin fin.
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Es otra característica de las mismas mejoras 
que, con preferencia, en las caras planas de las 
piezas acopladoras se producen, en cada una de ellas 
un par de entallas semicilíndricas paralelas y dis­
puestas en sentido longitudinal, quedando enfren­
tadas cada entalla de la primera pieza con cada 
entalla de la segunda pieza, instalándose en la 
cavidad formada por dichas entallas enfrentadas 
una pieza de material elástico que actúan como me­
dios acopladores, con lo que el acoplamiento queda 
sensiblemente amortiguado y es silencioso.

Para que se comprendan mejor las característi­
cas enumeradas se describen seguidamente las figu­
ras de las adjuntas hojas de dibujos en las que se 
han representado varias vistas relacionadas con 
un caso de posible realización, el que por ello 
debe ser considerado como ejemplo ilustrativo sin 
carácter limitativo.

La figura primera muestra una vista del reduc­
tor en sección por el plano axial del tornillo sin 
fin; la segunda es una vista también en sección 
pero a noventa grados de la anterior; la tercera ¡ 
es una vista sigilar a la segunda pero con la va— j 
riante de que el eje de salida es hueco; la cuarta, 
muestra una vista én sección del sistema acoplador 

i del motor con el eje de entrada; la quinta muestra 
una vista lateral del reductor don ejes perpendi­
culares en una posible posición de uso; la sexta 
muestra la versión del reductor con ejes paralelos 
en la que el tornillo sin fin y la rueda helicoi­
dal han sido reemplazadas por un piñón y una rue­
da de dientes inclinados; la séptima muestra a un 
grupo de des reductores acoplados en serie para
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obtener un mayor grado de reducción de velocidad 
presentando paralelos los ejes de entrada y de sa­
lida; la octava muestra otra posible forma o dis­
posición de instalación del reductor; y la novena 
muestra una serie de dos reductores acoplados pa— j 
ra obtener mayor reducción de velocidad y con los ; 
ejes de entrada y salida en sentido perpendicular.

En estas figuras se ha señalado por (1) la car­
casa del reductor que es paralelepipódica recto 
rectangular con las caras mayores cuadradas y en 
una de las caras menores se instala la boquilla (2) 

j  en cuyo interior queda alojado todo el sistema de 
acoplamiento, que está formado por el casquillo 
(3) acoplado por la chaveta (4) al eje (5) del moto 
tor(6) que va fijado a la misma boquilla (2) como 
se muestra. Dicha pieza (3) está enclavada con la 
(7) y ésta, por el pasador (8) y la chaveta (10) 
se fijan al eje de entrada (9), que por (11) va 
instalado en el cojinete (12) y es solidario al 
tornillo sin fin (13), terminando por su otro ex­
tremo acoplado al cojinete (14). Este tornillo sin 
fin (13) está engranado con la rueda dentada (15), 
que como se aprecia en la figura segunda es soli­
daria al eje (16) instalado entre los cojinetes
(17) y (1 8 ) y termina por un solo extremo en la 
parte (19) que queda sobresaliendo al exterior del 
reductor. Para que este eje de salida pueda quedar! 
a uno u otro lado del aparato, la fijación del co­
jinete (172, se efectúa por la tapa (20) y la del
(1 8) por la tapa (21) y siendo estas dos tapas si­
métricas, aunque una cerrada y otra abierta, per­
miten invertir la posición de la rueda y del eje
según convenga.
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Como se muestra en la figura tercera, cuando 
el eje de salida es hueco, las dos tapas (20) son 
iguales entre sí y en la rueda (1 5 ) se fija el 
eje (23) que es hueco por (24) y lleva practicada 
la acanaladura (25) para la chaveta.

El acoplamiento del eje del motor con el eje 
de entrada se efectúa, bien según se ha descrito 
ya con relación a la figura primera, o bien como 
se muestra en la figura ciarta, es decir realizan­
do la pieza (7) cilindrica y practicándole en su 
extremo una entalla transversal delimitada por
las caras o fresados (26) y (2 7) para formar losi
jsalientes laterales (28) y (2 9), y en la pieza 
cilindrica (3) se producen dos caras planas (3 0) 
y (31) para que pueda enchufarse entre los salien­
tes (28) y (29) para que el acoplamiento sobre el 
eje de netrada sea por sencillo enchufe. No obs­
tante cuando se cequiera que el reductor sea si­
lencioso, se producen en las caras (26) y (2 7) 
las entallas (3 2) y (3 3) y en las caras (30) y (3 1 ) 
se producen también dos entallas (3 4) y (3 5) que 
quedan enfrentadas con las (3 2 ) y (3 3) formando 
unos alojamientos cilindricos en los que se colo­
can las varillas de material elástico (3 6) para 
que no haya roce ni aplicación directa de matal 
con metal en el sistema de acoplamientos y asi no i 
se produzcan ruidos. j

Bada la disposición de las placas laterales rec­
tangulares y la disposición de los ejes de entrada 
y salida que pueden ser paralelos o perpendicula­
res, queda permitido instalar el reductor, Sobre 
cualquiera de sus seis caras, por ejemplo en la
figura quinta, el reductor (3 7) está apoyado y fi-

i
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jado por su cara (38), aunque también puede apo­
yarse por cualquiera de las otras tres caras (39), 
(40) y (41) según la posición que deban ocupar sus 
ejes de entrada (42) que puede tener acoplado el 
(43) electromotor, y el de salida (44). Como se 
muestra en la figura sexta, el reductor (45) puede 
ser apoyado por su cara frontal (46) o por la (47) 
a según la disposición deseada para los ejes de 
salida (48) y de entrada (49), pudiendo realizarsej 
estas disposiciones aunque el reductor sea de la 
versión de los ejes (51) y (52) paralelos, como i 
muestra la figura sexta, en la que el reductor (50) 
queda apoyado sobre las cinco caras restantes, por 
ejemplo las (54), (55) y (56) que son las visibles 
en la figura.

185

Por último queda también permitido constituir 
grupos de mucha mayor reducción, acoplando en se­
rie dos o más reductores, como por ejemplo el caso 
mostrado en la figura séptima en la que el reduc-

190
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tor (65) está apoyado sobre su cara (66) quedando 
su eje (67) en disposición horizontal y el (68) 
se acopla en el (69) del reductor (70) que está 
apoyado por su cara (71) y asi queda el eje de sa­
lida (72) paralelo al de entrada (67). En este caso 
se ha constituido el grupo por dos reductores de 
ejes perpendiculares, pero también se puede cons­
tituir por reductores de .'ejes paralelos o, como 
se representa en la figura novena, por el (57) de 
ejes paralelos, que se apoya sobre su cara (58) y 
queda su eje de entrada (59) horizontal, acoplán­
dose el de salida (60) con el de entrada (61) del 
reductor de ejes perpendiculares (62) que está 
apoyado por su cara (63) y queda su eje de salida 
(64) en disposición perpendicular con relación al
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de entrada (59) del grupo.
Descritas suficientemente las características 

fundamentales de las mejoras a que se refiere es- 
i Patente’ de Invención, se hace constar que en las 

205 i mismas se podrán introducir aquilas modificacio­
nes que la experiencia, la práctica y la técnica 
pudieran aconsejar, siempre que con ellas no cambie 
altere o modifique su idea fundamental que es la 
que se resume y concreta en la siguiente:

2 t «  N O T A
Se decláran de novedad y propiedad para todo el! 

territorio nacional las siguientes:
R E I V I N D I C A C I O N E S
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1S.- Mejoras en la fabricación de reductores de 
velocidad con tornillo sin fin que se caracteri­
zan en dotar a las caras mayores de la carcasa, 
de sendas placas de contorno cuadrangular prefe­
rentemente pestañado hacia afuera, en las cuales 
placas se producen los orificios para fijar a los 
cojinetes del eje de salida y asimismo a los fcete- 
nes de grasa, realizándose tales placas indepen­
dientes o formando parte integrante de la propia 
carcasa, y practicándose en sus pestañas periféri­
cas o en la propia placa una pluralidad de orifi­
cios para permitir la fijación del conjunto en el 
lugar de empleo según seis posiciones fundamenta­
les, recibiendo en su eje de entrada el giro motor 
por acoplamiento de un electromotor o constituyen­
do grupos de uno o más elementos acoplados en se­
rie.
2S.- Mejoras en la fabricación de reductores de 
velocidad con tornillo sin fin según la reivindica-j­
olón anterior que se caracteriza también en que el 
acoplamiento del motor con el éje de entrada que

A. I. M. 34Ó9
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es el del tornillo sin fin se realiza dotando al 
eje del motor de una pieza cilindrica en la que 
se han producido dos caras planas paralelas u equi- 

I distantes del e$e, la cual pieza se acopla por en- 
I chufe dentro de un fresado transversal practicado 
en otra pieza cilindrica que está enlazada, o for­
ma parte integrante, con el eje del citado tornillo 
sin fin, preferentemente produciendo en la primera 
una prolongación cilindrica central que se aloja 
en un orificio, también cilindrico, practicado en 
la segunda.
3§.- Mejoras en la fabricación de reductores de ve- 
jlocidad con tomillo sin fin según las reivindica­
ciones precedentes que se caracterizan también en 
que, con preferencia, en cada una de las caras 
planas de las dos piezas acopladuras se producen 
un par de entallas semicilíndricas en sentido lon­
gitudinal, quedando enfrentadas cada entalla de la 
primera pieza con cada entalla de la segunda pieza 
formando una cavidad cilindrica entre ambas, en la 
que se instala una pieza de material elástico que 
actúan como medios acopladores.
4§.-"MEJORAS EN LA FABRICACION DE REDUCTORES DE 
VELOCIDAD CON TORNILLO SIN FIN".

Todo ello tal y como ha quedado descrito y,rei­
vindicado en la presente memoria que consta de nue­
ve hojas foliadas y mecanografiadas por una sóla 
de sus caras y dos hojas de dibujos que la ilustran.

A. I. M
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