
PATENTE DE INVENCION

D.Nr. 11655

"Perfeccionamientos en l a  construcción de máquinas vo 

lumétricas ro ta tiv a s " .

a%¿%c¿¿(373¿<2.-René Linder, de nacionalidad suiza, residente en -  

Rué General Dofour 2, 2300 La Chaux-de-Fonds. Sui-

Este invento tiene por objeto una 

máquina volumétrica rotativa, que comprende, por lo 

menos, un rotor que evoluciona en el in terior de una 

envoltura estanca, constituido por un cuerpo que for 

5. ma oblonga cuyos extremos redondeados representan -
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segmentos de cilindros y cuyo centro está  dispuesto 

de modo que e l rotor se arrastre mediante un árbol -  

de transmisión o arrastre dicho árbol que le  atrayie, 

sa, perpendicularmente al plano de rotación de la  má 

quina; la  envoltura esta  constituida por, como míni­

mo, un cilindro cerrado por placas y en e l que se -  

abren tres cámaras que presentan un diámetro corres­

pondiente a los extremos del rotor, y dispuestas en 

arcos de círculo, cafa al centro, a 120S las unes de 

las otras.

En todas las máquinas conocidas de 

esta  índole, los constructores no han conseguido ha­

l la r  solución para obtener una magnitud invariable en 

tre e l e je  de rotación de pistón o rotor y e l e je  de 

la  máquina* o sea, la  distancia entre ejes que separan 

los nos centros principales, y han tratado de resol­

ver este problema por medios empíricos, entre otros, 

disponiendo, sobre e l cilindro, patines móviles de -  

separación de las cámaras* cambiando la  forma de las 

extremidades redondeadas del motor, o también, dispo 

niéndo excéntricamente un piñón de ataque en e l ár­

bol de transmisión. Todas estas soluciones se han -  

demostrado in ú tiles en la  construcción e .in satisfac­

torias por los resultados obtenidos.

Este invento tiene por objeto r e ­

mediar estos inconvenientes, y l a  máquina volumétri­

ca rotativa que constituye e l  objeto de aquél se ca­

racteriza  porque dichas cámaras están separadas unas 

de otras por tres rod illos, dos de los cuales por lo 

menos están siempre en contacto con los extremos re -
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l l a  siempre en contacto con la  parte central de di­

cho rotor, parte que une los extremos del rotor y cu

yo contorno está  limitado por los puntos de tangen­

cia , de modo que la  estanquidad se obtenga entre los 

tres rodillos y e l contorno del rotor, creando asi -  

tres cámaras aisladas unas de otras y cuyo volumen va 

r ía  de acuerdo con la  posición del rotor, que provo­

ca la  aspiración o la  compresión en dichas cámaras; 

porque s i  centro simétrico de la  envoltura y e l cen­

tro simétrico del motor están distantes un valor igual 

a e_, distancia que permanece invariable durante toda 

la  evolución del rotor cuyo centro permanece siempre 

equidistante del centro de la  máquina; porque la  diŝ  

tancia a que separa e l centro de la  envoltura de los 

centros de los rodillos es igual a 5e *  3e. \/T; por­

que la  distancia to ta l que separa los centros de los 

extremos en forma de segmento de cilindros del rotor, 

centros situados en e l eje mayor del rotor y a igual 

distancia del centro del rotor, es igual a 2e + 2 A e ,

ó A  e es igual a e , y porque la  longitud de di
eos 3&s "*

cho e je  mayor del rotor es igual a 2 R * 2 - A e * 2 e

y su anchura a 2 R + 2 A e , siendo R e l radio de los

extremos en forma de segmentos de cilindros del rotor

e igual a :a  -  (A e * s ) ,  donde s representa e l radio

de los ro d illo s .

En los dibujos adjuntos, represen 

tan esquemáticamente y a ti tu lo  de ejemplo, una fo r­

ma de construcción de l a  máquina volumétrica r o ta t i ­

va objeto de este invento.30
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La figura 1, es una representación 

de la  forma- del movimiento para l a  compresión (trazo 

continuo) y para la  aßpiración (trazo interrumpido);

La figura 2, representa los despía 

zamientos sucesivos de la  envoltura de 453 en 453 y 

los desplazamientos correspondientes del rotor o pis  ̂

tón.

La figura 3, es una sección trans 

versal de la  máquina* en este caso un motor.

Laß figuraß 4 y 5 son secciones de 

la  figura 3 por laß líneas IV-IV y V-V respectivamen 

te .

La figura 6 es una sección por la  

lín ea  VI-VI de l a  figura 3* y laß figuraß 6a y 6=b, -  

son secciones por laß líneas A-A y B-B de la  figura 

6 .
Laß figuras 7 y 8* son secoiones -  

de la  figura 3 por las líneas VII-VII y V IH -V III, -  

respe ctivamente.
Para explicar la  forma de movimien 

to , se hace referencia a. la  figura 1* en la  que:

0 = centro simétrico del movimiento y del cilindro

G = centro simétrico del pistón

ABC = centro de los rodillos que unen las cámaras en

tre s í .  Forman los vórtices de un triángulo -

equilátero.
n N = centros de los extremos representados por seg­

mentos de cilindros del pistón 

MDE = centros de las cámaras abiertas en e l in terio r 

del cilindro y vórtices de un triángulo curvo



- 5

que2represcnta e l canino recorrido por 1.1 y N

durante la  evolución del pistón.

R = radio de los extremos del pistón.

S = radio de los rodillos que separan laS cámaras

e = U? -  distancia entre e jes que separan los dos

centros principales del movimiento.

A e = UH = ( e ) = ( 2e ) .
eos .303

a = U A = ^ B  = UU = 5e + 3 e .  \/37 

UH = U n = e  t - A e  = e t  2e .
W

m =  BB = (=1. \f3).
2

EE = e A  e = e t  2e .
f r

T!F = media transversal del pistón = 2R *  A e  -  2e

TT'=W' = puntos de tangencia y contorno de la  parte cen 

tra l del pistón que une sus extremos redondea 

dos.

Para que la  distancia entre ejes 

<3 no varié durante la  marcha de la  máquina, tres datos 

inmutables condicionan la  construcción, a saber:

1 -  El valor de la  distancia entre ejes e 

5, 2 -  El valor a que se sitúan los centros de los rodl

lío s .

3 -  LaS distancias GN y GM que son las distancias en 

tre ejes que condicionan la  construcción del pis 

ton.

10. Para fa c i l i ta r  e l control ¿el mo­

vimiento, lo cual permite elaboración rápida de un -  

proyecto de construcción, es necesario una relación 

entre, por una parte e e A  e y, por otra parte, en-
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tre y a. E l equilibrio de este movimiento ha demojs 

trado que e l triángulo formado por MES (siendo M e l 

centro de un extremo del pistón) es igual al triángu 

lo a N' siendo N-̂  e l centro del extremo opuesto -  

del pistón después de un desplazamiento de 303 de e_s 

te último.

Dado que puede terminarse N-¡J lí'*, 

la  ecuación siguiente da e l valor de a con respecto 

a e ;

SH = e* A e t  e.'JY - 
Y " .. 2

2e i- A  e = 2e t  2e
'fr

c-í-̂.2e
e. \f?

3?

de donde:

= a..-

/  e^ 2e \
= 2f _ ^ L -  ^ = e 2e + e . V3* 4e 4e

V T

K. .  6e t e .  VX = 5e t  6e . 'Í3**.  e . = 5e t  3e. J3*.
1 ?  — 7 -  = = = = = = = =

o sea: 

e = 1

Ae 2e 2 = 1,1547 e
I7H 20? ========

= 5e + 3e. f T  = 5 ^ -3 .  1,73205 = 5 t- 5,19615 = 10,19615 e

10.
Una rotación de 3608 del pistón, se 

descompone en doce desplazamientos sucesivos de 308 -  

cada uno, iguales y reversibles que ponen alternativa 

mente e l pistón en posición de compresión y de aspira
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Paya l a  P 

EB = WA =

ción, ocupando por tanto o liberando alternativamente 

cada una de las cá-iarcS del c ilin d ro ; estas operado, 

nes se suceden siguiendo e l sentido de rotación del 

pistón. Durante su rotación , los extremos redondea­

dos del pistón que van de T a U y de U' a 2 ' ,  están  

siempre en contacto con por lo  menos dos de los redi 

lío s  cuyos centros son A, B o 0; los centros 1.1 y N 

de los extremos del pistón siguiendo mi camino equi­

distante de A, B o C, camino que e s tá  representado por 

e l triángulo curvo mDEm mientras que e l te rc e r  rodi­

llo  e s tá  en contacto con una u o tra  de las partes cen 

tra le s  del pintón TT' y UU', líneas que pueden calcu­

la rs e , punto por punto partiendo de l a  a ltu ra  de los 

triángulos sucesivamente formados por un desplasanien 

to de 303 del pistón, o cea, en la  figu ra 1 , e l tria n  

guio formado por MCI? cuya base IJ? se desplana a -  

y cuya longitud invariable es de 2e * 2 A e .  Dado 

que e l movimiento es rev ersib le , este solo cálculo -  

basta y se traslad a  a l a  o tra  mitad.

El control de l a  posición de los 

centros de los extremos redondeados del pistón, con 

respecto al centro de los ro d illo s , corresponde a -  

las  ecuaciones siguientes*

= 3 3 - 3 ! =  a -  A .

osición de "compresión" se tiene  

b =  l / ( a. + ( a ) - ( 2e+Á e) a -  A e



Paya l a  posición de "asp iración ", se tiene

E¡A ? 3)-(e+ -t-

Por otra, p arte , durante un des piar  

zamiento de 30S del pistón, e l  centro G de este  se -  

desplaza a G ', siguiendo un camino equidistante de 0 , 

de 60S. E l centro del pistón se desplaza pues a una 

velocidad angular igual a l doble de l a  velocidad an­

gular del pistón , pero en sentido opuesto. Cada po­

sició n  del desplazamiento del centro G ha de corres­

ponder a lo s  ecuaciones sigu ientes:

en a ltu ra  : 

en anchura:

1 0.

eos. ^  . 3 + eos . y*. c + sen . ^ . b 

eos. /  . b * sen. ^  . o -  sen . ^ . d

a * o 
2

a.y r ,
2

La d istan cia  que separa e l  centro 

G del pistón, del centro sim étrico de movimiento y -

del cilindro 0 corresponden a l a  ecuación sigu iente, 

en cada posición del pistón:

b *  sen.^í .c  
2

gi
a. *4 3 )

2

Estos controles prueban l a  p reci­

sión del movimiento, en e l  que e l  centro G es siempre 

15. equidistante del centro sim étrico 0 mientras que e l  

contorno del pistón e s tá  siempre en contacto con lo s  

rod illos cuyos centros son A B y C.

En l a  fig u ra  1 y suponiendo que se 

quiera lle v a r  G' sobre G, es preciso hacer g ira r  e l  

20. cilindro 603 en e l  sentido horario , que es e l  s e n ti -
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do en e l que e l piston se había desplaza'M

ración aumentará también e l  desplazamiento del pistón

en 603, en e l sentido horario sin  que por ello  su po 

sició n  h alla  cambiado en e l in te rio r  de las oámaraP 

del cilin d ro , de obtiene entonces una rotación to ta l  

de 903 e l pistón, fiente a una rotación de 603 

para e l cilin d ro , ambas en e l  mismo sentido, lo cual 

da una velocidad angular de V^Para e l cilin d ro , y de 

3JM Para e l pistón, lo  cual puede comprobarse en l a  

figu ra 2 en l a  que los centros 0 y G están f i jo s ;  l a  

rotación  del cilindro permite así que e l pistón gire  

en un eje f i jo ,  evitando e l  desequilibrio que e l pis 

tón provocaría, y que s e r ia  preciso equilibrar por -  

giro alrededor del centro 0 , como demuestra l a  figu ra  

1 , en l a  que e l  cilindro e s tá  f i j o .

En l a  figu ra 2, posición 1 , se ob 

serva que l a  cámara I  se h a lla  en fin  de compresión 

Para e s ta r , en posición 5* en fin  de aspiración; ha­

biendo realizado e l  cilindro una rotación  de 1803, -  

mientras que e l  pistón ha realizado o tra  de 2703, con 

lo  cual se comprueba que:

a) l a  aspiración empieza, para cada cámara, a 02 , pa 

r a  terminar a 1803,

b) l a  compresión empieza, para cada cámara, a 1803, 

para terminar a 3603,

c) en cada revolución del cilin d ro , se producen tre s  

aspiraciones y tre s  compresiones; cada uno de estos  

movimientos e s tá  alternativamente aecalado 603.

En l a  figu ra 3 se ha representado 

un grupo motor constituido por dos cilindros 1 y 2 -



unidos por una placa 3 y re cubiertos por otras dos -  

placas 4 y 5; e l conjunto forma dos envolturas rota­

tivas reunidas entre s í ,  perforadas en e l centro y 

que giran en e l e je  0 mediante dos rodamientos de -

agujas 6 montados en soportes 11 que forman parte de 
5.

la  base 12 del motor. Un árbol 7 sostenido por dos 

rodamientos de bolas 8, atraviesan estas envolturas 

y giran en e l  e je  G, arrastrando dos pistones rota­

tivos 9 que evolucionan en e l in terio r de las envol- 

10. turas; e l  e je  G d ista  del e je  0 una magnitud igual a 

e .

La figura 4, representa* en sección

por la  lín ea  IV-1V de la  figura 3, e l cilindro 1 en

e l in terior del cual evoluciona e l pistón rotativo 9 
15 f i jo  en su árbol 7 y que gira en e l e je  G para entrar 

y s a l ir  alternativamente de cada una de tres cámaras 

20 dispuestas en arco de círculo, cara a l centro, a 

1202 una deootra y separadas entre s í  por tres rodi­

llo s  10 cuyos árboles están alojados en las placas 3 

20* y 4 (figura 3 ); los eentros de estos rodillos están 

a 1202 uno de otro y distantes del centro 0 del c i ­

lindro una distancia igual a 5e t- 3e. f3*? La Parte 

de estos rodillos en contacto con e l pistón 9 rea liza  

la  misión de segmentos y está  siempre en contacto con 

25. e l  contorno del pistón y separada del fondo de la  -  

cámara situada en frente, una distancia prácticamen­

te igual a la  longitud del pistón. En la  placa 4* -  

que aparece en e l fondo del cilindro, se practican -  

tres lumbreras 22 para permitir la  entrada de la  mejs 

d a  aire-esencia que se comprimirá en este cilindro.30
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La figura 5 ,representa, en sección 

por la  línea V-V ¿e la  figura 3. e l cilindro 2 recu­

bierto por la  placa 5. La posición de este cilindro 

está  decalada 302 en e l sentido horario, con respec­

to al cilindro 1 , y e l  pistón 9. de 45- con respecto 

al otro pistón, de ta l  modo que dicho pistón se en­

cuentra ya en fase descendente y deja un espacio l i ­

bre en e l in terior de la  cámara que ocupaba totalmen 

te antes de los 302 de rotación del cilindro, para -  

que e l transporte de los gases comprimidos pueda rea 

lizarse desde la  abertura de una válvula 24 (figura 

6) que comunica con canales y pasos 23 y que se abre 

entre 302 o 402 de rotación de las envolturas antes 

de que e l pistón 9 del cilindro 1 alcance su punto -  

muerto elevado, para cerrarse en e l  punto muerto ele 

vado de dicho pistón. Un poco antes del cierre de -  

la  válvula 24, la  bujia 25 que al pasar toca un con­

tacto 14, da una chisma que inflama los gases cuyo -  

aumento de. presión, inmediato a su inflamación, de­

terminan la  fase motriz del motor antes de pasar al 

espacio, que es la  última fase y se realizará por -  

las lumbreras 22 situadas en la  placa 5, que comuni­

can, en e l momento deseado, con e l escape. La figu­

ra 6 representa en sección por la  línea VI-VI de la  

figura 3, la  placa 3. Tres válvulas rotativas 24 re 

tenidas por anillos de bronce de dos segmentos 26, -  

obturan o liberan los canales 23 que unen los,dos ci 

lindros (figura 6a). Durante la  rotación de los c i ­

lindros, las válvulas, cuyo extremo se termina en -  
(cruz de malta) (figura 6b) encuentran mi doble tope



13 (figura 3) y giran* en cada tope*-un cnanto de re 

volución* abriendo o cerrando e l  paso de los canales 

23. Segmentos de acero templado 1$ apoyados por mué 

l ie s  16 (figura 3) están alojados en la  placa 3* de 

cada lado y aseguran la  estanquidad la te ra l del moví
¡? *

miento.

La figura 7 representa* en sección 

por la  lín ea  VII-VII de la  figura 3* la  cara in terior 

del soporte 11 que sostiene e l motor y en e l que se 

10. recortan e l colector de la  aspiración 27* a la  entrg 

da del cual se f i j a  e l carburador. Una placa de ma­

te r ia l  plástico auto-lubricante y resistente al calor 

28* está  alojada en e l in terio r de la  cara de sopor­

te apoyada por muelles (no representados) y en la  que 

15* la  abertura del colector está  recortada* asegura la  

estanquidad entre dicho soporte y la  placa 4 del mo­

to r. El colector está  recortado en unos 180B, lo -  

cual corresponde al tiempo de aspiración.

En la  figura 8 representa en sec- 

20. ción por la  línea V III-V III de l a  figura 3* la  oara

in terio r del soporte 11 que sostiene e l motor y en la  

que está recortado e l colector de escape 29, con la  

salida 19 (figura 3) en l a  que se f i ja r á  e l tubo de 

escape. Como en la  figura 7* una placa 30 idéntica 

„p. a la  placa 28* está alojada en dicho s i t io . El coleo 

tor está recortado también en unos 180B y correspon­

de asimismo al tiempo de escape.

En una variante* no representada* 

pueden disponerse porta-segmentos oxidantes situados 

30. alrededor de los rodillos 10 y centrados en e l e je  —
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de éstos. Otro segmento apoyados por muelles, ase­

guran la  estanquidad entre los rodillos 10 y e l pió 

ton rotativo 9. facilitando la  acción de la  pelícu­

la  de aceite en estos s it io s , igual que hacen los -  

segmentos de un motor ordinario.

En e l motor antes descrito, e l -  

cilindro-compresor 1 puede tener un espesor superior 

al del cilindro-motor 2, para obtener un grado de -  

compresión más elevado. Por otra parte, se tiene la  

posibilidad de adadii* poRt a-segmentos oscilantes, re 

guiados por e l desplazamiento mismo del pintón 9, por 

ta-segmentos que permiten tener la  película de aceite 

sobre los rodillos de nodo perfecto y, con e llo , pro 

porcionan la  posibilidad de perfeccionar la  cstgaqtiei 

dad entre las cámaros del cilindro-compresor 1 . Esta 

eventualidad puede tenerse en consideración dado que 

pueden producirse pequehás pérdidas entre las cáma­

ras, pero s i ,  como se ha previsto, e l espesor del -  

cilindro-compresor es superior al del cilindro-motor, 

estas pérdidas pueden compensarse fácilmente. En -  

cuanto al cilindro-mofor 2, no es necesario añadirle 

porta-segmentos, teniendo en cuenta las contrapresio 

nes existentes en les dos cámaras adyacentes en e l -  

momento de la  entrada de los gases comprimidos en la  

tercera cámara.

Con respecto a los motores u t i l i ­

zados corrientemente, e l motor descrito tiene las -  

ventajas siguientes:

a) supresión del cigüeñal y de las bielas y, por -  

e llo , eliminación de todo desequilibrio y equilibrado,



dado que cada una de laß dos maß as eifmovimiento -  

(cilindros y pistones) es rotativa y gira sobre su 

propio e je .

b) supresión del árbol de levas, de l a  distribución

y de todo movimiento alternativo ^

c) reducción del volumen

d) velocidad aumentada en un 50^ del árbol motor

e) supresión ¿el volante, dado que las masas en mo­

vimiento bastan

f)  supresión del sistema de refrigeración; las ale­

tas dispuestas en los cilindros actúan como ventila  

dor. S i se preve la  carena del motor en túnel, se 

producirán una enérgica corriente de aire .

g) simplificación del sistema de inflamación, por -  

supresión del distribuidor y de los cables de las -  

bu j  i  as.
La geometría o forma del movimien 

to desorito puede aplicarse a la  construcción de -  

otras muchas máquinas, entre e lla s : veriadores de -  

velocidad, frenos hidráulicos, bombas de a lta  pre­

sión, motores hidráulicos para e l mando de las má­

quinas-herramientas, motores térmicos, compresores -  

de aire o cualquier gas, bombas de vacio y bombas de 

plástico para la  industria química; estas últimas -  

pueden u tilizarse con fluidos líquidos y gaseosos a 

presión, o para e l transporte de los mismos. Los -  

ensayos realizados sobre la  regularidad del caudal -  

saliente de estas máquinas, han proporcionado un gas 

to de una regularidad seccional, de encaje importan 

te para evitar las vibraciones y sus consecuencias.
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Las explicaciones indicadas con -  

respecto a las figuras 1 y 2 indican la  geometría o 

forma ¿e l movimiento y en las figuras 3 a 8, una for 

na de ejecución práctica de un motor y de todo ello  

se deduce que salvo la  parte de base del bastidor, -  

l a  máquina contiene dos partes esenciales que cons­

tituyen dos masas bien d istin tas, o sea, por una par 

te , la  envoltura o e l conjunto de las envolturas y, 

por otra parte, e l rotor o los rotores.

Cada una de estas masas tiene su 

e je  propio que es e l  centro de un equilibrado perfeo 

to para cada una de e lla s . Teniendo esto en conoide 

ración, pueden desarrollarse dos grupos de máquina -  

(a  y 8) que solo difieren por e l número de las masas 

en rotación y que son reversibles, 

a) Solo e l rotor esta  en movimiento, y la  envoltura 

es inmóvil.
Durarte su evolución, e l rotor es 

arrastrado, bien por una rueda dentada f i ja  y centra, 

da en e l árbol de transmisión que atraviesa la  envol 

tura en e l centro de esta y está  engranada con una -  

corona dentada interiormente alojada en e l centro del 

rotor, o bien por una excéntrica f i j a  en dicho árbol 

y alojada en e l centro de un rodamiento de agujas s i  

tuado en e l centro del rotor. En estas dos construc 

ciones e l centro del rotor, durante la  rotación de -  

esta , g ira  alrededor del centro de la  envoltura que 

es e l centro de la  máquina, a equidistancia de este 

centro, pero en sentido opuesto a l sentido de rota­

ción del rotor, y se desplaza a una velocidad angu-
30.



la r  doble de la  del rotor. De e llo  se deriva un de­

sequilibrio provocado por la  maßa del rotor que g ira  

alrededor del centro de la  máquina, desequilibrio -  

que aumenta con la  velocidad de rotación del rotor y 

con e l peso de éste,  pero que puede compensarse fá ­

cilmente construyendo máquinas de dos o más envoltu­

ras o cuerpos unidas entre s í ,  poro dispuestas de -  

ta l  modo que los centros respectivos de los rotores 

se distribuan igualmente alrededor del centro de la  

máquina, para equilibrar e l movimiento.

La base de todos los cálculos re­

lativos a la  construcción de una de estas máquinas -  

es e l valor de la  distancia entre ejes que separa los 

dos centros principales del movimiento, o sea, e l de 

la  envoltura y e l  del rotor. Este valor es y perma­

nece invariable en todas las posiciones sucesivas por 

e l rotor ocupa en e l in terio r del cuerpo. Por otra 

parte, cada cámara está  unida a l exterior por un con 

ducto de alimentación y otro de evacuación, con aber 

turas o cierres se regulan por válvulas o registros 

de construcción conocida.

b) Las dos masas son rotativas y giran en su propio 

e je ,  f i jo  y distante del otro una magnitud igual a -  

la  de la  separación entre e jes elegida; las masas c i 

tadas están sostenidas por las paredes de un cárter 

o los soportes de una base.

El rotor arrastra a la  envoltura, 

o es arrastrado por e lla , mediante tres rodillos ro­

tativos dispuestos en e l in terio r de la  envoltura c i 

tad a,. La velocidad angular del rotor es igual a la
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ai
suma de la  velocidad angular de la  envoltura y de su 

mitad. A causa de la  diferencia de velocidad angular, 

las dos masas en movimiento se desplanan simultánea­

mente 1803 para la  envoltura y 2703 para e l rotor y.

durante este tiempo, cada cámara se desplaza 1803, -

lo cual es igual ol desplazamiento que realiza  cada 

cámara Para pasar de la  fase de compresión a la  de -  

aspiración, o al contrario. Esto permite eliminar -  

las válvulas o registros y substitu irlas por lumbre­

ras. ya que la  suma de los tiempos de aspiración y -  

de compresión es igual a una revolución completa de 

la  envoltura y da la  posibilidad de dividir en partes 

iguales bien los carters o bien las aberturas correas 

pendientes a las lumbreras de la  envoltura.

N O T A

Descrita suficientemente la  natu­

raleza del invento, así como la  manera de realizarlo  

en la  práctica, debe hacerse constar que las disposi 

ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -  

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -  

principio fundamental. También se hace constar que

e l invento corresponde a una solicitud de patente -

presentada en Suiza con fecha 7 de diciembre de 1.967, 

bajo e l número 17292/ 67, acogiéndose por tanto a los 

beneficios que conceden los Convenios Internacionales 

en vigor, siendo lo que constituye la  esencia del re 

ferido invento y por lo que se s o lic ita  Patente de In 

vención por 20 anos en España sobre: "P3REECCI0NA.IIEN 

TOS EN LA CONSTRUCCION LE MAQUINAS VOLUMETRICA ROTA­

TIVAS"; caracterizándose por lo siguiente:30
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1 8 .-  Perfeccionamientos en la  conj3 

tracción de máquinas volumétricas rotativas, del t i ­

po que comprenden, por lo menos, un rotor que evolu­

ciona en e l in terior de una envoltura estanca, y es­

tá  constituido por un cuerpo de forma, oblonga cuyos 

extremos redondeados representan segmentos de c il in ­

dros y cuyo centro está dispuesto de modo que e l  ro­

tor sea arrastrado por un árbol de transmisión o a- 

rrastre dicho árbol que lo atraviesa, perpendicular­

mente al plano de rotación de la  máquina; l a  envol­

tura está constituida por, como mínimo, un cilindro 

cerrado por dos placas y en e l que se preparan tres 

cámaras de un diámetro correspondiente a los extre­

mos del rotor y dispuestas en arcos de círculo, cara 

al centro, a 120S unas de otras, caracterizados por 

que dichas cámaras se separan unas de otras mediante 

tres rod illos, dos por lo menos de loa cuales siem­

pre se encuentran en contacto oon los extremos redon 

deados del rotor, mientras que e l tercero está  con­

tinuamente en contacto con la  Parte central de dicho 

rotor, parte que une los extremos del rotor y cuyo -  

contorno se encuentra limitado por los puntos de tcgi 

genoia, de modo que se obtenga la  estanquidad entre

los tres rodillos y e l contorno del rotor, creando -  

así tres cámaras aisladas unas de otas, y cuyo volu­

men varía según la  posición del rotor que provoca la  

aspiración o la  compresión en dichas cámaras; porque 

e l centro simétrico de la  envoltura y e l del rotor -  

distan una magnitud igual a e , distancia que permane 

ce invariable durante toda la  evolución del rotor, -
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cuyo centro permanece siempre equidistante del cen­

tro de la  maquina; porque la  distancia que separa el

centro de la  envoltura de los centros ¿e los rodillos 

es igual a 5e *  3e . f 3 ;  porque la  distancia to ta l -  

que separa los centros do los ex.romos en forma de -  

segmentos de cilindros del rotor, centros situados -  

en e l e je mayor del rotor y a igual distancia del -  

centro del rotor, es igual a 2e + 2 ¿ e .  siendo Ae -

igual a e . y en este capo, l a  longitud del -  
eos -3u=i

eje mayor del ro to r es igual a 2R + 2 A e + 2e y su 

anchura a 2R * 2 e -  2e. siendo R e l radio de los  

extremos en forma de segmentos de cilindros del ro­

to r . igual a: a -  ( Ae  + s)  siendo s e l radio de los

ro d illo s .

2^ . -  Perfeccionamientos, según -  

l a  reivindicación 1 , caracterizados porque los cen­

tros de los tre s  rodillos ro tativ o s forman lo s  vór­

tic e s  de un triángulo equilátero , cuyo centro simé­

tr ic o  coincide con e l centro de la  envoltura.

38 . -  Perfeccionamientos, según la  

reivindicación 1 , caracterizados poraue l a  d istancia

que separa los centros del ro to r y de l a  envoltura, 

responde a la  ecuación:

\ / c o s  ' f . d i- eos f . c -  a)^ * (eos */. b t- sin  7 .  c -V ^

a. VD^ =  e 
2

46 . -  Perfeccionamientos, según e 

l a  reivindicación 1 , caracterizados porque estando 

solamente e l ro to r en movimiento y l a  envoltura in -



móvil, e l  rotor es arrastrado por una rueda dentada 

f i ja ;  y centrada en e l  árbol de transmisión que pasa 

por e l centro de la  envoltura; engranada con una co­

rona dentada alojada en e l in terio r del rotor.

53. -  Perfeccionamientos, según la  

reivindicación 1 , caracterizados porque se f i j a  una 

excéntrica en e l árbol de transmisión que paßa por 

e l centro de la  envoltura y se a lo ja  en e l centro de 

un cojinete de agujas dispuesto en e l centro del ro­

tor.

6§ .-  Perfeccionamientos, según -  

la  reivindicación 1 , caracterizados porque cuando e l 

rotor y la  envoltura forman dos masas que ambas aire 

dedor de sus propios ejes f i j o s ,  distantes uno de -  

otro la  magnitud je, la  velocidad angular del rotor es 

igual a l a  suma de la, velocidad angular de la  envol­

tura, más la  mitad de la  velocidad de dicha envoltu­

ra.
73 . -  Perfeccionamientos, según -  

la  reivindicación 6 , caracterizados porque las dos -  

masas en movimiento se desplazan simultáneamente; dej3 

cribiendo e l rotor 2703 y la  envoltura 1803, mientras 

cada cámara se desplaza 1803.

8 3 .-  Perfeccionamientos en la  cons, 

trucción de máquinas volumétricas rotativas; ta l  y -  

como queda sustanoialmente descrito en la  presente -  

Hemoria y en los adjuntos dibujos.
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