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Tste invento se reficere a motores de combustién

interna rotativos del tipo de desplazamiento positivo, ¥y

se refiere de un modo particular a un motor que compren-

de tres micmbros principales, a saber, dos rotorcs monta !
ot e

=
dos para rotacidén, en una estructura de cdrter. Dok.ée
4

los miembros estdn provistos de gargantas y mesetas que

.

¢ ]
engranan entre si para proporcionar, en sucesién, uh»gars

i

de cdmaras de entrada obturadas, constituidas cada .una - |
de ellas por una garganta, una cédmara de trabajo ohtura-

da formada por la unidén entre si de las cdmaras de; enira

IRIPA 4

da, cuya cdmara de trabajo disminuye primero de vo;u@bn

»

hasta un valor minimo para el engrane mdximo, dand?,ppr
resultado 2a compresién del fluido de trabajo, ¥ a&&g;taE
luego de volumen, dando por resultado la expansidén del -
fluido de trabajo, la cémara de trabajo es luego dividi-
da en un par de cdmaras de salida obturadas, cada una de
ellas constituida por una garganta. La combustidén inter-

na del motor tiene lugar dentro de la cdmara de trabajo ;

durante un periodo de tiempo en gue el volumen de la cé-§

1

. mara de trabajo estd prdéximo al volumen minimo de la mis-~

S ma.

In nuestra solicitud de patente para los TE.UU.

rendiente de tramitacidn, MNimero 597.900 se ha ilustradoé

- un motor de este tipo.

El presente invento se refiere especialmente a

. un sistema de obturacién para un motor del tino descrito

en lo que antecede. Lste sistema de obturacién es de im-—I
portancia esencial pues se ha comprobado gue las fugas
internas dentro de una de tales midquinas han de ser redg:

cidas a un valor minimo, v que una holgura entre los === °
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miembros cooperantes que sea de tan sélo C,01 nm. es ex
cesiva para que haya posibilidades de conseguir un ren-
dimiento aceptable.

Incluso aunque en la realizacidn del inﬁpngo
ilustrada en esta solicitud de patente, asf{ como éﬁ{ﬁé -;
solicitud de patente para los EE.UU. pendiente de %}agi—;
tacidén Nimero 597.900 mencionada en lo que antecedé;‘%e %
han represcntado los dos rotores como los dos miemb%bs -%
provistos de gargantas, es también posible, especialxﬁen-—f
te usando engranajes interior y exterior, formar ﬁgf%s-

. Al A.
tructura de cdrter como uno de los miembros provisto de
LI

gargantas. Por esta razén, los tres miembros prinqiﬁﬁlesi
‘... H

del motor, la estructura de cédrter Yy los dos rotores, se :
definen en las reivindicaciones coro el primer miembro,

el segundo miembro y el tercer miembro. Tn la realizaciéﬁ
ilustrada, el primer miembro significa entonces la cs-—ni
tructura de cdrter, el segundo niewmbro sisgnifica el roto£

primario, y el tercer miembro significa el rotor secunda |

rio.

Bl presente invento se refiere de un modo més

especial a un motor del tipo a que se¢ ha hecho referen--

cia en lo que antecede, gue estd provisto de un sistena
de obturacidn para obturar de modo imperativo las holpu- |
ras a lo largo de las lfneas de cooperacidn entre los ai
ferentes miembros del mismo. Usando el sistema de obtura
cibén de acuerdo con el invento, pueden reducirse las fu-
gas dentro del motor hasta un valor tan pequeiio gue sea
aceptable esde el punto de vista del rendimiento. Los -
detalles del invento se hardn cvidentes a medida que se

avance en esta Memoria Descriptiva.
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A continuacidn se describird el invento con -
mayor detalle en relacidn con una realizacién del mismo

ilustrada en los dibujos gue se aconmpaiian, on los cua--

les:
,¢P30
La figura 1 ¢s un corte longitudinal dadoSpor
*
la linea 1-1 de la firura 23 s

3 <

Lla figura 2 es un corte dado por la 1inen ,2e2
¥

£
LI S
-

La figura 3 es un diagrama que ilustra el flu

R

de la figura 13

jo del fluido de trabajo fuera del espacio de trabajo -

R

del motor; A ta
- LI

LN ]
La figura 4 es una vista fragmentaria degde -

LK)
«
-

un extremo del rotor secundario;

La figura 5 es un corte dado por la linea 5-5
de la fipura Uj

La figura 6 es un corte dado por la linea 6-6
de 1la figura b;

ifinea 7-7

-
©

La figura 7 es un corte dado por
de la fisura 4;

La figura 8 es un corte dado por la linea 8-8
de 1la fipgura h;

La fipura 9 es una vista framentaria desde -
un extremo del rotor primario;

La figura 10 es un corte dado por la linea ==~
10-10 de la figura 9;

La figura 11 es un corte dado por la linea --
11-11 de la figura 9;

La fipura 12 es un corte dado por la linea --
12-12 de la figura 9;

La figura 13 es un corte dado por la linea --
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13-13 de la fisura 9;

La figura 14 es una vista fragmentaria tomada
a lo largo de la lfnea 1L-14 de 1la figura 13; v

La figura 15 es un corte dado por la linea --
15-15 de la figura 13.

Tl motor ilustrado comprende un cdrter 20, ==
que forma un primer miembro del motor, gue encierra un
espacio de trabajo 22 consistente en dos dnimas cilin--
dricas 24, 26 que tienen cjes geométricos paralelos y -
que se cortan a lo largo de dos lfneas rectas queo se ex
tienden axialmente 28, 30. 1 cdrter 20 tiene dos cana-
les de entrada axiales separados 32, 34 ue comunican -
uno con cada una de las dnimas 24, 26. Bl aire limpio -
para barrido de gases y carga del motor es alimentado a
través de los canales de entrada 32, 34, v los gases de
escape se hacen salir del motor por los canales de sali
da 36, 38. Un rotor primario 40, que forma un segundo -
miembro del motor, estd soportado en cojinetes ha, hhy -
de modo que quede montado coaxialmente en ol dnima 24 -
que comunica con los canales 32, y 36. Un rotor secunda
rio 6, que forma un tercer miembro del motor, estd mon
tado coaxialmente del mismo modo en el 4nima 26 que co-
munica con los canales 34 y 38.

E1l rotor primario %0 es en general cilindrico
en tormo a su eje goomdtrico y estd nrovisto de cuatro
gargantas rectas 48 en sus superficies cilindricas, con
megsetas intermedias 50. B1 rotor secundario 46 es en ge
neral cilindrico en torno a su eje geométrico, y estd -

provisto de ocho gargzantas rectas 52 en su superficic -

circular, con mesetas intermedias 54. Los dos rotores Lo kg

-5 =

S



estdn provistos de un engranaje .de sincronizacidén situa-

do Tuexa del espacio de trabajo 22 ¥y que comprende rue--

| das dentadas 56, 506 conecctadas para no rotar una con ca-=

da uno de los rotores Lo, h46. Tl rotor primario 40 esté

5 . ademds provisto de un eje corto oxterior 6O para transmi

10

30
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sién de fuerza desde ¢l motor.
Una tobera de inyeccién 62 (véase 1la figura 2)
l para alimentar conbustible en forna de 1fquido combusti-

kS

%ble obtenido de una fuente de 1f{quido a nresidén, no re--=

ipresentada, dentro del espacio de trabajo 22, estd situa

‘da en el cArter 20 en una posicidén tal que el 1lfquido ecs

pués que dicha garganta 52 ha sido movida fuera de comu-
énicacién con el correspondiente canal de entrada 3h v an
tes de que la meseta coincidente 50 del rotor primario -
4o entre en dicha garganta 52,

ge han provisto medios en forma de una bujia -
para inflamar la mezcla combustible, en al menos una pa-
| red extrema del cdrter 20 ¥ aituados dentro de una zona
del mismo que mira hacia el espacio de trabajo en una pbo
%sicién angular de los rotores 0, LG en que el espacio -
glibre de la garganta 52 en un plano transversal a los --
. ejes geométricos de los rotores estd limitado solamente
por 1o0s Tlancos de 1la garganta 52 ¥ de 1o meseta coinci-
kdente 50. Preferiblemente, 1a bujfa O estd situada en -
~una zona de la pared extrema 1imitada por los flancos de
ila garganta 52 Y de la meseta 50, cuando dicha garganta
{y dicha meseta estdn en su posicién de mdximo engrane O
‘préiima a ésta.

o

Los canales de salida 36, 2% desde el espacio

-6 -

inycctado en und garganta 52 del rotor secundario 6 des
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de trabajo 22 comunican con una turbina 66 accionada =--
por los gases de escape. La turbina 66 estd conectada -
con un ventilador 68 gque actda como una bomba de barri-
do que comunica con los canales de entrada 32, 34 al es
pacio de trabajo 22 (figura 3).

A continuacidén se considerardn con mds deteni
miento los detalles de los rotores primario y secunda--
rio %0, 4G, en relacién con las figuras 4 a 15.

Una garganta 52 del rotor secundario 46 {véa-
se la figura 4) estd provista de un flanco delantero 70
v de un flanco trasero 72 que se confunden para formar
el valle de la garganta. L1 flanco delantero 70 compren
de una parte interior 74 en forma de un arco de circun-
ferencia que tiene su centro en la linea simétrica de -
la garganta, y una parte exterior 706 que forma una tan-
gente a la parte interior vy que es paralela a un radio
del rotor trazado por el centro de la meseta adyacente
54 a través de la misma. D1 flanco trasero 72 coriprende
partes interior y exterior de forma correspondiente 78
v 80, respectivamente. Una meseta 54 del rotor secunda-
rio %6 estd ademds provista de una cresta 82 cilindrica

en torno al eje gecométrico del rotor.

n la parte de borde de cada flanco 70, 72 del%

rotor secundario 46 hay una muesca mecanizada suavemen-
te que se extiende en sentido axial 84, 86 en la cual -
estd situada una tira de obturacién que ajusta estrecha
mente 88, 90. In cada muesca 8%, 86 hay un nuelle ondu-
lado 92, 94 que actda sobre la tira de obturacidén 88, -
90 ¥y que carga la tira hacia fuera dec la muesca. Una se

rie de aberturas 96 distribuidas axialmente en la tira

-7 -
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de obturacidn 83 cooperan con pasadores 98 de menor ex-
tensidn radial y fijos on el rotor 46 para limitar la -
distancia a que sobresalen. La parte saliente de la tira

de obturacidén 88, 90 astd provista de un perfil que com=

e
jet 00

e

prende una superficie 100 paralela a la cresta adyacen=
te 82 y una superficie 102 rebajada con relacidn a una

linea radial desde el eje seométrico del rotor 46, pro-
porcionando asi un borde 104 en el extremo mids exterior

de la tira de obturacién. Cada tira de obturacién 88, 90,

Pee ae

taw

.
4,4,

estd provista, mds préximamente a cada extremo de la —- oSl

misma, de una entalladura 106 en 1la misma, la funcién - !

oo e

»
P
. L]

de la cual se hard evidente a medida que se avance en - e

esta Memoria Descriptiva.
In cada superficie extrema axial del rotor se—f
cundario 46 hay una serie de aberturas mecanizadas sua-
vemente 108, que cada una se extiende en torno a una --
garganta 52 y estd situada adyacente a los flancos 70, §
72 de la misma. Un elemento de obturacidn 110 en forma
de una tira continua estd situado en cada una de dichas

aberturas 108 y ajustea estrechamente en ella. Los extre=-

mos de la tira 110 estdn parcialmente recortados dejando |
una lengilieta 112 que se¢ extiende dentro de la entalladu-f
ra 106 de la tira de obturacién axial 88, 90. En el fon- |

do de la abertura 108 hay previstos una serie de aguje=

ros 114, encerrando cada agujero 11% a un rmelle helicoi?
dal 116 que carga a la tira 110 hacia fuera de la aber-
tura 108. ZEn cada superficie extrema de cada neseta 5h,
préxima a la cresta 82 de la nisma, hay una abertura cig%
cular mecanizada suavemente 118 que tiemne una anchura tai

que se extiende dentro de las aberturas 108 ¥ que tiene
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una profundidad mayor que la profundidad de las abertu-

i
i
i
%

ras 108. %n el fondo de la aberiura 118 hay una prolonggi

cidén mecanizada suavemente 120 de la misma que tiene un

perfil en general rectangular, provista de extremos re--!

dondeados, situada en general a lo largo del didmetro de !*

la abertura 118 siguiendo una linea radial desde el eje

gpeométrico del rotor 46. Un elemento de obturacién 122 -%
de forma en pgeneral cilindrica estd situado en la abertg}

ra 118 v ajusta estrechamente en ella, vy estd provisto -

o~

de un saliente 124 situado en la prolongacién 120 de la

abertura 118 y que ajusta estrechamente en ella. T1 ele-*"‘:

mento 122 estd adem#s provisto de rebajos 126, 128 en loa...

: a
hal 20 Y
P

. . .
MR

. e
“s

L
AN

superficie cilindrica del mismo nara las tiras de obtura:

cién 88, 90, v de rehbajos 130, 132 en la superficie ex-=-

trema saliente del mismo, teniendo cada rebajo 130, 132

una forma correspondiente a la de las aberturas 108, vy —;
una profundidad axial que coincide con la altura de la -

tira de obturacién 110. Dentro de la prolonsgacidn 120 de

la abertura 118 hay situado un ruelle 134 que actda so--
bre el elemento de obturacidn 122 y gue carga al elemen-

to de obturacidn 122 y a las tiras de obturacidén 110 ha-

cia fuera de la abertura 118 y de las aberturas 108, res:

pectivamente. La distancia a que pueden sobresalir estd
limitada por las lengiictas 112 situadas en las entalladu
ras 106 de las tiras de obturacién axial 88, 90.

Una meseta 50 del rotor primario 40 (véase 1la
figura 9) estd provista de un flanco delantero 136 y de
un flanco trasero 138 separados por una cresta 140 ci--
lindrica en tormno al eje geométrico del rotor ''C. Una

garganta 48 del rotor primario U0 estd ademds provista
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de un valle 142 que scpara los flancos 138, 140 de las
mesetas adyacentes, cuyo valle 142 es cilindrico en tor
no al eje geométrico del rotor 40. £1 flanco delantero
136 sipue una curva epicicloidal generada nor el borde

10l de 1a tira de obturacién 88 situada en la parte de

borde del flanco delantero 7C de la garpganta cooverante 52

del rotor secundario 46, mientras que el flanco trasero
138 sigue una curva epicicloidal correspondiente gencra-
da por el borde de la tira de obturacién 90 en el flan-
co trasero 72 de la garsanta 52.

Tn la cresta 140 de cada meseta 50 del rotor

primario 40 hay una muesca 144 mecanizada suavemente que,,’.*

se extiende axialmente, en la cual estd situada una tira

de obturacidn 146 que ajusta estrechamente. En cada mues |

ca 144 hay un muelle ondulado 148 que actda sobre la ti-

ra de obturacidn 146 v que carpga a la tira hacia fuera

de la muesca. La tira 146, asf como la muesca 144 tienen

un perfil en forma de T, limitando asf la distancia a -
que puede sobresalir la tira.

En cada superficie extrema axial del rotor pri

mario 40 hay una serie de aberturas mecanizadas suaveuen |

te 150 que cada una se¢ extiende a lo larso de v estéd si-

tuada adyacente a un flanco 136, 138 de una meseta 50. =

Las aberturas 150 que se extienden a lo larpgo de los di-

i

i

ferentes flancos 136, 138 de una meseta 50 se cortan en- .

tre si prdéximas a la cresta 140 de 1a nmeseta. Bn cada --

una de dichas aberturas 150, Yy ajustado estrechamente en

ella, hay situado un elemento de obturacidn 152 en forma?

de una tira continua. Los extremos de las tiras 152 gue
se extienden hasta dentro de la zona de interseccidn de

- 10 -
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las aberturas 150 estdn parcialmente recortados dejando
una lengilieta en cada tira, cuyas lengiietas cooperan pa-

i ra formar una lfnea continua de obturaciédn en torno a -

: . .. fee
! la parte de cresta de la meseta 50. En cada superficie i A

ee ey

5 ; Xtrema del rotor primario 50 hay provista una abertura e

L)

anular continua mecanizada suavemente 154, cuya abertu- .

ra 154 estd situada radialmente adyacente a los valles %.
142 de las gargantas 48 y tiene una profundidad mayor - @
que la de las aberturas 150 en las mesetas 50. Adyacen- Y.

10 f te periféricamente a cada valle 142 hay un elemento de

| RIS
obturacidén 156 situado en la abertura 154 vy que ajusta ** °

estrechamente en ella. En cada elemento de obiuracidn - ¢+

156 hay rebajos 158 que forman prolongaciones de las —-

aberturas 150 en las mesetas 50 ¥y de una profundidad ~-
= - axial gue coincide con la altura de la tira 152, cuvos
rebajos 158 encierran los extrenos de las correspondien
tes tiras de obturacién 152. En 1la superficie del ele--~
mento de obturacidn 156 que mira hacia el fondo de la - :
abertura 154 hay dos agujeros 160, que cada uno encie--
20 ; rra un muelle helicoidal 162 que carga al elemento de - ;

obturacién 156 y a las tiras de obturacidén 152 hacia =-

fuera de la abertura 154 y de las aberturas 150, respegc

tivamente. En cada superficie extrema de cada meseta 50

hay ademds dos aberturas cilfndricas mecanizadas suave~
25 | mente 164, que cada una se extiende sobre toda la anchu |

ra de una de las aberturas 154 Yy que es de una proi‘und:i.-—‘f

dad mayor que la de la abertura 154, In cada una de las

aberturas cilindricas 164 hay un elemento de obturacidn

cilindrico 166 que ajustm estrechamente en ella. Bn la
30 superficie extrema saliente del elemento de obturacién

2.7.68 - 11 =
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156 hay provisto un rebajo 158, cuyo rebajo 158 tiene -
una forma correspondionte a la de la abertura 154 v una

profundidad axial que coincide con la altura de la tira

de obturacién 156. La tira de obturacién 156 y el elemen : .

to de obturacién 166 estdn ademds conectados por un pa=- Pl
*
sador 170 que ajusta estrechamente en apujeros en ellos.j

Un nuelle 174 estd situado en la abertura 154 actuando —E.

sobre el elemento de obturacién 156 y cargando al elemen
‘e 1.‘

to de obturacién 166 y a la tira dec obturacién 156 hacia

LI 4 Y

fuera de la abertura 164 y de la abertura 154, respecti- '*

o,
i g 8

vanente. Un agujero 174 que pasa transversalmente a tra—:: b
vés del elemento de obturacidn 156 coopera con un pasa-'ﬁzx
dor 176 de menor extensién axial y fijo en el rotor 40, §
para limitar la distancia a que puede sobresalir. E
Ll motor 1lustrado trabaja del sipuiente modo.%
Para la puesta on marcha, los rotores 40, 46 son puestosE
en rotacidén por medios externos, no representados. Se -
alimenta aire limpio desde el soplador 68 a través de -

los canales de entrada 32, 3% a las cdmaras de entrada %

compuestas de gargantas 48, 52 en los rotores, para ba-

rrido de gases y carga de laos mismos, y se inyecta com-
bustible en la garganta 52 medionte la tdbera de inyec--

cibén 62. Se comprire la mezcla de aire y combustible en

§

la camara de trabajo formada por las gargantas 48, 52 v
es inflamada en ella por la bujfa 64 cuando la cédmara deé
trabajo alcanza su volumen mfnimo. Los gases de la com-
bustién se expanden en la cdmara de trabajo formada por
las gargantas 48, 52 y producen rotencia. Los gases de
escape son descargados desde las cdmaras de salida cone-
ruestas de las gargantas 48, 52 a través de los canales

- 12 -
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de salida 36, 38 a la turbina 66 para nueva expansién =
en la misma para accionamiento del soplador 68. Las gar
gantas son luego barridas de gases y cargadas una vez -
mids, y se repite el ciclo.

Durante este ciclo, las tiras de obturacién -
146 en las crestas 140 de las mesetas 50 del rotor pri-.
mario 40 son mantenidas por los muelles 148, por las --
fuerzas centrifuzas y por la presidn de gas en las mues
cas 144, en contacto continuo con la pared cilindrica -
del dnima 24 desde la l1inea de interseccidén 30 a la 1i-

nea de interseccidn 28, impidiendo asi que haya fugas a

ar ey

1o largo de dicha pared cilfndrica desde las cdmaras de
trabajo a las gargantas 48 que estdn siendo cargadas y
descargadas, respectivamente. Las tiras de obturacién -
146 son ademds llevadas a contacto de obturacién, por -
medio de la presidn de gas, con el lado de baja presiédn
de las nmuescas cooperantes 14l, de modo que se impiden
las furas a travéds de las ruescas 144 en torno a las ti
ras 146. Debido a los perfiles de forma de T de las mues

cas 144 v de las tiras 146, la distancia a que pueden -

]
L3I

sobresalir las tiras 146 cnando pasan de la linea de in- .

terseccidn 28 a la linea de interseccidén 30 estd limita-

da imperativamente. Los elementos de obturacidn 156 en -E

las superficies extremas del rotor primario 40 y situa-- '

dos adyacentes a los valles 142 de las gargantas 48 son

llevados por los mielles 162 a contacto continuo de ob-

turacién con las paredes extremas del espacio de trabajof

22 durante ¢l ciclo completo, de modo que se impiden las |

fugas radialmente desde las pargantas 48 a lo largo de =

dichas paredes extremas. Los elementos de obturacidn 152 °

en las superficies extremas de las mesetas 50 del rotor

- 13 -
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primario 40 son llevados, por muelles 162 y 172, v por

la presidén de gas en las aberturas 150, a contacto conti

nuo de obturacidn con las paredes extremas del espacio -

de trabajo 22, excepto cuando pasan las lumbreras que -
hay en los mismos que comunican con los canales de on—-
trada y de salida 32, 36 de modo que se impiden las fu-
gas periféricamente desde las cdmaras de trabajo a lo -
largo de dichas paredes extremas. Las fugas a lo largo
de las aberturas 150, por debajo le los elementos de ob
turacidn 152, estfn contenidas por los elementos de ob-
turacidén 155, 166, los cuales cierran imperativamente -
los espacios de fugas entre los fondos de las aberturas
150 y las superficies interiores de los elecmentos de ob-
turacidén 152, y debido tambidén al hecho de que 1os miswe-
mos se proyectan dentro de las aberturas cooperantes =--
154, 164, respectivamente, hasta una profundidad que ex-
cede a la de las aberturas 150, y no provocan un espacio
de fugas correspondiente a lo largo del fondo de las ==
aberturas cooperantes 154, 164. Los extremos radialmente
nds interiores de los elementos de obturacidén 152 estdn
continuamente en contacto con las raredes extremas del -
espacio de trabajo 22, y la distancia a que pueden sobre
salir los extrenos radialmente mds exteriores de los mis
mos estd limitada por los pasadores 170, 176 que conec--
tan los elementos de obturacidén 152 ¥y los elementos de -
chturacidén cilindricos 166, y el elcmento de ob“uracidn
cilindrico 166 y el rotor U4C, respectivamente.

Las tiras de obturacidén 88, 90 en los bordes -
de los flancos 70, 72 de 1la gargantas 52 del rotor se-
cundario 46 tienen una doble funcidn. Debido a los mue—-

- 14 -
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lles 92, 94, a las fuerzas centrifugas v a la presién de

gas en las muescas S4, 86, las tiras &8 9C son llcevadas
[ 1 9 s

a contacto continuo con la pared cilfndrica del dnima 26

desde la lifnca de interseccidn 2C a la 1{inea deo interseg !

cién 28, impidiendo as{ las fugas a lo largo de dicha pa

red cilindrica desde las cdmaras de trabajo a las gargan

5.0"n
e v
Pee gy
.
PR
.

~ ¥
Toa

tas 52 que estdn siendo carpadas y descargadas, resrnecti
O ) y ¥ ——

PLN I

variente. Las tiras de obturacidn 90 en los flancos trase |

ros 72 de las pgargantas 52 cooperan ademds para obtura--
cién con los flancos trascros 138 de la meseta cooperan-

te 50 del rotor primarioc %0 desde la 1inea de intersec—-

rio 46 que encierra a la tira 90, en gue la neseta 5t -
estd en engrane mdximo con la garganta correspondiente -
5C del rotor primario 40, cvitando asf las fugas a 10 -«
largo del flanco 72 desde una cdmara de trabajo a otra.
Las tiras de obturacidén 88 en los flancos delanteros 70
de las gargantas 52 cooperan ademis para obturacidn de -
forma correspondiente con el flanco delantero 136 de 1la
rieseta cooperante 50 del rotor primario 40 desde 1l1a pPo-
sicién de la meseta 54 del rotor seccundario 46 que encig
rra a la tira 88 en que la meseta 54 cstd en engrane mé-
ximo con la garganta correspondiente 50 del rotor prima-
rio 40 hasta la lfnea dec interseccidn 30, evitando asfi -
las fugas a lo larro del flanco 7¢ desde una cédmara de -
trabajo a otra. Debido a la abertura 96 en las tiras 88,
9C y a los pasadores 98 en el rotor 46, queda limitada -

imperativamente la distancia a que pueden sobresalir las

.

Lot
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e,
. v
.« g ¢

e

*
cién 28 a la posicién de la meseta 54 del rotor secundat...'

tiras 88, 90 cuando cstdn fuera de contacto con cualquie

ra de los otros miembros 20, 40 del motor. Los elenentos
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de obturacién 110 en las superficies extremas del rotor
secundario 46 son llevados a contacto de obturacidén con
tinuo, por los muelles 116, 134 ¥ por la presién de pas

en las aberturas 108, con las paredes extremas del espa

LEL SR N 2
cio de trabajo 22, excepto cuando rasan las lumbreras - ?-.
e
que hay en ellas que comunican con los canales de entra . .
- Y
.
.
da y de salida 34, 38, de modo que se impiden las fTugas .
L
desde las cdmaras de trabajo a lo largo de dichas pare- '
li-a.'.
des extremas. Las partes radialmente mids interiores de - ;
L]
O
los elementos de obturacidn 110 estidn continuamente en - '++*
vt

vl oy e
contacto con la pared extrema del espacio de trabajo 22, .« ¢

.":"'
Do
¥y la distancia a que pueden sobresalir las partes radial'v...

mente mds exteriores de los mismos estd limitada por las

lenglietas 112 que se extienden dentro de las entalladu-

ras 106 en las tiras de obturacién 88, 90. Los elementos

cilindricos de obturacién 122, en las superficies extre-
mas de las mesetas 54 del rotor secundario 4G, estén en
contacto continuo de obiuracidn con las parcdes extremas
del espacio de trabajo 22, excepto cuando pasan las lum-

breras que hay en ellas que comunican con los canales de

entrada y de salida 34, 38, de modo que se impiden las -
fugas radialmente entre los elementos de obLturacidn 110

a lo largo de dichas paredes extremas. Los salientes 124

de los elementos de obturacién 112 que se extienden den-
tro de las prolongaciones 120 de las aberturas cilindri-
cas 118 impiden ademis cualquier fuga entrec las nmescas
84, 86 que encierran a las tiras de obturacidén 88, 90, -
La distancia a que pueden sobresalir los elementos cilin
dricos de obturacidn 122, estf limitada por el contacto
entre los elementos cilfndricos de obturacidén 122 v los

- 16 -
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elementos de obturacién 110 provistos de las lenglietas
112 que se extienden dentro de las entalladuras 106 de
las tiras de obturacidén 3G, 90.

Debe tenerse presente que cada cdmara de tra-
bajo estd limitada en todo momento por un lado de la --
misma por dos flancos completos 70, 72 de una garganta
52 del rotor secundario 46, mientras que por el otro -

lado de la misma la cdmara de trabajo estd limitada por

4 tes
~

: t
L )

partes variabless de los flancos 136, 138, del rotor pri

mario 40. Esas partes de los flancos 136, 138 del rotor **+

'S AN

.
primario estédn separadas por el contacto con un borde - v+ *

Wit s

. LI
88, 9C de la garganta 52 hembra del rotor. Con relacién’s..

a la obturacién, es por consipuiente de la méxima impoxr
tancia que las tiras de obturacidn 152 en la meseta 50
del rotor primario estén situadas en todo momento adya-
centes al flanco correspondiente 136, 138 de la misma,
mientras que las tiras de obturacidn 110 en el rotor se
cundario 46 pueden estar, sin demasiado daifio, a cierta
distancia desde el flanco correspondiente 7C¢, 72, siem-
pre que el extremo radialmente mds exterior de la tira
110 esté situado adyacente a dichos flancos 70, 72

Cada una de las lineas que forman los perfme-
tros de una conpresidén y una expansién estd por tanto -
obturada continuamente durante el periodo completo de -
existencia de la niisma.

E1 invento no queda, por supuesto, limitado a
la realizacién ilustrada, sino que abarca a todas cuan-
tas estén comprendidas dentro del alcance de las reivin
dicaciones de la Nota adjunta.

Esta solicitud, que corresponde a la presenta
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da en Gran DBretafia, con fecha 7 de Junio de 1967, bajo

el mimero 26.302/G67, se acoge a los beneficios del ar-

ticulo 51 del vigente Tstatuto sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que
se¢ presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en ILspafia, por VEINTE afios, son =--
los siguientes:

12. -~ Un motor de combustidn interna qgue com-
prende tres mlembros cooperantes, uno estacionario y --
dos que giran cada uno con relacién al otro, ¥y con rela
cidn al estacionario, cada uno en torno a uno de dos —=-
ejes geométricos paralelos, estando provisto uno prime-
ro de dichos miembros para mantener dichos ejes geomnb--
tricos de revoluciédn a una distanéia fija uno del otro,
y provisto de dos superficies de forma en general cilin
drica, teniendo cada una de dichas superficies su eje -
geométrico coincidente con uno de dichos ejes geombtri-
cos de revolucidn, un segundo mienbro que es en general
cilindrico en torno a un eje geométrico que coincide --

con uno de dichos ejes geométricos de revolucidn Yy que

it beg
iw

i [

fesaw

Ce oy

A

tienc una superficie cooperante con la superficie corres

pondiente del primer miembro, estando provista dicha su

perficie cooperante del segundo miembro de al menos tres '

gargantas y mesetas intermedias que tienen flancos en -

i

general convexos de tipo sustancialmente cicloidal que -

se cxtienden en direccidén axial, siendo el tercer miem-
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bro en general cilindrico en torno a un eje geométrico -

que coincide con el segundo de dichos ejes de rovolucidn

y teniendo una superficie que coopera con la superficie
correspondiente del primer miembro, estando provista di
cha superficie cooperante del tercer miembro de una se-
rie de gargantas vy mesetas intermedias en nimero supe-
rior a las del segundo miembro, teniendo dichas gargan-
tas flancos en general cdncavos que se extienden en di-
reccidén axial v que tienen una extensidén en sentido ra-
dial superior a la de la meseta cooperante de dicho se~-

cundo miembro, estando formada al menos una parte de ca

e gt

L .

e e

da uno de dichos flancos, alejada del bhorde del mismo,

v
A s

L §

de tal modo gue la garganta es wmds ancha que la envolven

te desarrollada por una meseta de dicho segundo miembro
ciando pasa a engrane vy fuera de engrane con dicha gar-
estando conformados dichos

ganta, al gilrar los miembros,

miembros de tal nodo que sucesivamente, durante la revo-
lucidn, un par de gargantas de dichos miembros segundo y
tercero forman cdmaras de entrada, dichas cdmaras de en-
trada se funden entre sf en una cdmara de trabajo comin

que disminuye de volumen hasta un valor minimo cuando la

meseta trasera de dicha garganta en el sezundo mienbro

estd en engrane mdximo con dicha garganta en el tercer

milenbro, y que aumenta luego de volumen hasta un valor

’ Ky
maximo, y que luego se separan en un par de cdmaras de

s

salida, estando dicha cdmara de trabajo continuamente cg:

rrada en direccidén axial por superficies cooperantes de
dichos miembros, estando provisto dicho -motor de medios
para cargar dichas cdmaras de entrada v descargar dichas
cdmaras de salila, y con medios para alimentar combusti-

- 19 =



ble, caracterizado porque cada una de las lineas de co-
operacién entre los miembros que forman los perimetros

§ de una cdmara de trabajo estd continuamente obturada por
nedios de obturacidn situados movibleniente en un miembro iu-.

5 'y en contacto directo cargado con la superficie cooperan

te de uno de dichos otros miembros.

{ 22, ~ Un motor semin la reivindicacién 1, en

que tiras de obturacién que se extienden axialmente es-

o
[ S I
3

.
£

+
1"
tdn situadas en muescas provistas en las partes de borde Lo
: pj e
LR «
10 i de dichos glancos del tercer miembro, estando cargadas - e
e,
13

dichas tiras de obturacidn a contacto con el flanco co-="10" ¢
.‘;&41

operante del secrundo miembro. o

l‘§+¢
3¢. - Un notor segdn la reivindicacidn 2, en - |
gue dicha tira que se extiende axialmente estd tambidn
15 ¢ cargada a contacto con la superficie cilindrica cooperan
te del primer miembro.
i he, - Un motor sesin la reivindicacién 2, en -

que tiras de obturacién que se extienden axialmente ese—=

tdn situadas en muescas provistas en las partes de cres-

20 | ta de las mesetas del segundo miembro, estando dichas ti ;
ras de obturacidn cargadas a contacto con la superficie
cilindrica cooperante del primer miembro. ?

2. - Un motor segdn la reivindicacidn 2, en -

que tiras de obturacidn que se extienden axialmente cs=—=-

25 Z tdn situadas en muescas previstas en los walles de las
gargantas del segundo miembro, estando dichas tiras de -
obturacién cargadas a contacto con las partes de cresta
cooperantes de las nesetas del tercer miembro.

62. - Un motor seslin la reivindicacidn 1, en -

30 - que el e¢spacio en sentido axial entre las superficies -w-

3.7.68 | - 20 -
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¢
cooperantes de dos miembros diferentes estd obturado im |
perativamente por elementos de obturacién situados en -

aberturas provistas en una de dichas superficies, y car

. gados a contacto directo con dicha otra superficie. Wt ;
oy ov
',;‘-i;.n ;
5 2, -« Un motor segiin la reivindicacidn 6, en .
i Tha
| Lo
. que al menos uno de dichos mierbros segundo y tercero - : .
: ?‘x~l
| estd provisto de elementos de obturacién situados en -- | y
i
l v ox
| aberturas provistas en cada una de las superficies ex--
‘ P, :
: . . . L SR %
tremas axiales del mismo, formando dichos elementos de i :
PR S
: A I
10 obturacién una 1linea continua de obturacidn on torno a . ‘v
: [ 3N %
. 6
dicha superficie extrema. vhe ot
Nt
2. = Un motor segmin la reivindicacidn 7, en g§2;

i

que se han provisto medios para bloquear la circulacidn
de fugas dentro de dichas aberturas a lo largo de los -
15 ' elementos de obturacidén situados en ellas.

! 9%2. - Un motor sersin la reivindicacidén &, en
que dichas aberturas estdn provistas de cambios bruscos
de profundidad de las mismas, y los elementos de obtura
cidén situados en las aberturas mds profundas se provec- |
20 tan en ellas hasta una distancia superior a la profundi

dad de las aberturas adyacentes menos profundas.

102, -« Un motor semin las reivindicaciones 3

[

o 9, en que cada superficie extrema libre en sentido e

axial de una meseta estd provista de elementos de obtu-

25 racidén situados en aberturas provistas en dicha superfi |
i cie. f ;
‘ :
112, - Un motor segin la reivindicacidn 10, en ! '
que dichos elementos de obturacidn se extienden radial- ! :
3
H ;
mente desde un extremo al otro de cada flanco. i :

30 : 129, -« Un motor segin la reivindicacidn 11, en

3.7.68 - 21 -
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|
!

que dichos elementos de obturacidn, al nenos en dicho -

sepundo miembro, estdn conformados de modo correspon=--- |

' . diente al flanco adyacente y situados en estrecha proxi -
midad al mismo. Y
1
. 2 vyt ‘ , Puaas
5 ! 13¢., - Un motor semin la reivindicacidén 1, en : |
; L
t

que cada uno de dichos elementos de obturacién estd car

. gado a contacto con la superficie cooperante por medio

i br
¢ de muelles. P
v
§ 149. - Un motor segtn la reivindicacidn 13, en'’*!
Pl s
10 ! que cada uno de dichos elementos de obturacidén estd ade V...
‘ S SRRt

. *

mis cargado a contacto con la superficie cooperante por’, ',

Ve ,’?14
fiuido a presion.

LR Y
",I.

152, - Un motor de conbustién interna.

f

§

Tal y como se ha descrito en la memoria que -

15 ? antecede, representado en los dibujos que se’ acompafian
v con los fines que se han especificado.

sta Memoria consta de veintidds hojas escri-
tas a mdquina por una sola de sus caras.

Madrid, -0 08

JV 2.7.68 : -

o
hs)



SVENSKA ROTOR MASKINER ARTIEROLAG

L

I/VIIT

“

354738

s

i,

60




SVENSKA ROTOR MASKINER AKTIEBOLAG

' (: @9 ~ '
/ N
/// N \
AN
w

\\/
'
/




SVENSKA ROTOR MASKINER AXTITBOLAG CIIL/VIIT

i

454738r??;u“

Fig.3

'(Zb

%W‘K'/ el A

38] 34




-
J

SVENSKA ROTOR NMASKINER AKTIEBOLAG




SVENSKA ROTOR MAZKINER AKTIEZBOLAG

4

954738
| Fig.7 ~
106~ 126112 132y M0

104\ §///jx ﬁzz §
7 Loy

1m0y \ - A22/ A0

12— Y12
118~ 21

o

707




SVENSKA ROTOR MASKINFR AKTIEBOLAG

6014




f SVENSKA ROTOR MASKINER AKTIEBOLAG VI/VIII
i N n , v,, e :‘»l

o

124
- 118~
22~F7
sl |
|

|

1304 £~

S . o e
A S S "y
o PP IIN
] .
A . : \ N
A Y
LA N
o~ e R
A , e S e
- ’ / e . S .
. s oy s
. S Py A
‘ ey, s ok
. A ! Py R %
e . s Ry
A e L . . i - N
N
. N

108~

¥ 421, /
- Fig.10 - Fig. M
% 1524 | | moy 152

N M38

\ 4138 X
NN ~j-168 ~ \
NN / A 2 AN o,
\ . 176 2N
AN}-166 166

AY-164 > A3_164

NN

/7

50 ,
N2 50 172




TS R & TEPTE

 SVENSKA ROTOR MASKINER AKTIEBOLAG VIII/VIII

(151.

Fig.12

S

T L

Fig.14
/150 AL 138
152 pE===mm==—2\40

7= 136




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



