
PATEETE DE IWENCICN
que p o r  v e in te  a ñ o s , p a ra  E spaña y  su s  P o s e s io n e s , se  s o l i o i t a  a  f a v o r  
de l a  F irm a SULZER FRERES SOCIETE AJTGHYI®, e n t id a d  s u iz a ,  r e s id e n te  en 
HIKTERTHUR (SUIZA), p o r i  " PSRFEGGIOHAHIENT03 INTRODUCIDOS M  LOS BUQUES 
PARA. NAVEGACION DE ALTURA.»»

Memoria D e s c r ip t iv a
La in v e n c ió n  se  r e f i e r e  a  unos p e rfe c c io n a m ie n to s  in tro d u c id o s  

en  l o s  buques p a ra  n av eg ac ió n  de a l t u r a ,  en  p a r t i c u l a r  de g rande  y  máximo 
d e sp la z a m ie n to  con p ro p u ls ió n  p o r  m otor de e x p lo s ió n  c a r a c te r iz a d o s  porque 
e l  casco  d e l buque p r e s e n ta  en p o p a , a l  menos dos fo rm as convexas d i r i g i ­
d as  p a r a l e l a s  a l  e j e  d e l  buque y  d is p u e s ta s  s im é tr ic a m e n te  con r e s p e c to  
a l  mismo, l a s  que t i e n e n  cad a  una en su  fondo una bancada p a ra  e l  a lo j a ­
m ien to  de un m oto r.

Los c a sc o s  de: buques paira n av eg ac ió n  de a l t u r a  conocidos 
h a s ta  e l  p re s e n te  rem atan  c o r r ie n te m e n te  en l a  popa muy acen tuadam ente  en 
un llam ado  c o d a s te  en  que se  e n c u e n tra  l a  h e l i c e  d e l  buque. E s ta  form a es­
t á  com pletam ente j u s t i f i c a d a  donde e l  buque t i e n e ,  en  r e la c ió n  con manga 
un c a la d o  re la t iv a m e n te  g ra n d e .

En lo s  buques p a ra  n av eg ac ió n  de a l t u r a  c o n s tru id o s  en lo s  
ú ltim fcs tiem p o s de g rande  y  máximo d e sp la z a m ie n to , p o r e jem p lo , de buques 
c i s t e r n a  de más de 100.000 to n e la d a s  y  buques de c a rg a  de más de 50.000 t
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y a  no os p o s ib le  aum entar ig u a lm en te  e l  o a lad o  en  c o rre sp o n d e n c ia  con l a  
manga aum entada d e l  buque. E s to  conduce a l  ex trem o de que e s to s  bu q u es, 
v i s t o s  en  d i r e c c ió n  de su  e s l o r a ,  t i e n e n  una s e c c ió n  re la t iv a m e n te  p la n a .
S i en t a l e s  buques l a  o o r r i e n te  form a de l a  popa e s  c o n se rv ad a  con un 
c o d a s te  m ediano, r e s u l t a n  en l a  popa e sp a o io s  e s tro o h o s  que no pueden s e r  
ap rovechados económ icam ente. S i en e s t a  form a c o n o c id a  se a c o r t a r a  l a  p a r­
t e  de l a  p o p a , e n to n c e s  s u r g i r í a n  d i f i c u l t a d e s  en  l a  e s t e l a  de l a  h e l ic e  
d e l  buque que t e n d r ía n  p o r  c o n se c u e n c ia  un d e s fa v o ra b le  e f e c to  ú t i l  de 
to d o  e l  eq u ip o  m o to r.

La in v e n c ió n  t i e n e  p o r  o b je to  l a  c re a c ió n  de un p e r f i l  de bu­
que en que no se  o r ig in a n  l o s  m encionados in c o n v e n ie n te s ,  s ie n d o  p o s ib le  
un a lo ja m ie n to  fa v o ra b le  d e l equ ipo  m otor, pud iendo  s e r  c o n s triM a  l a  popa 
mucho más o o r ta  que en  lo s  co n o c id o s t i p o s  de c o n s tru c c ió n ,  s ien d o  p o s ib le  
s im u ltán eam en te  un m ejor ap ro v ech am ien to  d e l  c a sc o  d e l  buque.

En l a  r e a l i z a c ió n  según in v e n c ió n  e s  p o s ib le  p r o y e c ta r  e l  fondo 
d e l  c a sco  d e l buque en  l a  popa en  e s e n c ia l ,  e s  d e c i r  e x c e p to  l o s  redondea­
dos n e c e s a r io s ,  e n t r e  l a s  dos form as convexas en s e n t id o  p la n o  a sc e n d e n te . 
De e s t e  modo se  o b tie n e  una form a s e n c i l l a  oon bu en as p ro p ie d a d e s  té c n ic a s  
de c o r r i e n t e .

En e l l o  p re fe re n te m e n te  e s  p o s ib le  d o ta r  l a  popa de dos tim o­
n es  que se  e n c u e n tra n , en d i r e c c ió n  de l a  c o r r i e n t e ,  d e t r á s  de l a s  b e l ic e s  
d e l  buque. E s to s  tim ones pueden e s t a r  s i tu a d o s  f r e n t e  a l  e j e  de l a  h e l ic e  
d e sp la z a d o s  h a c ia  e l  e je  lo n g i tu d in a l  d e l buque» De e s t e  modo se  m antiene 
p o r  c 3ff“t o  l a  v e n ta ja  de un buen e f e e to  ú t i l  de l o s  tim o n e s , p e ro  s i n  em­
b arg o  se  gana e l  mismo tiem po  l a  p o s ib i l id a d  de e x t r a e r  e l  e j e  de l a  h é l i ­
ce  d u ra n te  su  d esm o n ta je  d e l  ca so o  d e l  buque p o r  e n t r e  l o s  tim o n e s . De es­
t a  m anera se  haoen  mucho más f á c i l e s  l o s  t r a b a jo s  de re p a ra c ió n *

La in v e n c ió n  e s  e x p l ic a d a  con ayuda de una r e a l i z a c ió n  d ib u ja r­
l a  esquem áticam ente  en  e l  p la n o , m ostrando:

F ig u ra  1 una se c c ió n  de l a  popa de un buque según  in v e n c ió n  
conform e l a  l i n e a  I  -  I  en  l a  f i g u r a  2 j

F ig u ra  2 l a  s e c c ió n  I I  -  I I  de f i g u r a  1 e s ta n d o  i l u s t r a d o  en 
l i n e a s  de t r a z o s  e l  c o n to rn o  d e l buque s i tu a d o  p o r enoiraa de l a  s e c c ió n .
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F ig u ra  3 una v i s t a  d e l  buque según l a s  f ig u r a s  1 y  2 desde l a
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popa.
En l a s  f ig u r a s  1 y  2 e s t á  i l u s t r a d a  l a  popa 1 de un buque d o ­

ta d o  de form as convexas 2  en  que se e n c u e n tra n  d ib u ja d o s  lig e ra m e n te  en  
esquema l a s  b an cad as o , r e s p e c t iv a m e n te , l o s  b a s t id o r e s  8 de lo s  m otores 
3 . Los m otores 3 e s tá n  d is p u e s to s  oon su s e j e s  c ig ü e ñ a le s  en  e s e n c ia l  en 
d i r e c c ió n  a x i a l  d e l  buque. Desde }os m otores 3 conducen e j e s  de e l i o e s  4 
r e la t iv a m e n te  c o r to s  h a c ia  l a  p opa , l o s  que so p o r ta n  l a s  h é l i c e s  5• F ren­
t e  a  lo s  e j e s  4 y  d e s p la z a d a s  h a c ia  e l  e j e  lo n g i tu d in a l  d e l  buque se en­
c u e n tra n  l o s  tim ones 6 . E s to s  tim o n es e s tá n  s i tu a d o s  p o r c i e r t o  en l a  es­
t e l a  de l a s  b e l i c e s  5> p e ro  e s tá n  s i tu a d o s  d e sp la z a d o s  de t a l  m anera que 
p e rm ite n  un d esm o n ta je  de l o s  e j e s  4  p o r  e x t r a c c ió n  de lo s  mismos. Como 
se  deduce de l a s  f ig u r a s  1 y  3> e l  fondo d e l  c a sc o  d e l  buque e s t á  p ro y ec­
ta d o  e n t r e  l o s  dos s a l i e n t e s  2 en  e s e n c ia l ,  e s  d e c i r  con ex ce p c ió n  de lo s  
redondeados n e c e s a r io s ,  en  s e n t id o  p lan o  h a c ia  a r r i b a  (v e a se  l a  l í n e a  7 
en  f i g .  1 ) .

L as r e la c io n e s  s e c c ió n e le s  d e l  c a sc o  d e l buque se  deducen me­
j o r  de l a  f i g u r a  3 . En l a  f i g u r a  3 e s t á  s e ñ a la d o , como además en  l a s  f i ­
g u ra s  1 y  2 , l a  l i n e a  de f l o t a c i ó n ,  cuando e l  buque e s t á  c a rg a d o , con l a s  
l e t r a s  L .tf .L . La manga d e l buque e s  en e l  c a so  i l u s t r a d o  más de 2 ,4  v eces  
d e l  c a la d o , cuyo v a lo r  puede r e g i r  aproxim adam ente como v a lo r  l im i te  p a ra  
l a  u t i l i d a d  de l a  r e a l i z a c ió n  según in v e n c ió n .

En l a  f i g u r a  3 e s t á n  d ib u ja d a s  además de l a  m anera c o r r ie n te  
s e c c io n e s  d e l c a sc o  d e l buque, cuya p o s ic ió n  se  deduce de f i g u r a  2 . La es¡ 
c a l a  c o rre sp o n d e  en e l  p re s e n te  e jem plo  a l a  e s c a la  c o r r i e n te  en  que e l  
ca so o  d e l buque se  su b d iv id e  e n t r e  l a  l í n e a  de f l o t a o ió n  en l a  p ro a  y  e l  
e j e  d e l  tim ón  en d ie z  ig u a le s  p a r t e s .

L a r e a l i z a c ió n  según  in v e n c ió n  p e rm ite  una c o n s tru c c ió n  de 
l a  popa d e l o asoo  d e l  buque e sp e c ia lm e n te  c o r t a  y  s im u ltán eam en te  un apro­
v ech am ien to  Optimo d e l c a sco  d e l buque p a ra  b o d eg as , s ie n d o  fa v o ra b le  l a  
r e s i s t e n c i a  a  l a  c o r r i e n te  y  p a r t ic u la rm e n te  buena l a  c o r r i e n t e  en  to rn o  
de l a s  h é l i c e s  d e l  buque.

D e s c r i ta  s u f ic ie n te m e n te  l a  n a tu r a le z a  y  a lc a n c e  de l a  p re s e n -
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t e  in v e n c ió n , se  haoe c o n s ta r  que en l a  misma, p o d rán  s e r  v a r i a b l e s  l o s  
m a te r i a l e s ,  d im en sio n es y  en  g e n e ra l  a q u e l lo s  o t r o s  d e t a l l e s  a c c e s o r io s  
o se c u n d a rio s  que no a l t e r e n ,  cam bien n i  m o d ifiq u en  l a  e s e n c ia l id a d  p r£  
p u e s ta»

Los té rm in o s  en  que queda re d a c ta d a  e s t a  memoria son  c i e r t o s  
y  f i e l  r e f l e j o  d e l  o b je to  d e s c r i t o ,  deb iéndose  tom ar en  un s e n t id o  más 
am plio  y  nunca eb  form a l i m i t a t i v a .

REIVINDICACIONES
Se r e iv in d ic a  como de l a  p ro p ia  y  nueva in v e n c ió n  l a  p ro p ie d a d  y  e x p lo ta ­
c ió n  e x c lu s iv a s  des
1 * , -  P e rfe c c io n a m ie n to s  in t ro d u c id o s  en lo s  buques p a ra  n av eg ac ió n  de a l ­
t u r a  en e s p e c ia l  de g rande y  máximo d e sp la z a m ie n to  con p ro p u ls ió n  p o r 
m o to res de e x p lo s ió n ,  c a r a c te r iz a d o s  porque e l  c a sco  d e l  buque c o n tie n e  
en  l a  p o p a , a l  menos, dos fo rm as convexas p a r a l e l a s  a l  e je  d e l  buque y  
d i s p u e s ta s  s im é tr ic a m e n te  con r e s p e c to  a l  mismo, c o n te n ie n d o  e s t a s  cada 
una en  su  fondo una bancada p a ra  e l  a lo ja m ie n to  d e l  m o to r.
2 * . -  P e rfe c c io n a m ie n to s  in t r o d u c id o s  en  lo s  buques p a ra  n av eg ac ió n  de a l ­
t u r a ,  seg^n  r e iv in d ic a c ió n  1®, c a r a c te r iz a d o  p o rq u e , e n t r e  l a s  dos form as 
co n v ex as , e l  fondo d e l c a sc o  d e l buque e s t á  p ro y e c ta d o  en  e s e n c ia l  en 
s e n t id o  p la n o  a s c e n d e n te .
3 ® .- P e rfe c c io n a m ie n to s  in t ro d u c id o s  en  lo s  buques p a ra  n av eg ac ió n  de 
a l t u r a ,  segón  r e iv in d ic a c ió n  1®, con dos tim o n e s , c a r a c te r iz a d o s  porque 
l o s  tim o n es e s tá n  s i tu a d o s  s im é tric a m e n te  f r e n t e  a l  e j e  de l a s  b e l i c e s  y 
d e sp lz a d o s  h a c ia  e l  e je  lo n g i tu d in a l  d e l  buque de t a l  m anera que lo s  
e j e s  de l a s  h é l i c e s  pueden s e r  desm ontados, pasando p o r  e n t r e  l o s  tim o n es . 
4 # ._  » PBRPBCGIONAIgEITTOS INTRODUCIDOS EN LOS BUQUES PARA NAVEGACION DB 
ALTURA."

C o n sta  l a  p re s e n te  memoria d e s c r ip t iv a  de c u a t r o  h o ja s  num eradas 
y  m ecan o g rá fiad as  p o r  una s o la  c a r a ,  a  l a s  que se  l e s  acompañan dos p la ­
nos p a ra  su  m ejor com prensión .

MADRID, DE «OüOLFfi DE/tA T0I MAD0 fflE
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