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Se ha descrito en la patente principal un transé
portador de la clase que incluye por lo menos una viga seﬁ—
siblemente continua que sirve de via y de la oual estd |
suspendido por lo menos un vehiculo mévil a lo largo de
esta vié, y provisto de drganos motores que aseguran su
desplazémiento.

El transportador segin la patente principal se ;
caracteriza por que comprende un dispositivo de susten; f
tacién por depresidén de aire. Este dispositivo de susten-.
$acién incluye por lo menos una cédmara dejada entre la ;
viga y el vehiculo y hecha sensiblemente estanca por Grga%
nos de estanqueidad que permiten el desplazamiento del '

vehiculo, incluyendo este cdmars unida & un aparafo extrac

tor de aire llevado por el vehiculo, por lo menos una pa-'

red perteneciente a la viga y situada encima de una paredé
perteneciente a8l vehiculo, de modo que la depresién gue :
reina en la cdmara crea una fuerza que tiene una componen%
te vertical ascendente que contribuye a la sustentacién :

del vehiculo, ;

En estos transportadores que incluyen vehiculos
guiados y soportados por efecto de pared, es difieil,
cuando el perfil a lo largo de la via no es perfecto, evi;
tar contactos intermitentes entre la via y los faldones .
llevados por el vehiculo, y que definen las cdmaras de
sustentacién o de gufa lateral,

En efecto, las cdmaras de sustentacién no cons—
tituyen elementos eldsticos de rigidez suficiente con re—:
lacién a la masa del vehfculo, de modo que los bordes de

los faldones de este Yltimo pueden tocar la via. De esto

resulta que los bordes de los faldones se desgastan répi—f
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?damente cuando la velocidad del vehiculo se hace impor-

' tante., Ademas, como la cdmara de sustentacién no pusde re-

cibir mas que un batimiento de poca amplitud, es insufi-
ciente pars asegurar por si sola la suspensidén conforta-
' ble del vehfculo.

Se ha descrito en la patente principal 335.595

édel 13 de enero de 1967 un vehiculo que incluye especiai;

%mente; camaras de suspensidn por depresién intermedida en-

%tre la corredera y la cabina, y que constituyen con les

' cdmaras de sustentacidn una suspen31on biescalonada del
vehiculo que disminuye la mase no suspendida y que con-

tribuye as{ & reducir muy sensiblemente el ngmero de los

|
[ v
-
icontactos accidentales enire los bordes de los falcones
Ey la via.
i Un primer grupo de perfeccionamientos, segun
iel presente invento, trata de reducir el nimero de estos
feontaotos accidentales disminuyendo todavia el peso de la
| corredera gracias a un trazado particular de la viga y de
;laa alas de gula del vehficulo, permitiendo estos medios
Erealizar una corredera simple y de pequeiias dimensiones,
éy por lo tanto ligera.
; Un segundo grupo de perfeccionamientos aportadog
al presente invento trata de disminuir todavia la mase no
isuspendida de la correderas, y concierne a un modo de enla-
ce entre esta (ltima y los drganos de extrgccién de aire
¥ de propulsion que incluye necesariamente.

Pinalmente, el modo de gufa de la corredera ine
troducido en el presente invento se presta bien a la rea-
'1izacidn de sistemas de orientacidn particularmente senci-

llos y ligeros, lo que permite resolver de manera intere-
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sente el problema de las orientaciones, partioularmente
diffoil en el caso de los vehiculos con efecto de pared. :
En le descripcidn siguiente, se designard por .
“cémarag de sustentacién" las cdmaras de depresidn que asé-
guren mgs particularmente la sustentacidén del vehiculo y :
por cémaras de suspensidn" las que tienen como misién asef

gurar mas especislmente la suspensién eldstice de la cabi-

i

H
]

na.
Segin un primer perfeccionamiento del prescnte

invento, el trensportador que incluye conforme a la pa-

N T

tente principal vehiculos suspendidos en una vige de gula

por medio de una cdmarae de sustentacidn por depresidn de

aire, se caracteriza por que la viga lleva, a uno y oiro

ledo de la pared de sustentacidn, alas laterales dirigi-
das hacia el suelo y provistas de rebordes transversales
colocados enfrente uno de otro, mientres que el vehiculo |
incluye por lo menos una corredera mévil en el espacio

comprendido entre la pared de sustentacidn, las alas ¥y loé
rebordes de la viga, incluyendo esta corredera paredes laé
terales situadas enfrente de las alas y paredes transver-i

3

sales perpendiculares a los rebordes de éstas, estando
previstos ademds medios para asegurar una depresidn en f
por lo menos uno de los espacios asi{ formados entre la i
viga y sus anejos, por una parte, y la corredera, por otré
parte. '
| Egtos medios permiten reslizar uns corredera

particularmente compacta y ligera. Ademds, la proteccidn
de la via contra la intemperie es muy eficaz, puesto que

la pared interna del ala de gufa, lo mismo que la pared

superior de los rebordes de estanqueidad, estan complete-

mente protegidas de las precipitaciones atmosféricas por

3 .-




10

15

20

25

30

347468

"la superficie de sustentacidn, constituyendo el conjunto
fde egtas paredes una superficie envolvente.

Las paredes laterales de la correders dispues-

i tag enfrente de las glas de la viga aseguran, de una mane-

ira eficaz y econdmica, la gufa, cooperando con estas alas.

]
i

|
-0, el dispositivo de estangueidad de la cdmare de sushen-

Segin otro perfeccionamiento del presente inven-

itacién comprende una doble cortina flulde, estandoconsti-—
;tuida la primera cortina por aire aspirado y la segunda
%por alre soplado que se opone a la entrads del aire en la
écémara. Segén una variante mejorada, la corredera compren-
gde igualmente un sistema de recirculacidn del aire gue
%forma les dos cortinas fluidas. Se reduce asi en wna medi-
;da muy amplia la potencia necesaris para la sustentacidn
%neumética, ¥ la cantidad de polvo que circula en la cdama-
lra de sustentacidn.

Segln wn cuarto perfeccionamiento, que trata
'de disminuir ls mase no suspendida de la correders, estdn
previstos medios elésticos que aseguran la suspensibn con
(relacién a la corredera de algunos de los érganos tales
lcomo motores o extractores alojados en esta Qltima., A os-
' te fin, estos frgenos estén montados de perferencis, so-
bre un marco uwnido a su vez a la corredera pormedic de
resortes y de amoritiguadores. En estas condiciones, la
mass de la parte no suspendida de la corredera es mucho
mags reducida, y en consecuencia, le corredera sigue mucho

més facilmente las irregularidades del perfil de la via.

%0, hecho eficaz por la estructurs muy sencilla de la co=-

rredera y de laes slas de gula llevadas por la vigs, esta

-5 -
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previsto un sistema de agujas que comprende, por una par-
te, una pared de sustentacién fije de la viga, comin o la
via directa y & la via desviada en la unién de estas dos

vias, y, por otra parte, por lo menos un ala de gufa mé- -

: vil. Esta puede ocupar, de preferencia, alternativamente,:

" dos posiciones y, por un primer lado rectilineo, asegurs

. la guia para la via directa en la primera posicidn, mien~

. tras que el segundo lado, que estd curvado, constituyen

; una ala de gufa para la via desviada en su segunda posi-

cién,

Segin otro perfeccionamiento todavia, que persié
gue una variante del sistema de agujas mejor adaptada a |
las grandes instalaéiones, este sistema comprende para lé
aguja alas alternativamente escamoteables en la pared de
sustentacidn, 7

De preferencia, las alas que corresponden a la
via directa y a la via desviada estan unidas por balanci-
nes, de manera que sus pesos se equilibran, lo que aumenta
la rapidez del funcionamiento, y unos medios aseguran el.
mando angular de estos balaneines, lo gue permite poner
en servicio & voluntad el ala de guia de la via directs
o de la via desviada,

Otras particularidades de la presente adicién
resultardn todavia de la descripeidn siguiente.

En los dibujos anejos, dados a titulo de ejemplo
no limitativo, se han presentado diversos modos de rea-
lizacién de los perfeccionamientos previstos por el pre- :
sente invento.

Més precisamentet

Ia figura 1 es una vista en corte segin I-I de -
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‘la figura 2 de wne seccidn recte de una realizacidn del

itransportador.

‘ Lg figura 2 es wna vista de costado, a menor es-

?cala.

| La figura 3 es una vista en corte a mayor escalsa

ide ung parte de la vige y de la corredera.

f La figura 4 es una seccidn parcial a mayor ©scas-

la segln IV-IV de la figura 2.
La figura 5 es una vista en corte a mayor escalg

‘de una biels de suspensidn de la corredera.

? Las figuras 6, 7 y 8, muestran los Srganos de

festanqueidad previstos entre dos corrderas, correspoadien—

%do estas vistas, respectivamente, a los cortes parciales

VI-VI de la figura 7, VII-VII y VIII-VIII de la figura 6.
i

‘ La figura 9 es une vista en corte a mayor escal
jde una parte de la figura 3 y que representa los labios de
!estanqueidad.
5 Ta figura 10 es una vista en corte segin X-X de
|la figura 11 de una corredera perfeccionada, montade en

juna viga de estructura modificada.

i

i La figura 11 es la vista desde arriba en corte

XI-XT de la figurs, 10 de eata corredera.

Las figuras 12 ¥y 13 a escalas diferentes, repre-
sentan una primers versidn del dispositivo de orientacidn,
respectivamente, segln los cortes parciales XII-XII de la
figurs 13 y XIII-XIII de la figura 12. .

Ia figura 14 es la vista andloga a la figura 13,
estagdo las sgujas en la otra posicidn.

La figure 15 es la vista encorte segin XV-XV de

la figura 13.
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La figure 16 es un corte segin XVI-XVI de la fié
gura 19, que muestra el mando de otra versidn del dispogi{
tivo de agujas escamoteable, :

Ie figura 17 es una vista en planta después del |
corte segln XVII-XVII de la figura 18 de este dispositivof
de agujas. . |
Las figuras 18 y 19 son secciones rectas segin

XVIII-XVIII de la figura 17.
La figura 20 muestra a mayor escala un detalle
en corte del ala mdévil de estas agujas.

H

La figura 21 es la vista en ocrte segin XXi-XXI :

de lg figura 20.

Las figuras 22 y 23 muestran en corte horizontal

segln XXII-XXII de la figura 17 detalles de realizacidn

de log extremos de alas méviles.

La figura 25 es un detalle en corte transversalé
i
?
En la realizacifn particular del transportador

de la figura. 1.

congsiderada en las figuras 1 a 5, la viga 1, a lo largo d%
la cual circula el vehiculo 3, es de la clase tubular de
seccidn rectangular. Esta viga estd hecha de hormigdn pre-~
tensado y su pered inferior plans 6 estd armada por cableé
401 bvajo tensidn mecénica. Le viga 1 forme asi wn cajén !
cerrado y presenta momentos de inercia a la flexidn y a lé
torsidn muy elevados para el mfinimo de peso. %
Unos pilares laterales 2 soportan la vigae 1 a la§

alture deseada por encimas del suelo, por medio de brazos

trensversales 5 conforme a la versidn de la figura 1 de lal

patente principal.

Le pared de sustentacidn 6 de la viga 1 estd bor~
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. deade por alas 7 que aseguran la guia de las correderas

binas 9 consecutivas de este vehiculo.

.55 del vehiculo 3, de las cuales esten suspendidas las ca-

| Las glas 7, segin une perticularidad del invento
1incluyen une parte vertical 402 dirigida hacia el suelo,

fprolongada por un reborde transversal de estanqueidad 403
iorientado hacia el plano vertical axial de la via de sus-
1tentac16n ¥ que soporta una banda de estanqueidad 404 (fi-
‘gura 3) cuyo borde de conexidén a la parte vertical 402 del

ala de gula estd netamente més bajo que el borde situado

} r 4
‘enfrente del plano vertical axial de la via de sustentacidn.

E En el ejemplo congiderado, las alas de guia 7

}estén hechas en forma de un cajén metdlico de chapas solda

?das, pero podrian ester constitufdas igualmente por um per

Efil de aleacidn ligera extruido. Estan reforzadas por vigue-

1

‘tam de celosia 405 y estan fijadas por tirantes 406 a la
%pared lateral de la viga 1. De preferencia, los tirantes

3406 atraviesan las alas 7 por agujeros oblongos 407 que per
?iten su regulacion en altura con el fin de asegurer la
%lineaoién conveniente de los rebordes 403 colocados en
fila y la elineacién de los rebordes colocados enfrente
bara regular el peralte de la via.

i La bandg de estanqueidad 404 permite, por su pa-
red superior, el control de la depresidn de sustentacién

; gracias a su borde externo realzado, el de la depresidn
%e gula, y sirve de apoyo de seguridad para las correderas

550 La proteccidn contra la intemperie es particularmente

i .
eficez, puesto que las paredes de sustentacién de estanquig-

{
?ad y de gula esten protegidas de las principitaciones at-

mosféricas gracias al perfil envolvente con bordes realzado

3




hacia lo alto previsto.

Por su parte, cada corredera 55 que asegurs la ;

suspensidn de la cabina 9 por una cdmara de suspensidn 40é
y un conjunto de bielas de wnidn de tiro eldstico 409, pre-
5 " lgenta en la realizacién considerada una estructura de ca~§
jon de perfil en forma-de cola de milano, que se inscribet
en el perfil envolvente semicerrado constituido por la ca%

ra 6 de la viga 1, las alas 7 y sus rebordes 403. A este
H
efecto, la corredera 55 incluye a cada lado una pared trans-

10 versal 411 perpendicular al reborde 403. La pared 411 bor-

dea longitudinal 412 de la corredera 55 en la caul penetrd
!
el reborde 403. Més alld de la gargante 412, la corredera !

55 incluye une segunda parte engrosade 413 cuyo fondo 414§

estd dispuesto enfrentedel techo 415 de la cabina 9, estan-

i
15 do reunidas estas dos paredes por un fuelle de estanguei- §

i
i

dad flexible 416 que delimita asi la cémara de suspensidn -
408, ‘

El espacio comprendido entre la pared inferior 6?
i
de la viga 1 ¥ la pared superior 417 de la corredera, si- ;

20 tuada enfrente, delimita wna cdmara de suspentacién 420,

mientras que ¢l espacio comprendido entre el ala 7 y la pa}
red lateral 425 correspondiente de la corredera 55 determi;
ne una cémare lateral de guia 426, siendo puestas a depre-f

gién la cdmara 420 y las dos cdmaras 426 por los medios |
25 que se verdn mds adelante. é
La pared superior 417 de la corredera 55 presenpg
ta, ademds, una ranura centrsl 418, A uno y otro lado de E
Fsta, labios de estanqueidad 418a aseguran el desacoplamie%;

. N 3
to de las cdmaras de sustentacién derecha e izquierda. Ia

30 pared 417 estd perforada por perforaciones 417a y 417b quei

3.7.68 : -10 -
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i

i
!
'de esta correders, geparade a su vez en dos mitades por uﬁ

% o
|jado sobre la pared 6 de la Vigs, de un motor eléctrico 1i

comunican con el interior de esta corredera, separada por

perforaciones 417a y 417b que comunican con el interior

tabique longitudinal 418b. Se obtiene asi un esfuerzo anta

‘gonista anti-balanceo en la corredera.

)

En la ranura 418 se encuentra el estator 421, fi

?neal que asegura la propulsién del vehiculo 3 y cuyos in-
éductores 422 estan fijados a la corredera 55 y llevados,
Epor ejemplo, por las alas de la ranura 418. Varios induce~
?tores 422 pueden estar alojados en cada corredera 55.

En la corredera 55 estdn alojadas, ademds, las
turbinas de extraccidn de aire 427 de uno o varios pasos
)accionadas por motores 428 y que con incluyen, ocada una,
iun orificlio de entrada 429 ramificado e wna tubuladura de

‘aspiracidn 431 que desemboca en la cdmara de sustentacién

420, lo que mejore la eficacla de la gufa. La impulsidén

gde laes turbinas 427 estd dirigida bhacie canalizaciones lon:

igi‘bu.dinales 432 glojadas en el engrosamiento 423 y que pre
isenta, cada una, una tobera longitudinal 433 (figures 3 y
9 orientada hacia el ala 7 correspondiente, segin un dngu-
1o préximo a 1802,S0bre la tubuladura 431 estd montado un
filtro de polvo 438 para eliminar el polvo y los residuos
més gruesos y evitar el deterioro de las turbinas,

La separacidn de las cémaras laterales de gufa

426 reaspecto al exterior estd asegurada por una sucesidn

de labios longitudinales 435 (figura 9) que forman un labe:
rinto con cémaras intercaladas 436. Los labios 435 estén
provigtos de patines 437 cuyo coeficiente de frotamiento

fija la deceleracidn deseada cuando la sustentacidn estd

- 11 -
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cortade y los patines 437 vienen a apoyarse sobre las ban{
das de estanqueidad 404 que guernecen los rebordes 403.
Por su parte, las bielas de suspensidn 409 oot~ :
prendenz(figura 5) w cuerpo tubular 439 en el cual se
desliza un pistén 441 unido a un véstago corredizo 442.
Tos resortes 443 y 444 montados en oposicidn a wno y otro
lado del pistdn 441 mantienen éste en posicidn media, el
véstago 442 estd unido en la corredera 55 por una articu- E
lacidén 445 llevada por un corddn 450. El cuerpo 439 atra-f
viesa la pared 414 de la cabina 9 por una articulacion 448;
En estas condiciones, durante desplazamientos instanténeosf
de la cabina 9 con relacidn a la corredera, las variacic- %
nes de volumen de la cémara 408 originan un laminado impor;
tente del aire a través del orificio 446, que se traduce j
en una amortiguacidn neumdtica eficaz. ;
Las articulaciones 445, 448 del tipo silent-bloc,
estan dispuestas una con relacidn a otra de tal manera quei
los ejes de lag bielas 409 cocurren en un punto Q situado i
sobre el eje transversal del vehiculo, netamnente por encimé
de la carge de sustentacidn de la viga 1, lo que asegura l
un centro de balanceo elevado con relacidn al centro de
orevedad del vehiculo. Este punto estd provisto, de prefe-%
rencia, en una posicidn que permite repertir los deplaza- |
mientos que resultan de las solicitaciones laterales (tale?
como el viento lateral) por una parte, en inclinacidén por i
el balanceo, y por oitra parite, en desplazamiento lateral.
Por la eleccidn de las rigideces relativas de las cémaras é

je sustentacién y de gufa, se pueden repartir de manera

optima los efectos sobre el material y los pasajeros.

Estd previsto, ademds, un llenado por liquido

- 12 -
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del interior de los cuerpos 439 de las bielas 409, EL la-
‘minado de este liquido en pasos calibrados 449 del pistén

441, facilite la amortiguacidn de las oscilaciones ¥y come

fpleta la amortiguacién neumdtice realizada por les abertu-

ras 446,
' De preferencia, la anchura L de la parte del te-
. cho del vehiculo que forma pared inferior de la cimars de
' suspensién y la anchure I' de la cere de sustentacidnm, -
‘esten calculadas de tal manera que el esfuerzo vertical
Eresultante de la puesta en marcha de los extractores y de
;1a accidn de los resortes 443 y 444 montedos en oposicidn
fhaga variar el volumen de la cdmara de suspensidn que vard
%en sentido inverso del peso de la cabina. Esta se eleva
gasi con la carge y le condicidén de isocronismo de su sus-
fpensic'm es sgtisfecha., El conjunto de estas condiciones
gse realize, en general, para L ligeramente inferior a L',
EEsté previgta, ademds, una cortina longitudinal corrediza
zque incluye dos ldminas 414a (figura 25) llevadas por la
écorredera 55 y entre las cuales se encuentra una lamina
54153 llevada por el techo de la cabina., Esta cortine sepa-
;ra longitudinalmente en dos mitades de la camara de susper
| sién, estando unida cada mitad por los orificios 446 y 449
& la cdmara de sustentacién correspondiente. Este disposi-
tivo se opone &l balanceo de la cabina.

La cabina 9 estd desembarazada de cualquier ele-

mento auxiliar electromecdénico, lo que facilita su insono-
para el transporte de los viajeros. Estd constituida, en

particular, por una caja 451 insonorizada y sislada térmi-

camente, provista de ventanas fijas 452, de asientos 453

- 13 -
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. “
y de una puerte 454 de comunicacidn con las cabinas adya-

centes. La caja 451 estéd reforzada del techo 415 al sueloé
455 por cordones perfilados 456 (figura 1) en el extremo ;
de loslcuales estan unidas las bielas eldsticas 409. Estaé
5 disposicidn simplifica y aligers la construccidn de la ca}
bina 9. j
Lo climatizacidn de la cabina 9 se estahleoe,te}.
niendo en cuenta el cierre permanente de las ventanas-45é.
Ia aspiracién del aire en el interior de la cabina 9 se
10 efectlla, de preferencia, uniendo ésta 2o la fuente de deprg«
gidn formada en las correderas 55 por medio de los orifi~§
cios de aspiracidn 458 practicados en la primera pared dei
i techo 415 de la cabina, comunicando estos orificios con f
la cimara de suspensidén 408 por un orificio 459. La regu~
’ 15 lecidn dei caudal de aire se efectla por une vélvula 461;
que controla la seccidn del orificio 459 y, por otra par{
te, por postigos orientables 462 que permiten unir, pof %
un circuito derivado alojado en el techo 415, el orificié
: 459 al exterior. Ia vdlvula 461 permite asi reducir la ;
20 ventilacidn en tiempo frfo. EL espacio 460 comprendido eé—
tre las dos paredes del techo 415 estd lleno de materialf

insonoro y permeshble al aire.

B SO

Lo, renovacidn del aire en el interior de la ca:

bina 9 se efectla por tomas exteriores 463 alejadas de

25 correderas 55 y de los remolinos de aire gue ocasionan.

Las tomas 463 estan provistas de filtros 464 equipados cdn
- wn sistema de calefaccidn y de climatizacidn. ELl eire eé

edmitido en la cabina 9 por bocas 465 de distribucidn del
aire fresco. Tal sistema de climatizacién de un caudal

30 aproximadamente proporcional a la carga de la cabina, pues-

3,768 ‘ - 14 -




10

15

20

25

30

347.68

mredera 55, a la cdmara de suspensién 408. Esta depresidn

’: .‘:1:' fak
JRTHR
3i§ |7
|

1 y ,
‘que la depresion que asegurs la sustentacién es proporcio-

jnal a esta carga.
| En el ejemplo de realizacidn considerado, el ve-
%hiculo 3 estéd constitufdo (figure 2) por una sucesidén de
jcabinas 9 )9a, 9b etc..) reunidas por fuelles flexihles

471 y cade cabina 9 estd suspendide por una sucesidn de

feorrederas 55 (55a, 55b, 55c¢ ete..).

% Lasg correderss sucesivas 55a, 55b etc... estan.
‘unidas entre si por juntas intercaldas flexibles 472 (fi—
;guras 6 a 8) de igaul perfil que los cajones que constifu~
Eyen estas correderas. Las Jjuntas 472 estan fijadas por'sus
?caras sobre las paredes frontales correspondientes de los
fcajones. En estas condiciones, las pérdidas por entrada de
gaire en la unidn de dos correderas son notablemente redu~
%cidas, puesto que no queda ya como lineas defuga mds ‘que

:las que existen a lo largo de los labios longitudinales

i435 y de loa dos labios frontales, formadas, respectivamen

te, segln la pared frontal delantera 473 de la primera co-

i
f
|
|rredera 558, ¥y la pared frontl frasera de le Ultima correde
|

re. Por este hecho, la potencia de sustentacidn necesaria

jes reducida al minimo..

H

| El funcionaniento es entonces el siguiente:
!

La pueste en marcha de los motores 428 que accio

nan las turbinas de extraccidn de aire 427 crean una depre

sidn de las cidmaras de gufa 426 y de sustentacidn 420. Es-
ta depresidn se comunica simultdneamente, por las perfore~

ciones 419 de la ranura 418 y las aberturas 446 de la co-

en la camars 408 y la presién atmosférica antagonista que
reina, respectivamente, en la superficile inferior del techp

415 delimitada por el fuelle 416, crean una fuerza ascen-—
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dente que tiende a anular la accidén del peso de la cabinaz
9 sobre los vistagos de suspensidn 409: i

Cuando las fuerzas ejercidas por esta depresién§
sobre la cara superior 417 de cada corredera 55 y sobre .
la caras superior del techo 415 de la cabina se hacen su- :
periores el peso totel del vehiculo 3, la corredera es le%
vantada en una cierta altura y los labios 435 se elevan ;
por encima de los rebordes 403, Ia elevacidn k (figure 9ﬁ
de la corredera 55 con relacidn a los rebordes 403 es !
funcién de la cerga totel del vehiculo 3. Una pequefia ele-
vacidn corresponde a una fuerte carga y da una seccidn deE
fuge minims, lo que aumenta la depresidn en las camaras

de sustentacidn 420 y de suspensidn 408,

Le superficie delimitada por el fuelle 416 estd
determinada para que la fuerza de elevacidn debida a la f
depresidn en las diversas correderas sea aproximadamente Z
igual al peso de la cabina 9.

La posicidén media en altura de la camara de sus%
pensidén 408 esta determinada por las fuerzas de los resor%

tes 443 y 444 montados en oposicidn en las bielas eldsti-

H
»

cas 409, compengando estos resortes el excedente o la fal;
ta de esfuerzo de elevacidn por depresidn. ;

En curso de funcionamiento, las corrientes de E
aire impulsadas segin F1 por las hendiduras 433 se oponenI

a la cireulacidn de la corriente de aire aspirado segun

F, por las furbinas 427, lo que crea un efecto de corti-
ng de zire favorahle a la estanqueidad en la entrada de ;
los labios 435. :

En caso de corte de la sustentacidn, la cebina

9 desciende y es soportada por las bielas elasticas 409,

- 16 =~
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! por que los cilindros 439 comprimen los resortes superio-
?rea 443 heste que estén a tope sobre los pistones 441.
'Esto garantiza la seguridad del cojin de suspensién 408.
Al mismo tiempo, los patines 437 se colocan sobre la ban-
da de estanqueidad 404 que guarnece la pared superior de
los rebordes 403. Se obtiene as{ un frenado eficaz del
vehiculo cuya deceleracidn es proporcional al coeficiente
‘de frotamiento de los patines 437 sobre la banda 404.
| La disposicion prevista por el invento pera la
viga 1 y lag partes motrices, permite realizar una corve-

dera 55 compacta y ligera que puede segulr facilmente las

:irregﬁlaridades de la via. El perfil conferido a las pare-

.des de la correderas 55 que cooperan con la pared 6 de la

fviga 1 y las de las alas 7 para formar las camaras de sus,

' tentacidn 420 y de gula lateral 426 es tal, que las holguy

ras k, ¥ kp ¥, por consiguiente, los volimenes de estas
écémaras, son muy reducidos, Esto proporciona una rigidez
?muy elevada al cojin de aire de sustentacidn y de gufa

Ey evitan los contactos corredera-via., El ruido y las vi-
Ebraciones de los elementos auxiliares no son transmitidos
%ni a la cabina, ni a la atmésfera, y el cambio normal de
ﬁlas correderas es posible, lo que facilita el entreteni-

{Imiento del vehiculo 3.

Se observard todavia que la cdmara de suspensidy

‘408 delimitada por el fuelle 416 aisla la cabina § con re-
lacidn a la corredere 55. Como la depresgén de le cémara
de suspensidn 408 procede de la cémara de sustentacién
420 por los orificios 446 previstos para las bielas 409

¥y por las perforaciones 419, se realiza de una maners par-

{
ticularmente sencilla, compacta y poco costosa una suspen-

| - 17 -
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gidn biescalonada, con una camara de sustentacidn 420 dei
rigidez eldstica muy elevada y poco batimiento, y una cé-
mara de suspensidén 408 de poca rigidez eldstica pero de
gran batimiento. Se asegura simul tdneamente la filtraciéné
total ée las imperfecciones de la via, incluso relativa- g
mente importentes y una gran comodidad para los pasajeros.

En la variante de realizacidn de las figuraa_10§
¥ 11, las alas 7 de la viga 1 estén realizadas por alas .
481 de hormigén armado que formaen cuerpo con la pared 5. :
Lo base del ala 481 estd armada especialmente por un ca- ?
ble 482 pretensado, que asegura la resistencia a la fle- %
xidn necesaria. Bste ala lleva wn pico 483 sobre el cual
ests montado un reborde metdlico 484 terminado en bisel
y fijado por pernos 485 que permiten wna regulacién en .
altura para asegurar una alineacidén perfecta.

La corredera 55 presente sengsiblemente el mis- :
mo perfil en cols de milano qgue anteriormente, e incluye g
un chasis formado por dos largueros 486 realizados de per?
files de aleacidn ligere extrufda. El chasis comprende
tembién dos travesafios 487. Sobre este conjunto estd fija%
da una envolvente 488 de cajdén, hecha de chapa ondulada g
y reforzada por éngulos soldados 489. La aspiracién del |
aire en las camaras de sustentacidn 420, y de guia 426 seg
realiza por las turbinas de extraceidn 427, cuyo conduc— %
to de aspiracidn 431 estd unido a una booa ensanchada 49;
dispuesgta de tal manera que el aire aspirado procedente é

de dichas cémaras esté a contracorriente de la llegada de %

eire entre los labios 435 y los rebordes 484, El aire im—é

pulsgdo por las turbinas 427 es dirigido por conducciones

493 hacia los largueros 486 que desempefian la misidn de

- 18 =~
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- colectores y que estan provistos de toberas 494 dirigi-

das hacia la carg oblicua del reborde 484.

En esta realizacidén, los labios 435 que sirven

_ también de patines cuando cesa la sustentacidén neumdtica,

" estdn formados por una prolongacién lateral de los lar-

- gueros 486.

Las turbinas 427 de extraccidn de aire, con no

' o varios pasos segin la depresidén necesaria, son arrestia:

" das por los motores 428 a una velocidad de rotacidén eleve-

~da, estando previstos los gentidos de rotacidn de tal ma-

' nera que anulan entre si{ las fuerzas de Coriolis debidas

a las aceleraciones sufridas por las piezas giratorias s

. causa del movimiento de correders.

As{, como muestra la figura 11, las cuatro moto

res 428 estdn dispuestos con ejes paralelos cuyos senti-

dos de rotacidn estan invertidos de dos en dos.

Segin otra perticularidad de esta realizacidn,
el conjunto de las turbinas 427 y de los motores 428 estd
fijado sobre un marco independiente 495. Este estd umido
al cajon 488 por conjuntos resortes-amortiguadores horizoz
tales 496 fijados sobre los dngulos 489 y verticales 497
fijados al chagis de la corredera 55. En el sentido lon~
gltudinal,la wnidn estd asegurade por ung biela inexten-
sible 498.

De preferencia, el mayor nimero de los elemen-
tos auxiliares de la corredera 55 y, especialmente, el
motor de traccidn, no representado, estéﬁ fijados sobre
el marco 495 con el fin de reducir al minimo el conjunto
de las masas no suspendidas de la corredera.

Ia unidén entre la correders 55 y la cabina 9 es
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t& asegurada, como anteriormente, a la vez por una cémarai
de suspensidn 408 y el conjunto de bielas extensibles y
elisticas 409. La cémara 408 estd delimitada por un fuellé

416 fijado sobre el techo 415 y sobre los bordes de perfi%

Ias bielas 409 estén constitufdas aqui por amor-
tiguadores oleonsumdticos y comprenden un cuerpo exteriér%
501 lleno de aceite en el cual se desliza un pistén 502 -
uwnido a un vdstago 503 de gren didmetro. Un pistdn libre
504 separa la cémara de aceite y una cdmara 505 llena de
nitrégeno comprimide, siendo le compresién funcidn de la |
penetracidn del vastago 503 en el interior del amortignarz
dor. Un resorte 506 se opone a la expensidn del vollmen
comprimido de nitrdgeno, lo que mantiene el vistago 503 ‘
en una posicidn de equilibrio bien definida. Unos agujero%
calibrados 507, o valvulas caelibradas, llevadas por el pi%—
ton 502, aseguran la amortiguacién por frenado de la cir—%
culacidén del aceite a través de este pistén. ;

Ia rigidez del cajon 488 al nivel de la unidn
de los amortiguadores 501 es realizada por carieres de
chapa embutida 508, soldados a la pared superior 417 de
este cajon. :

Las uniones entre la correders 55 y el techo 415

son completadas todavia de la menera siguiente:

- transversalmente, por amortiguadores corredi-

zos 509 montados entre el techo 415 y el fondo 511 del ¢
ién 55. Estos amortiguadores controlan las oscilaciones

transversales de la cabina 9. .
- longitudinelmente, por una biela rigida 512

montada sobre rétulas, que asegura la transmisidn de los
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. y la corredera 55.

! mara de sustentacién 420 es comunicada en primer lugar al
: interior del cajon 483 de la corredera 55, con el fin de

. que las paredes de éata no sufran mas que pequefios esfuer

. ferior 511 del cajdn 488. Uno solo de estos orificios. ka

5 rog 486 de la corredera al techo 415 de la cabina 9. Los

~ sido mostrado en 515 (figura 11).

esfuerzos de aceleracidn y de frenado entre la cabina 9

Cables de seguridad 513 unen todavia los largue

cables 513 evitan la calda de la cabina 9 en caso de ro-

turas accidentales de los amortiguadores 501,

De preferencia, la depresidn que reina en la ¢&

%08 y luego, en el interior de la camara de suspensidn

408, por orificios calibrados practicados en la pared in-

La superficie y el vollmen de la cémares de sus~
pensidn 408, la forma del fuelle 416, la depresidén que
reina en esta camara, lssrigideces de los resortes neumg~
ticos 505 y mecdnicos 506 de los amortiguadores 501, es-

tan determinados de tal manera que la frecuencia media de

A=)}

las oscilaciones verticales esté comprendida entre 1 ¥ 1,
Hz, cumlquiera due sea la carga de la cabina 9, de modo
que lag aceleraciones verticales de la cabina corresponden
o un dptimo fisioldgico para los pasajeros.

Bl funcionamiento de la sustentacidn y de la
suspensidn son similares a los expuestos anteriormente,
La corredera 55, aligerada, sigue facilmqnte los defectos
de la via, y sus oscilaciones son contrafrestadas por los
movimientos del conjunto mecanico fijado sobre el march

495 que se opone por su inercia a estas ogcilaciones.

Las caracteristicas y la disposicidn de los

-21 -
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resortes~amortiguadores 496 y 497 se egtablecen de tal ma%
nerg que estos 6rganos permiten un conitrol eficaz de las é
oscilaciones de la corredera’ 55 segﬁn todos sus ejes, Na~§
turalmgnte, para permitir los movimientos relativos entre%
el cajén 488 y el marco 495, las conducciones de aspira- |
cidn 431 y de impuleidn 493 estdn hechas de una materia :
flexible. ' ,é
Naturalmente, no se saldria del marco del preseés
te invento reaiizando la viga t de cajdén, no ya de horm'—i
gén armado, sino con chapas de acero ensambladas y pro- i
vistas interiormente de nervios, estando constituidas lasg
alas preferentemente por perfiles. E
Otro pexrfeccionamiento del presente invento, qué
concierne a un sistema de agujas pera la vie, estd repre-é
sentado en las figuras 12 & 15, en las cuales se Ve en %
521 la parte de via comim, en 522 la via directa y en 523i
la via desviada. Estas vias, que sirven para la sustenta—%
cién por depresidn de las correderas, estdn dispuestas
gobre la viga 1, que estd ramificada en consecuencia y

presenta ademds una seccidn recta en U invertica que in-

cluye alas laterales de gula 524 provistas de rebordes in~

feriores 525 que sirven para la estanqueidad, para el con-

trol, para le sustentecidén y que forman soporte materisl
de seguridad en caso de averia del sistema de extraccidn

de aire.

Ias alas 524, as{ como sus rebordes 525, estdn

interrumpidas en una cierta longitud en la entrada de la

S p—

aguja cuando se viene de la via comin 521 y estdn sustituf-
das por segmentos laterales escamoteables, uno recto 526

situado en el lado de la via 522, y el otro curvo 527, por
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‘@l lado de la vis desviada 523.

- dos alrededor de ejes verticales 528, 529 y estdn manda-
; dos en rotacién por servomotores 531, 532 (de preferen-

~cia gatos eléctricos) por medio de bielas 533, 534. El o

P gura 13).

Los segmentos de ales 526, 527 estdn articula

pe de los segmentos 526, 527 en posicidn de slineacidn

con las alas 524 estd asegurado por espigas 535, 536 (fi-

. las sgujas comprenden todavia un ala mévil 537
' gituada en la union de las vias 522 y 523,
El ala 537 es capaz de una rotacidn alrededor

: de un eje vertical ficticio o e incluye, a este efecto,
{

'en la proximidad de sug extremos, correderas en forma.de
gm 538, 539, respectivamente, alojadas en deslizaderas de
%forma de cola de milano 541, 542, dispuestas hacia el
finterior de leg viga 1 a partir de la parbe inferior de
iésta. Las deslizaderas 541, 542 estén formadas por arcos
?de efrculo de centro O, EL mando en posicidén de la rame
f537 estd asegurado por un servomotor 543 alojado en la
iviga 1y que lleva un piiién 544 que engrana con une crema-
éllera circular 545 fijada sobre el ala 537 por una espiga
3546, estando dispuesto el conjunto en un alojamiento 547
:de la viga 1. Bl ala mévil 537 estd soportada asi{ en toda
su longitud. Ademés, no estd sometida a ningin esfuerzo
de sustentacidn, puesto que sirve solamente para la guia
lateral. Su construccién puede ser, pues, ligera.

El ala mévil 537 incluye, & un lado, una pared

lateral recta 548 y un reborde inferior 549 paras la es-
tangueidad de la via directa 522, y en el otro lado, una

cara lateral cdéncava 551 y un reborde inferior 552 para




le estanqueidad de la via desviada 523.

En posicidn de vie directa, el ala 537 estd co-é
loocada como muestra la figura 13. La pared 548 y el rebor;
de 549 .aseguran la unidn entre las alas 524 correspondien;
5 tes de la via comin 521 y de la via directa 522, mientras%
que el segmento 527 estéd separado por traccidn del servo-g
motor 532 sobre la biela 534.

En el lado opuesto, el servomotor 531 mantiene

>

la espige 535 del segmento 526 a tope contra el ala 524,
10 de modo que la continuidad entre las vias 521 y 522 estd 5
asegureda. ;

Para poner las sgujas en la otra posicidn (figu%
ra 14), los servomotores 531, 532 y 543 son accionados pa%
ro separar el segmento 526, llevar a tope el segmento 527;
15 y arrastrar en rotacidn slrededor del eje O el ala pivo-

tente 537 hasta que la pared cémoava 551 una el ala corres-

pondiente 524 de la via 521 con el ala interior de la via
desviada 523. ;

i
Estan previstos medios de seguridad para encla—g

20 var las partes mdviles de las agujas en una de las dos

1
3
]
L]
i

posiciones, via directa o via desviada, y para asegurar ]
f

la parada de los vehiculos en cada una de las vias duran-
te el cambio de agujas, pudiendo conseguirse ésto ventajo=

samente por la puesta a la presidn atméferica en una lon-!

25 gitud determinada de las caras inferiores de las vigas %
que sirven pare la sustentacidn, a uno y otro lado de lasg
agujas. ?
En la reelizacion perfeccionada de las agujas
congidereda en las figuras 16 a 24, la viga 1 es todavia

30 del tipo de cajdn, y puede ser realizada indistintamente

4.7.68 ) - 24 -




f de metel o de hormigdén armado. Su-cara inferior, que sir-
gve pare la sugtentacidn, constituye le via comin 561, la
. vie directa 562 y la via desviada 563 (figura 17).
j El interior de la viga 1 sirve, como se vers,
5 . para el alojemiento de los Organos méviles de las agujas)
5 estando las partes no en servicio de éstas escamoteadas
E en el interior. f
f La via 561 estd bordeads, ademas, por alas de
%guia provistas de rebordes. Una de estas alas 564 es recd
10 %ta y esta prolongeda sobre la via directa 562 por el lado
| exterior a la unidn. Ie otra ala 565 ge curva hacia el ex:
i terior y se prolonga sobre la via desviada 563, igualmen-

;te por el lado exterior. Las vias 562 y 563 incluyen

! .
- igualmente alas interiores 566, 567 que estan interrumpi-

15 g das poco antes de la unidn de las vias y estan solidarizas
idas por uns riostra 568 (figura 17).
t Ias agujas comprenden, ademés, dos alas provis-
j tas de rebordes, escamoteables verticalmente, de desplza-
; mientos contrarios: un ele curva 569 pars la via desviadas
20 Fy wn els recta 571 para la vie directa, cruzédndose estas
fdos alas en proyeccidn horizontal por el lado opuesto a
la via comin 561, de modo que, pars permitir sus despla-
Qzamientos antagonistas, el ala 569 incluye un segmento
572 escamoteable lateralmente por pivotamiento alrededor
25 de un eje vertical 570 bajo la accidn de un servomotor
573 y de una biela de wnidn 574, como en la versién pre-

cedente. El segmento 572 esta dispuesto para poder wnir-

se gl ala 567 de la via desviada 563. ElL servomotor 573
estd constitufdo, de preferencis, por un gato eléetrico,

30 y egté encerrado dentro de un cdrter 602 (figure 24) mon-
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lLancines 588 estdn articulados bielas 592 igualmente unidas

ter 602 viene al nivel de la pared inferior 6 de la viga |

1 cuando el ala 571 estda escamoieada en posiocidn alta, coﬁ
objeto ge agegurar la continuidad de la superficie de susé
‘tentacion. ?

Cada ale mévil 569 (& 571) estd constitulda ven-
tajosamente por una viga metélice perfilada en forma de é
cajon (figura 20, 21), reforzada por nervios transversa- |
les escalonados 575. El perfil incluye un cuerpo 576 pro~§

i
visto de salientes laterales 577, estando montado el con-,

junto a corredera en canales 578 (& 579) formados en el |
interior de la viga 1 entre paredes verticales tales como%
581, y cuyo trazado corresponde al del ala movil. z

En posicidn baja, el cuerpo 576 se empotra ep .
ung ranurs longitudinal 582 del canel 579, apoyéndose los
selientes 577 sobre rebordes 583 que limitan esta ranuta.

Lo pared inferior 585 del ocuerpo 576 estd entonces al

e e i ¢ - W o ¥ 44 A

mismo nivel que la pared inferior 6 de la viga 1, ¥ asegu%
ra as{ le continuided de le superficie de sustentacidn. %

El cuerpo 576 lleva una pared vertical 586 que g
constituye el ala propiamente dicha, la cual estd termina%

da en un reborde 587 cuya anchura corresponde sensiblemen—

te a la de la ranura 582,

e st

Lag alas méviles 569, 571, estin mendadas en 8

desplazamientos verticales por un sistemg de subida y bajal
da de movimientos opuestos que comprende (figuras 18, 19)
una sucesién de balancines 588 articulados en su centro
gobre soportes 589 montados sobre tabiques horizontales

intermedios 591 de la viga 1. En los extremos de los ba~

- 20 -




‘g las alas 569, 571
El mando angular de los balancines 588 estd ase-
- gurado por un motorreductor 593 (figura 16) que arrastra
?un drbol de transmisién 590. Egte atraviesa reductores
5 5594 que mandan manivelas 595 unidas por bielas 596 a las
ébielas de subida y bajada 592,
! Esté previsto, ademds, un dispositivo de enclavg-
‘miento automdtico de las alas 569, 571 en posicidn de tra-
‘bajo (posicidn baja). Este dispositivo comprende dos pestﬁ-
10 ‘1108 597 (figura 20) montados a corredera en mangultos
§598 llevados por el cuerpo 576 del ala. Los pestillos 597
Eestén mendados por bielas 599, articuladas ambas en el AX-
ftremo de la biela 592, En posicidn de enclavemiento, 1los
picos biseladps de los pestillos 597 se aplican en muesces
15 ;601 formadas en las paredes 581 del canal 579.
i EL sistema de subida y bajada esta regulado de
ital manera que los pestillos 597 son aplicados a fondo en
1las mussoas 601 cuando el balancin estd inclinado al final
fde carrera por el lado correspondiente. En esta posicidn,
20 Zla biela 596 y la manivela 595 estan colocadas igualmente
{en alineacidn vertical, lo que asegura un enclavamiento de
%rétulo del mando.
; Egta previsto todavia disponer los extremos de
%las alas mdviles 569, 571 que se apoyan por el lado de la
25 [via comin 561 sobre las alas fijas 564 y 565, respective-
mente, con objeto de evitar que las correderas puedan en--
ganchar estos extremos al pasar. A este fin, si el sentido
de circulacidn es M (figura 22), el extremo cony
lsiderado se aplica en una muescas 604 del ala fijs, tal como

30 565. Por el contrario, pera el sentido N de circulacidn,
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la biela 592 continda descendiendo, lo que provoca, por

el extremo presenta solamente un bisel 605 que permite la%
wnidn con el reborde del ala 565 (figura 23). ?
En la zona del corte XIX-XIX de la Ffigura 17, E
las alas méviles 569 y 571 (figura 19) se apoyan sobre %
las partes superiores de los rebordes inclinados 606, 601
de las alas fijas 564 y 565 de tal maners que los reborde%
del ala mévil 571 y del ala fija 564 situada enfrente pre-
sentan wn nivel A-A practicemente horizontal (via directaﬁ,
mientras que los rebordes del ala mdvil 569 y de ala fija%

opuesta 565 presentan un peralbte B-B hacia el interior da

3

la curva de la via desviade 563, y esto de una manera pro%

gregiva. §
Ia figura 17 muestra las agujes en posicidn de
vie airecta, El ala mévil 571 estd en servicio y enclavadé
por los pestillos 597 empujados en la muescas 601, estan&o%
el conjunto enlavado por las bielas 596 y las manivelas ;
595. i
Pare llevar las agujas a po sicidn de vis desviaL
da, baesta poner en marcha el moto redutor 593 que, por el |
drbol de transmisién 590, hace girar hacia arriba las ma- ?
velas 595. Estas tiran de las bielas 596 y 592, haciendo i
pibotar los balancines 588. BEsto provoca la subida del alai
571 en el canal 579 y el descenso del ala 569 fuera del %
cansl 578, i
Al comienzo del movimiento, la traccion de la bi%-
la 592 sobre las bielas 599 proveca por deslizamiento la
ocultacién de los pestillos 597. En ala 571 es as{ desen- %
clavada. Inversamente, al final de carrera hacia abajo deli
ala 569, ésta es detenida por los rebordes 583 sobre los

cuales Vvienen a tropezar los salientes 577, mientras que
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| i
?medio de las bielas 599, el enclavamiento de los pestilloé
T597. El enclavamiento es facilitado por la depresidn con
;secutiva al paso de las correderas que tienden & hacer el
‘ala en servicio y a favorecer la aplicacidn de los pesti-
‘1los 597 bajo el efecto del empuje de las bielas del meca-

;nismo de mando,

+

‘ Como anteriormente, medios de seguridad son pueée

'tos en accidn durante la maniobra de las agujas para ase-
I .

! . . 4 .
gurar la sefializacion en las vias comunes, directas o dea-

‘viadas, y la puesta a la presidn atmosférica de lacara in-

ferior de la viga.

Segin un Wltimo perfeccionamiento del presente

jinvento, estd previsto descomponer la viga 1 en una suce-
;sién de segmentos independientes unos de otros y regulable
%en altura con relacidn alos brazos transversales 5 de que
|1los 1levan,

| A titulo de ejemplo numérico no limitativo, estd
éindicado que un funcionamiento satisfactorio de una reali-
izacién del tremsportador conforme & la presente adicidn,
'se ha obtenido en las condiciones siguientes en una reali-
Ezacién experimental a tamafio real, que incluye una viga
ique soporta el vehiculo por medio de tres correderas de
fsuspensién ¥y sustentacién dependientes, incluyendo cada

[
icorredera un motor eléetrico lineal de propulsidm,

Pego unitario de una corredera & kg 120
Peso total del vehiculo en carge : 2.000
Peso muerto 1,000
Carge Gbil 1,00
Longitud del vehiculo 4,6 m.

- 29 .
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Anchura del vehiculo: 1 me 40 R
A turg del vehfculo 1 m, 40 .
Potencia total de sustentacidn: 18 KW 3

Potencia especifica de sustentacidn XW/kg 0,006

5 Caudal de aire en litros/segundo:  1.200
Anchure de la viga: 800
Superficie totel de sustentacidn 3,6 M@ ,
Presgidn de sustentacidn 80 a 100 g X
Potencia de propulsidn: 60 KW :

10 Velocidad de avance: 10 a 20 metrosbegundos
Fuerza de propulsidn al arranque: 360 kg. ‘

1

Estae solicitud que corresponde & la presentada
| en Francia el 7 de Junio de 1967 con el nimero PV 109.425,

se acoge a 1.os beneficios del articulo 51 del vigente Est@-

15 tuto sobre Propiedad Industrial. §
N O T A
20 Los puntos de invencidn propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patené
te de Certificado de Adicidn en Espafia, son los siguiente%:

1.~ Mejores introducides en el objeto de la Pa-i
tente Principal n? 335.595, expedida el 11 de septiembre 3
25 de 1°967. por Un aparato transportador que comprende, ung °

viga que sirve de via de la cual estd suspendido por 1o

menos un vehiculo provisto de érgano motores que aseguran :

su desplazamiento a lo largo de esta vige y un dispositivo

de sustentacidn por depresidn de aire que incluye por lo

30 menos una camars reservada entre la viga ¥y el vehiculo,

407.68 -— 30 -
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¢
?hecha sensiblemente estanca por Organos de estanqueidad

'que permiten el desplazamiento del vehiculo, y unida & un
?aparato extractor de aire llevado por el vehiculo, inclu-
1yendo esta cdmara por lo menos una pared perieneciente &

5 ila viga y situadae encima de una pared perteneciente al ve-

hiculo, de modo que la depresidn neumstice que reina en
{

{

%dicha cémara contribuye a la sustentacidén del vehiculo, cn
%racterizadaa porque la viga lleve, a uno y otro lado de '
éla pared de sustentacién, slas latereles dirigidas hacia
10 §el suelo y provistas de rebordes transversales colocados
;feni‘ren‘be uno de o-tro', mientras que el vehiculo incluye por
ilo menos uns corredera mévil en el espacio comprendido en-|

itre le pared de sustentacidn y las alas y los rebordes de
i
la viga, incluyendo esta corredera paredes laterales sitve:

———
L]

15 Edas enfrente de las alas y paredes transversales que estan
%ncima de los rebordes de éstas, egtando prexyistos ademas
hedios pars asegurar uan depresidn en al menos uno de 1los
%spacios as{ formados entre la viga y sus ansjos, por ung

parte, y le corredera, por otra parte.

20 2.~ Mejoras conforme a la reivindicacion 1 de la

batente principal, caracterizadas porque le viga incluye
{
rebordes unidos a alas por Organos de enlace que periiten

la regulaciln de su posicién.

} 3e- Mejoras conforme a la reivindicacion 1, cara¢-
25 %erizadas por que los espacios entre las paredes laterales
he le corredera y las alas de la viga conqtituyen camaras
he guie que estan unidas s una turbina que mantiene en es-
%os espacios presiones diferentes de la presidn atmosféricg.
4.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 1, caracé-

30 terizadas porque 19 superficie del reborde de cada ala de

4‘7.68 -— 31
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la viga que coopera con la pared transversal de la corre-z
dera colocada en la vertical es tal que el borde de unidn,

i
el ala de gufa estd situado netamente més bajo qus el bor-

de més .préximo del plano verticel axial de la viga

5.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 1, ca~;
racterizades por que el espacio formado entre las paredes%
laterales de la corredera y las alas estd unido al orifi—i.
cio de aspiracidn de una turbina de extraccidn. !
6.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 1, ca~|
recterizadas por que la corredera estd constituide por un

14 .4 -
cajon que presenta una seccion en cola de milano que se

N A amrm me—a g s e

inscribe en el interior del perfil formado por la pared
inferior de la viga; por las alas que bordean esta parel
y los rebordes llevados por estas alas.

7o~ Mejoras conforme a la reivindicacifn 1, de

v b o s e b

la patente principal carascterizadas porque la cdmara de
sustentacidn a depresidn estd separade de la atmdsfera por
dos cortines de flufdo a contracorriente constituldas, la
primera, por aire aspirado en el interior de dicha cdmare
¥y la segunda, por aire sopledo en el exterior de esta céd-
nare

8.- Mejoras conforme e la reivindicacién 7, ca-

racterizadas porque la cortina de aire aspirado se estable=
ce hacia la cémera de sustentacidn pasando entre los reﬁor?
des de la alas y las paredes transversales perpendicularesi
en la vertical de la corredera, y>luego entre las alas ¥y
las paredes laterales opuestas de esta corredera.

9.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 8, ce~

racterizadas porque la cortine de aire soplado se estable-

ce en la entrada del circuito de aire aspirado y con une

-32 -
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R
1
i
i

idireccién contraria a éste. -

10.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 9 ca~
fraeterizadae porque la corting de aire soplado se estable-
:ce g lo largo de la cara inferior del reborde transversal
Edel ala llevada por la viga.
; 11.- Mejoras conforme a la reivindicacidn 7, ca-
Zracterizadas porgue la dos cortinas de alre son creadas
|
fpor une misme turbinade extraccidn de aire pertencciente
‘al vehfculo, correspondiendo la cortina de aire soplado
-al caudal de salida de la turbina.
| 12.~ llejoras conforme a la reivindicacidn 11,
. caracterizadas porque la turbina de extraceidn de aire
estd alojada en la corredera, por que la toma de extranecid

de aire estd dispuesta entre el ala de la viga y la parsd
14

lateral de la corredera y por que la tobera de expulsidn

idel aire estd formada en un saliente lateral de la corse-

zdera que se extiende bajo el reborde transversal del ala.
; 13.- lejoras conforme a la reivindicacidn 1, ca-
?racterizadas porque la pared de la corredera que estd en
zla vertical del reborde transversal del ala estd provista
ide patines gue permiten su apoyo con deslizamiento sobre
dicho reborde.

14+~ Mejoras conforme a la reivindicacidén 1, ce-
| racterizadas porque esten dispuestos laberintos entre el
reborde del ala y la pared transversal en la vertical de
la corredera. .

15.=~ Mejoras conforme a la reivindicacién 1, ca-
racterizadas porque dicho aparato incluye dispositivos
de estanqueidad longitudinales situados en la proximidad

del eje de la corredera y que separan la camara de susien-

- 33 -
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tecidn en dos partes sengiblemente independientes situa~ E
das a uno w oftro lado del planc axial vertical de la vigai

16.= Mejoras conforme a la reivindicacidn 1, de

la patente prineipal, caracterizadas porque el vehiculo

comprende una correders separada de la viga por una cémars

de sustentacidn por depresidn de aire y una cabina separai

da de la corredera por una cémara de suspensidén por depre{
sidn de aire, estando esta Gltima cdmara separada en dos %
partes sensiblemente independientes por un tabiquepréximo?
a su plano axial longitudinal. %
17.- Mejoras conforme a la reivindicacidn 1, de
la patente principal, caracterizadas porque el vehicuio

incluye una corredera separada de la viga por ung canare

de sustentacidén por depresidn de aire y una cabina separa-!

da de la corredera por una camara de suspensidn por depre-
gidn que comunice con un espacio exterior a esta cdmara :
por medio de un orificio calibrado que permite ung amorti—%
suacidn neumdtice durante desplazamientos de la cabina coné

}
relacidn a la corredera. |

18.~ Mejoras conforme & la reivindicacidn 1, de
la patente principal, caracterizadas porque el vehiculo

i
comprende una correders separada de la viga por una camara

e sugtentacidn por depresicn de sire y una cabina sepera-

a de la corredera por ung cémarade suspensidén por depre-

5i1dn de aire, estando unidas ademés, la corredera y la ca~ !
)
bine por bielas de unidn de tiro eldstico. z

19.- Mejoras conforme a la reivindicacién 18, ca-

iacterizadas porque las bielas de unibn eldstica estan in-
linedas de modo similar con relacidn al plano central de

ia cabina y por que sus ejes concurren en puntos gituados

- 34 -




10

15

20

25

30

3.7.68

' encima de la cara inferior de la viga.

20,- lejoras conforme a la reivindicacién 18, o5~

iracterizadas porque las bielas de unidn eldsticas incluyen
1

. amortiguadores oleoneundticos.
T 21.~ Mejoras conforme & la reivindicacion 18, og-
iraoterizadas porque la cabine estd unida a la corredera
Epor cables de seguridad.

22,~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 18, 07-
fracterizadas porque una comunicacidn que pase por el inte-
érior de la correders se establece para el aire entre la
' cdmara de sustentacién y la cémers de suspensidn.

1
! P . e

i 23.= lMejoras conforme a la reivindicaecion i de
{

{la patente principal, caracterizadas porque el vehiculo

;incluye un circuito de comunicacidn de caudal regulable

jestablecido entre la cdmare de suspensién y la cabina, in-
|

fcluyendo esta Wltima ademds tomas de entrada de aire y me-

laios declimstizacién pars este aire.

24.~ Mejoras conforme & la reivindicacidn 1 de

Ela patente principel, ceracterizedas porque una parte por

Elo menos de los suxiliares del vehiculo tales como las tur

ibinas de extraccidn de aire y los motores que aseguran la

%propulsién estdn alojados en el interior de la corredera.
; 25.~ lejoras conforme a la reivindicacidn 24,

I}

}caracterizadas porque una parte por lo menos de los elemen

'tos auxiliares del vehiculo estd montade en un marco rigi-

%do montado a su vez eldsticamente con relacidn a la corre-

‘dera.
i 26.- Mejoras conforme a ls reivindicacidn 25,
!

cargcterizadas porque el marco gue lleva una parte por lo

?
i -
enos de los elementos auxilisres es desplazable con rela-

Fl

|

| - 35 -
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cidn a la corredera vertical y transversalmente, estando |

asegurada la unidn con la corredera por resories provis- ;

}
tos de amortiguadores. ;
27.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 24, ;

¢

caracterizadas porque la corredera contiene pares de fur-;
H
binas de extraccidn de aire dispuestos gimétricamente ¢on:
1

relacidn al eje longitudinal de esta @liima, girando lag !

turbinas de un mismo par en sentido inverso.

28.- Mejoras conforme a la reivindicacidn 1 de
ls patente principal, caracterizadass porque la viga inclu;
ye un sistema de orientacidn que comprende, por una parte}
une pared de sustentacidn comin a la via directe y a la
via desviada en la unidén de estas dos vias, y, por otra

parte, por 1o menos un ala de guia mévil entre dos posi-

ciones, una de las euéles por lo menos es una posieidn
de servicio. E
29.~ Hejoras conforme a la reivind;cacién 28, %
!
caracterizadas porque el ala de gufa mdvil presente una ?
pared lateral rectilinea y una pared lateral curvilinea, %
¥ por gue estén previstos medios para llevar el ala m6vil§
a une u otra de dos posiciones donde asegura, respectiva—%
mente, la wnidn del ala interior de la vie derecha con el!
ala de la via comin situwada en la alineacidn o la unidn
del ala interior de la via desviada con el ala de la via
comin situada enfrente de ésta.

30.- Mejoras conforme a la reivindicacidn 29,

caracterizadas porque el ala mévil esta suspendida de co-
rrederas alojadas en deslizaderas curvilineas formadas en

la pared inferior de la viga, la cual contiene también los

drganos de arrastre de este ala mévil.

- 36 -




31.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 29,
; caracterizades porque las alas de la Vviga en la parte co-
- mén de las vias comprende segmentos de alas eclipsables
f lateralmente para permitir el movimiento del ala mdévil,
5 | estando previstos ademds medios para asegurar el mando
z angular de los segmentos de alas citados,
| 32.~ Kejoras conforme a le reivindicacidn 28,
. caracterizadas porque el ala mévil es escamoteable en
la parte inferior de la viga. '
10 33.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 28,
caracterizadas porque el transportador comprende dos alas
alternativamente escamoteables por desplazamiento verti-
. cel en la pared de sustentacidn situada en la parte infe-
3 rior de le viga, corregpondiendo una de estas alas a la
15 . via recta, ¥y la otra a la via desliada.
34.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 33,
' caracterizadas porque las dos alas estdn hechas solidarias
' en desplazamiento por medio de balancines articulados, alo~
| Jados en el interior de la viga, estando unidos estos ba-
20 lancines a las glas consideradas por blelas.

35.- Mejoras conforme a la reivindicacidn 31,
caracterizades porque las alas mdviles estén alojadas en
posicidn alte en canales formados en el interior de la
viga, incluyendo estas alas en su parte inferior rebordes
25 que, en posicidn alta, restablecen sensiblemente la con-
tinuided de la pared de sustentacidn.

36.~ lejoras conforme e la reivindicacidn 33,

i caracterizadas porque la viga contiene un dispogitivo de
subide y bajada para les alasg, incluyendo este dispositi-
30 | vo manivelas unidas a ung por lo menos de las alas por un

gsistema de bielas.

5.7.68 - 3 -
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37.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 34,

i
14
caracterizadas porque el transportador comprende un dispo{

sitivo de subida y bajada para las alas que manda por me-§
dio de i sistema de bielas la posicidn angular del ba- ;
lanein,

38.,~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 33, ;
caracterizadas porque las alas estén unidas por un giste-

ma de bielas a un dispositivo de subida y bajada, asegu~-

rando este sistema de bielas por medio de pequeiias bielas:
el mando de pestillos corredizos que permiten el blogueo :
del ala en posicién baja. |

39.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 1 de
la patente primecipal, caracterizadas porgue el transpor-
tador incluye correderas sucesivas unidas entre si pdr
juntas intercalades flexibles de igual perfil que laé pa~-
redes frontales de las cofrederas.

40.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 1 de
la patente principal, caracterizadas porque la cabina in-:
cluye cordonss de refuerzo de las caraes transversales so-g
bre las cuales estdn fijedas bielas de tiro eldstico de |
unidncon la correders.

41.~ Mejoras conforme a la reivindicacidn 1 de
la patente principal, caracterizadas porque la viga estd
descompuesta en una sucesidn de segmentos regulahles en
altura con relacidn a sus soportes.

42,.~- Mejoras introducidas en el objeto de la pa~-
tente principal nlmero 335.595) expedida el 11 de septien-

bre de 1967, por: "Aparato transportador".

- 38 -
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Tal y como e ha descrito en la Memoria que an-—

. tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pas
. ra los fines que se han especificado.

H

i Esto Memoris consta de treinta y nueve hojas e%-

' critas a mdquina por una sola cara.
Hadrid 6 UL
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