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EL invento se refiere a un dispositivo de arran
que para un motor monofisico con devanados de arranque y
de marcha conectados en paralelo, en el que en el ramal
de arranque estd conectada una resistencia PTC.

Se conoce un dispositivo de arranque de este
tipo, en el que la resistencia PIC que se encuentra en sg
rie con el devanado de arrangue sdlo es calentada por la
corriente de arranque que fluye a través de ella. Hay que
dimensionor la resistencia de tal forma, que precisamente
al final del periodo de arranque deseado alcance una ten-—
peratura tal, que el punito de trabajo gue hasta enbtonces
se encuentra en una zona de resistencia menor se d.espla—i
ce a una zona de resistencia mayor mis alld del vértice §
de su curva de intensidad en funcién de la tensibén. Pero

tal proyecto de la resistencia PTC ofrece dificultades,

cuando hayan de ser tenidos en cuenta tiempos de arranque

mayores, por ejemplo 10 segundos. En esbe caso se necesi-
ta una resistencia PIC inerte, que a consecuencia de sus
dimensioncs mayores recibe una carga térmica desigual y

se rompe con facilidad.
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Bl invento se basa en el problema de indicar un :
dispogitivo de arranque, en el que se pueda elegir sl tieﬁ
po de arranque con independencia del tamaiio de la resisﬁeg
cia FIC y que sea especialmente adecuado pnara tiempos de’
arrangue nayores.

BEste problems se resuelve segin el invento por

el hecho de que la resistencia PIC esté dimensionada de
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manera, que su punbto de trabajo con calentamicnbto sdlo poir

la corricnte de arrangue se encuentre ain delante del véry

e

tice de su curve de intensidad de corriente en funcidn de
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la tensidn, y de que esté previsto un disvositivo de calg
faccidn adicional, que en ¢l momento desecado corra cl pu%
to de trabajo por encima del vértice.

Con esta configuracidn se puede emplear unc re-|

[

sistencia PIC més pequeiia, que a causa dc la corriente qu
fluye a través de ella se calicnba répida y uniformemente
y nor ello no resulta puesta en pelinro nor tensiones de
calor mecinicas. Alcanza su bemperaturc de cquilibdrio ya
después de un corto tiempo e independientencnte del tiem-
po de arranque deseado. La “conmutacidn®" a la zona de ma~
yor resistencia ocurrc sdlo con la ayuda dcl dispositivo
de calefaccidn adicional. IZste aporta en un inctante de

libre eleccidn una energia adicional tal gue sc »roduce

cl incremento de temperatura necesario nara rebasar el vél
tice. Puesto que, como consecuencia del calcntamiento »ro
pio, la resistencia ¥IC ya puede haber alcanzado un punto
de trabajo poco delante del vértice, basta para esto una
pequefiisima diferencia dc temperatura.

L1 momento cxacto de que entre en accibn el dig
posibtivo de calefaccidn adicional se puede debterminar por
diversas medidas. Por ejemplo puede recibir el dispositivp
de calefaccidén un impulso de calefaccidn conbrolado en -
funcidn del tiempo. También nuede ser concctado ya con 1a
puesta en marcha del mobtor el dispositivo de calefaccidn,
pero actuando a través de un tramo de retardaemiento sobzg
la resistencia PIC. Para el retardo sirve, por ejemplo, un
aislamiento térmico enbre el dispositive de calefaccidn
y la resistencia PIC. También se puede construir sin di-
ficultad una resistencia de calefacecidn con una masa y,

vor lo tanto, una inercia tales, que se presenie el retar
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' pesistencia BIC siza toniendo una temperatura correspon-
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Como posterior desarrollo del invento puede per

do deseado.

nonecer conectado continuamente durante el funcionamiento
del motor el dispositivo de calefaceidn adicional. Con eg

to medida se asegura bajo cualesquiera condiciones, gue 1&

diente a la zona de elevada resistencia, ain despuls de
gue decrezca la corriente que la atraviesa.

el invento se ilustra a continuacidn mis deta-
lladamente haciendo referencia a un ejemplo de realizacidn
representado en el dibujo. Muestran:

ILa figura 1, la caracteristica de -corriente-ten
sibn de uno resistencia PTC con diferentes puntos de tra-

bajo, ¥

la figurs 2, una conexidn para el dispositivo

de arranque segin el invento.

-t

In la figura 1 estd dibujada la curva I de ven=

sibdn y corriente de una resistencia PIC. La caracterlsti~

ca II de solicitacibn se corresponde con la resisbencia
del devanado de arranque. Con esto resultan tres puntos
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interseccibn, de los que, sin embargo, sdlo el punto

8
1

es estable en la zona de baja resistencia y el punto
en la zona de albta resistencia, mientras que el punto

P2 no es estable.
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Con un calentamiento de la resistencia PIC a bg

I

se de la corriente gue {luye a través de ella, es atrove-
!

gsade la rama de la curva desde el punto cero haste el pun

]
%o de trabajo P; . Ia resistencia PIC permanece por lo tan

to poco elevada, Bsto se halla en oposicidn a las disposi

clones conocldas, en las que la resistencia ITC estaba - .
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punto de trabajo estable P,, sino que por ¢l conbrario

el vértice S de la curva I se hallaba debajo de la linea
caracteristica de funcionamicnto II.

Pof una caleiaccidn adicional sc incromenta on
¢l momento deseado, es Qecir, al Linal del poriodo de -

arranque, de tal forma la temperatura de 1o wesistenela

PIC, que el punto de funcionamiento gse desplasa por encis
na del vérbice 8. En cuanbo sc ha logrado esto, sc tras-
lada el nunto de funciomamionto aubomibicamentc hascta I,
en la zona de resistencias elevadas.

Bn la conexidn segln la figura 2 estd conccta-
do un motor monofdsico 1 con un devanado de marchs 2 y
un devanado de arrongue 3 a través de un interruntor &,

a las bornas 5 y 6 de una red de corrientc alterna. De-

lante del devanado de arranque estid conectada una resisT

tencia PTC 7. En paralelo con esta disposicidn se encuexn

tra una resistencia 8 adicional de calefaccidn, que ac-

tla a través de un aislamiento térmico 9 sobre la res

tencia PTC 7.

4l conectar el interruptor 4 fluye primero una

it
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corriente elevada por el ramal de arranque. Esta condu—f
i

ce a un répido calentamiento de la resistencis PIC 7. |

Pero se presenta un estado de equilibrio en el punto Pi?
en el que el devanado de arranque 3 recibe una corriente
de arranque suficientemente grande. Desde un principio
es calentads también la resistencia 8 de calefaccidn me:

i
+

diante una corriente constante. Poco a poco se calienty

¥y, con retardo por su masa y por el aislomiento térmico
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9, cede calor a la vesistencia PIC 7. Eligiendo las carac
teristicas de los elementos 8 y 9 se puede lograr sin di-
ficultades cl que el calor adicional sbélo actlie hacia el

final del periodo de arranque elegido, por ejemplo despué

1*2§

de 10 segundos, de tal forma sobre la resistencia PIC, qu

13

pueda ser rebasado ¢l vértice 8. In este momento commuba
la resistencia PC al nunto ?5, de manera que la corrien-
te de arranque es reducida a un velor pegueilo, no nocivo
para ¢l funcionamiento continuo. La resistencla 8 dé-calg
faccidn adicional permanece conectada duranie boda la du-
recibdn de marcha del motor y asegura el que la vemperatu-
fa se manbenga a una magnitud necesuria para que la co=-

rriente en el devanado de arranque sigs siendo pequeila.

in cspecial se puede funcionar con una corriente de arran

?
i

que mis pequeiia de lo que.seria posible sin una conexidn !
continua de la resistencia 8.

En muchos casos también basta con que la resis-—
tencia de calefaccidn 8 sbélo sea conectada durante corto
tiempo, a saber, hacia el final del periodo de arranque.:

Lo resistencis de calefaccidn también puede bener una mag-

nitud varisble, esbor atravesada, nor ejemplo, por la co=:
. . i
rriente del devanado de marcha o por una corriente, que &

su vez fluya por la registencia FIC, por ejemplo por el

[

hecho de que la resistencia de calefaccidn esté conecta-

da en paralelo con el devanado de arranque.

ottt

La presente solicitud que corresponde a la pre-

sentada en Replblica Federal Alemana, el 27 de Mayo de

1,967, bajo el nimero D 53.183 VIIIb/EldE, se acoge a los

o4 e e e omars

beneficios del articulo 51 del vigenbe Estatuto sobre Pro

piedad Industrial.
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Los puntos de invencidén propis y nueva gque se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE ajlos, son logs si-
guientes:

1la,~- Dispositivo de arranque para un notor mo-
nofésido con devanados de arranque y de morcha conectadod
en paralelo, en la que estd conectada una resistencia PTG
en la ranma de. arvanque, caracterisado porque la resisten-
cia PTC estd dimensionada de manera, que st punto de fun-

cionamiento con calentamiento sélo por la covriente de

arranque se halle ain delante del vérbice de su curva de

intensidad de corrientc on funcidn de tensidn, y norgue
esti previsto un dispositivo de calefaccidn adicional,que

en el instante deseado traslada el nunbo de funcionamien—

to por cncima del vérbice.

22,- Disnositivo de arrenjue zesln la reivindi

cacibn 12, caracterizado porque cl dignosivivo Ge cale-

—— &..-....‘

faccidn adicional permancce continuamente concciado du~
rante la marcha del nobor.

32,~ Dispositivo de arranque »are un notor mo-
nofasico.

Tal y como sc ha deserito en la Hemoria que an

tecede representado en los dibujos que se acompaiian y pal
|

ra los fines que se han especificado. ;
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