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PATENTE DE INTRODUCCION
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golicitada a favor de TALLERES UNIDOS,S.A, con domicilio en Za~
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I.- La patente de introduccidn que vamos a describir
se refiere al empleo de una bombe de caudales miltiples indepen
dientes, en que puede emplearse toda la potencia del motor en
cada circulto a la medida que le sea necesaria, ideando un sis-
tema de regulacién sumaria, es decir, regulando la suma de las
potencias, dejéndola constante en las citadas clases de mdquinas
anteriormente descritas, las cuales presentan actualmente las

siguientes desventajas:
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a.~) Cada caudal solo puede recibir la parte de potencia asig-
nada. La suma de potencia maxima de los caudales de la bomba

es igual o inferior a la del motor, en caso contrario de ser
empledas las potencias a la vez, podria sobrecargasse el.motor.
La potencia que un circuito no puede recibir, se transforma

en calor en el interior del circuito.

Con el fin de eliminar estos defectos, se ha conce~
bido el perfeccionamiento objeto de la presenie patente de
introduccién; que da por resultado un nuevo tipo de maquina,
cuyas principales particularidades residen en:

Empleendo una bomba multiple, puede emplearse toda

la potencia del motor en cada caudal en cuanto no haye

limitacidn por parte del circuito, eliminando la trans

formacion de potencia en calor dentro del circuito.
b).~ ELl empleo de una bomba miltiple regulada, sirve para poder
regular el caudal de tal manera, que la potencia recibida por
la bomba es constante.
Esto tiene la desventaja,que cada cauwdal sélo puede recibir la
parte de potehcia asiganda, bien sea que la sume de la potencia
méxima de los caudales es igual, o inferior a la del motor. En
caso de ser empledas las potencias a la vez, podria sobrecar-
garse el motor. ’
Para evitar este incenveniente y poder emplear la entera poten-
cia del motor en cada circuito, a la medida que le sea necesaria
se ha ideado un sisteme de regulacion sumaria, es decir, regu-
lando la suma de las potencias dejéndolagCOnstante.
El regulador de cada caudal tiene, aparte del sensor normal, un
sensor para los otros circuitos. Resultado: las presiones de
todos los circuitos se suman, ﬁor ejemplo,por medio de un pis~
ton escal?nado y la suma de todo esto influye sobre un regulador

conocido del caudal,
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Variante: Cuando una bomba ha llegado & la presidn mdxima ad-
mitide en su circuito, e ampliadién del regulador la lleva’
a -caudal O, y desconecta a la misma vez los sensores de lasg
otrag bombas en este circulto. Estoss mantiehe, hasta que la
presidn llegue otre vez e niveles inferiores del mdximo.

Caso de una bomba doble, con un solo regulador, que

influ&e en las dos bombas por la misma variacidn,

LAM, 1 dibujo A
Un juego de valvulas auxiliares (V-1) y (V-2) pone la bomba
en conexidn con el depdsi%o (D), mientrds una vdlvula de re-
troceso (R-4) y (R-2) mantiene la presidn en los circuitos,
Asi, el sensor para el regulador(indica presion nula en el
circuito correspondiente y todé la potencia del motor puede
ser absorbida por une sole homba., Egta eg una mejora, porque

1a bomba reguleds en suma de dos circuitos puede transformar

sin este equipo adiccional una parte de la energia del motor

en energia caldrica del circuito, cuando un circuito rebasa

la presidn mdxima admisible,con todas las consecuencias como
son: destruccidn de juntas, gceite, y elementos de delicado

ajusite.

II.~ Son conocidos los circuitos abiertos con desa-
glie al depdsito y sus peligros de movimientos incontrolables
de la maquina y de cavitacidn ( a no ser que se eliminen éstos
creando una fuerte contrapeesidn,estrangulando el paso y obte-
niendo por lo tanto una elevacidn de la temperatura) a los cir-
cuitos cerrados que eliminan este peligro, pero no pueden adap—
tarse a ocircultos que tiene cilindros porque el movimiento de
éstog originan caudales varientes por el volumen del vastago.
Para eliminar este inconveniente se ha ideado un circuito semi

abierto LAM 1 dibujo B, es decir, que se abre en el lado nece=~



70

5

80

85

90

95

-l - -
gario y retiene la presidn si las fuerzas exteriores van en el
mismo sentido que el sentido de movimiento elegido para el mo-
tor (bajando una rampa o el cilindro béjando una carga).

Bsta fuerza de retencion puede apoyarse bien encima de otro cixr
cuito de la mequina, que precisa el trabajo, o encima de un cir
cuito acumulador, como el descrito en la patente de invencidn
ne 353397 _ y/o, sobre el motor térmico por su trabajo sin
combustidn, freno de escape, freno eléctrico y/o en caso de ser
movido el conjunto por un motor eléctrico por la red, freno_elég
trico, etc. Este circuito consiste en una bomba, elementos dis—
tribuidores y receptores y la regulacidn descrita en lam. 1 di-
bujo B
Variante: En los casos expuestos I y II mediante un circuito
auxiliar, se crea una presidn hidrsdulica o neumgtica proporcio-
. & un recorrido de un mando, esta presidn desvia las bombas B
del caudal 0, en el sentido (si es reversible la Bomba) y en
la magnitud deseada.
NOTA.~ Los puntos nuevos de la patente de introduccidn que se
reivindica son:

12) Perfeccionamiento en bombas miltiples en la uti-
lizacidn en maquinas excavadoras, palas cargadoras, niveladoras
traillas, gruas de manutencidn y de oonstrucci6n, para que cuan
do une bomba ha llegado a la presidn maxima admitida en su cir
culto, una ampliacidn del regulador la lleva a caudal 0, o la
conecta con el depdsito lam. 1 dibujo A: y desconecta de la mig
me los sensores de las otras bombas, mahyeniendo la presidn en
el circuito hasta que la presidn llega otra veze a mniveles in-
feriores del méximo, conectando el regulador nuevemente el cau

dal y los sensores de las otras bombas,

22) Perfeccionamiento en bombas dobles en la utiliza-
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100 cidn en mdquinas excavadoras, palas cargadoras, niveladoras, trai-
llas, gruas de manutencidn y de construccidn, que consiste en un
juegg de vdlvulas auxiliares lam. 1 dibujo A, que pone la bomba
en conexidn con el depdsito, mientrds una vdlvula de retroceso
(R-1) § (R~2) mantiene la presidn en el circuito, pudiendo toda

105 la potencia del motor ser absorbida por una sola bomba.

38) Perfeccionamiento en circuitos hidrdulicos en la
utilizacion en mdquinas excavadoras, palas cargadoras, nivelado-
ras, traillas, griuass de menutencion y de construccidn, que se ca-
racteriza por un circuito semi abierio Lam. 1 dibujo B, que se

110 abre en el lado necesario y suministra presidn, de tal manera éue
actua siempre contra la fuerza exterior, apoyéndose'sobré otro
circuito o elemento sonsumidor de emergia, evitando la transfor-
meoidn de energia en calor dentro del mismo circuito, los movi-
mientos incontrolados y los peligros de cavitacion.

115 Normalmente la bomba (b) envia caudal y presidn a tra-
vég del conducto (1) hacfa un elemento de trabajo que vence una
fuerza exterior. El eceite, después de haber suministrado su ener-
gla al eiemento de trabajo, vuelve por el conducto (2), sin pre-
sidn, hacia el depdsito (d') a través de la valvula (V2') mente-

120 nida abierta por la presién en el conducto (1) contra la fuerza
de un muelle. La vdlvula (V1') estd cerrada por su muelle y por
no haber presion en el conducto (2).

Cuando el elemento de trabajo en vez de dar energia la
recibe del exterior, el aceite retorna por el conducto (2), con

125 presidn, mientrds que el conducto (1) se queda sin presion, es
decir, la valvula (V2') estd cerrada por su muelle y por la falta
de presidn en el conducto (1), mientras la vélvula (V1') estd

gbierta por la presidn del conducto (2).
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El aceite con presidn en el conducto (2) mueve entonces a la
bomba (b) dispuesta ahora como si fuese motor y transmite su
energla hacia otra bomba de otro circuito que la precise, y/o
hacia un circuito acumulador y/o hacia el motor térmico para
destruir la energia por su trabajo sin combustidn, freno de
escape o freno eiéctrico Y en el caso de estar movido el con-
junto por un motor eléctrico, suministrando energia a la red.
El caudal que pueda faltar o sobrar para el elemento de traba-
jo circula a través de la vdlvula (V1'). No se demuestran co-
nexiones 1dgicas consecuentes para.el buen funcionamiento de
eate dispogitivo. ) i

48,~ Perfeccionamiento en bombas miltiples en la

utilizaecion en méquinas excavadoras, palas cargadoras, nivela- -
doras, traillas, griass de manutencidn y de construccidn, en
le conformided con todo lo esencial y fines industriales,

Lo descrito en la presente memoria deseriptiva ird

'finalmenie representado en el plano adjunto, para su mejor com

prdsidn, ) _ S
. Esta memoria consta de SEIS hojas escritas o mecano-
grafiadas por unz sola cara a doble'eapacio en 146 1{neas,
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