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Bl objeto del invento es un dispositivo de co~=

nexibn, particularmente para cambios de velocidad de auto-

. i
' moviles, |
i
1

Se conocen mecanismos de conexidén, con cufia de
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' u otros dispositivos-de conexidn similares. La gran nece-

; quefio posible y con ello debfa seguir siendo de servicio +

: seguro, se ha empleado tambien la construccién, por medio!

~ traccién, que resuelven ante todo el problema de los meca'!

nismos de conmexidn de las motocicletas Yy scooters,

Estos mecanismos estén dispuestos, preferentemen-§

? te para, a lo méximo, cuatro velocidades de conexidn.

En los dispositivos conocidos de conexién con cu=:

s
L]

" fla de traccién, se acciona la cufia de traccifn por medio

de un electroimén, de un manguito de conexidn girable o =

. desplazable, de una varilla con rosca, de un cable Bowden.

i

t sidad de espacio de estos dispositivos de conexién se ha

intentado disminuir mediante la intercalacién de una trang

f misién entre el manguito de conexidn y la cufia de traccidn

o resortes adicionales en el cable Bowden. Se han intenta%

- do eliminar las desventajas de los citados mecanismos de -
? conexidn, disponiendo el dispositivo de conexién, por lo %
i menos parcialmente, dentro de érbol hueco de transmisidn,!
" pero accionando la cufia de traccién por medio de un mengul
k to de curvas., Pero aqui se ha demostrado la necesidad de-%
g espacio adicional en los flancos del motor, para la dispo{
© sicidn de las partes correspondientes del dispositivo de :

. conexi én.

Con el fin de disponer de un mecanismo de conexién

f de, por lo menos cuatro escalones, que debfa ser lo mis pé

‘
\
1
3
*
¥

" de un 4rbol hueco de conexidn, en el que estén dispuestasf
" las ruedas dentadas de conexién,yna al lado de la otra,qe
! la cufia de traccipn embraga sobre miembros de cierre, por.

¢ ejempld bolas, con el 4rbol de conexién y que se -

-
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' las ruedas dentadas de conexién, pero no el mando de co-

"un huso de rosca, estd limitada la rotacién de este huso

ipor tanto, solamente, se puede emplear un nimero determina

:de conexidn, por el empleo del desplazamiento lieal de la

‘del segmento .dentado o de la palanca de horquilla, . §

caracteriza porque el dispositivo de conexién estd dispues
to dentro de la cufia de traccién de forma hueca, conectanw

dose el engranaje de cufia de traccién de forma que la pa=-

lanca de conexidn tenga dos pestillos de conexién, que en

" el proceso de conexién engranan alternativamente en las cé

vidades de 1a cufia de traccidn, y que, la palanca de co-

SR S

" nexidén, vuelve automdticamente, después de cada conexidn -

a la posicién de partida. Se ha intentado aquf, también ~1

 disponer flotante un manguito de detencién en la palanca i

de conexidn, cuyo manguito bloquea cada vez, correspondien
temente a la conexidén, uno de los dos pestillos de conmdﬁ#
efectiandose el desplazamiento del manguito de detencidn J
forzosamente por topes en el lado fromtal del &rbol de co~

nexién, En este dispositivo, la bola sirve para conectar =~

"nexidn. Si se construye el dispositivo de conexidén mediante 1.

.-

!

~do de ruedas dentadas de conexibn. Pero si se emplea la pg
f~lanca, ptede lograrse solo un movimiento en el margen de u%
. determinado dngulo de espacio, que a lo sumo, puede imporﬁ
tar 602, lo que limita de nuevo el nimero de las conexima;
;posibles. Una desventaja comfin de todas las construcciones!

5§conocidas, es , pwes el nimero limitado de los escalones -!

;horquilla de conexién o de la espiga, paralelamente al érbol

“de engranaje o debido al movimiento circular de la curva -;

'
]
H

Para médquinas mayores, preferentemente para ma- - '



10

15

20

25

—_— - ll' .

~ positivos de conexién, con acoplamiento hidraulico de deg

51;1’ o

L
]I TN <;

quinas de trabajo, se ha intentado también construir dis-!

18 MAY;

...- [P,

lizamiento, entre cada una de las ruedas dentadas de co--!
t

nexién, Se conocen tambien igualmente, en estasméquinas,

los engranajes planetarios con engranajes a léminas que ~-:

'~ conectan, bajo carga, las diferentes ruedas dentadas de -

conexién., Todas estas construcciones no son aceptables --%
para automoviles pequefios. Una desventaja comfn de todas ;
las construcciones conocidas, es su extraordinario esfuegg
20 tecnolégico y, por tanto también, su elevado precio, =t

siendo todo esto consecuencias de las complicadas trans--é

misiones de movimiento en diversas direcciones y planos, °

El invento pretende eliminar estas desventajas y.
crear un dispositivo de conexién para cambios de veloci--.

dad, preferentemente para automoviles, con conexién de ma

" no o pié o conexién automatica de la palanca de conexidn,

~ con el que se puede conseguir, con la repetidlon de los -

. mismos movimientos, la cbnexién de un nimero tecnicamente

conveniente, ilimitado, de las ruedas dentadas de commdd&
y se construye el dispositivo de conexién dentro del ér--?
bol de transmisidn en el que estén dispusstas las ruedas
dent adas de conexidn. |
Este problepa se ha resuelto por el invento con ;

el dispositivo de conexidn que estd empotrado dentro del !

: 4rbol de transmisién en el que estin dispuestas las rue--

f daé dentadas de conexién, consistiendo en una palanca de .

conexidn con ranuras, cuyo nimero es siempre uno mayor, -
que el de las ruedas dentadas de conexién, pasando la bo-

la a través de la cavidad correspondiente del 4rbol de --
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transmisién, cuya relacién, frente a la palanca de conexidn

se altera por medio de un anillo con una inclinacidén inte-

‘rior y muesca exterior para la palanca de conexién, con la

que se desplaza el anillo, axialmente en ambas direccionesﬁ
|

¢
i

:con 1o cual se consigue la deseada conexién alta o de re--
torno, para que la espiga dentada de la palanca de conexidn|
engrane en la dentadura interior correspondiente de las --
ruedas dentadas de conexidn y se bloquee esta posicidn con
‘elementos de cierré que estan dispuestos en la palanca de

conexién y engranan en los diametros interiores del 4rbol i
de transmisién.,
| Una ventaja esencial del dispositivo de conexién,

segln el invento, reside en que todas las partes mis im--

portantes estin dispuestas en el 4rbol mismo, sobre el --
que se transmite la impulsidén de la fuente de impuisién ~§
hasta la rueda impulsada., El1 4rbol de transmisién, c omo -
1 parte constitutiva del dispositivo de conexiéh, con con--

. tribucién de otras partes, se encarga de todo el momento

- de rotacion. El nimero de los desplazamientos axiales de |

"~ la palanca de conexién es ilimitado, pero siempre hay tan%

' tos desplazamientos como ranuras en la palanca de conexién

[

- por ello, es también ilimitado, que digamos, el nimero de
?étransmisiones. Practicamente, se pueden emplear construGm-
i cliones de dos, hasta catorce escalones. Puesto que se en--
giplean elementos sencillos de construccién, no es tecnolo=-
ﬁgicamente exigente la construccién de% dispositivo de co-~

- néxién seglin el invento y, por tanto barata, pero a pesar

* de ello, de servicio seguro. : .
El objeto del invento se ilustra, como ejemplo de

‘construccién, a base del disefio adjunto, que muestra el --
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corte longitudinal a través del dispositivo de conexién, -

segin el invento y se describe en detalle.

En el disefio se designa con =l- el érbol de trans-

" de transmisién se ha practicado, en la circunferencia, la

. misién, cuyo soporte se designa con =2- =2'~, Eh el &rbol -

" cavidad ~3- pero la muesca de circunferencia -4-, efectua-
da en el plano secante presenta otra muesca circular -5-.§

"El arbol de transmisién tiene también diametros interiores |

radiales =6-, «6’= ... cuyo niimero es siempre uno mas que

'el némero de ruedas dentadas de conexién. En el 4rbol de -

transmisidn se ha encajado, por una parte, el huso de sali

da ~7=, entre el cual y la plancha de seguridad -~18- monqé

da en el 4rbol, se ha encajado el nimero correspondiente =

’
1

!

“de ruedas dentadas de conexién, en cada caso, dos designaé

‘das con -8~ y =9-. En la muesca =k, hecha en el plaho se-!

“cante estéd dispuesto el anillo ~10=-, con la muesca circuw--!

i Una parte del lado interior del anillo estd construido co=-

‘lap ~1l-, en la que engrana la palanca de conexidén -12-. ~%

!

imo inclinacién de curvas -l13=, pero en la muesca correspon:

idiente del 4rbol de transmisidén, estéd dispuesta, por una ol

iparte, la plaquita de espiga de acero -li4- y, por otra, la%

@plaquita de asiento -15«, con el diametro interior previs~§

@to para la colocacidn de la bola =1lb=. Los anillos de dis-;

1
i
!

i

i

itancia -17- =17~ impiden los movimientos axiales de la ==|

;plaquita de asiento =lb5=, perqcon ello se hace también im-

s
?
i

!

‘posible el movimiento del anillo -10-, puesto que quedan =

isujetos en la posicidn correspondiente por los resortes -

‘w10~ =197« que se apoyan en ello y en los anillos de segu—f

ridad -18- -18’- que estan anclados en el &rbol de transmi
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sién y fijados por medio de los-elementos contiguos.
En el espacio hueco del &rbol de transmisidén wl-
. estd dispuesta la palanca de conexién =20~ la cual estd -
"provista de ranuras que se designen en el disefio con =2l
 =2l’- y «2l»=, Hay siempre una ranura mas que ruedas de cé
nexién existen. Ia palanca de conexién va-equipada, ademds
con una espiga =-23-, unilateral, dispuesta fijamente, que
-en el extremo libre tiene el diente =-24~, Las ruedas den--|
' tadas detonexién por ejemplo =8-, =9-, tienen una perfara
:cidn centrada que tiene muescas, las cuales se désignan -
con -25-,.~26'- y que estan ajustadas a la forma y tamafio
de la espiga =-24~, pero la parte restante de la perforacidﬁ

. sirve para el encaje en el 4rbol de transmisién., El 4rbol
de transmisién -l- presenta,‘aparte del diametro interiarJ
'~6-, unos diametros ~6’- «bn- ,,., de los que hay tantos --§
- como ranuras, en la palanca de conexidén ~20-, por tanto, -
;uno mas que ruedas de conexién existen. En estos diametros
:interiores estd introducida la bolita ~27-; estando dis~~§
Epuesto el resorte -28- entre ella y el fondo del espacio -'
;hueco, de modo que el diametro interior, la bolita y el re
:sorte, conjuntamente, representan el elemento de cierre dg!
inocido de por sf. |
f El dispositive de conexidn, seglin el invento, fun
;ciona como sigue:
| Al desplazar la palanca de conexidn -~12-, por -
iejemplo en direccidén de la flecha A,‘gg desplaza el anillo
'=10-, tanto que la inclinacién interior de’ curvas -13-, al

]

:canza la bola -16-, El desplazamiento ulterior del anille |

=10~ produce la presién de la bola contra la ranura, por -
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" de la palanca de conexién ~20- o la posicidn de su espigai

sobre la bola =l6-. El resorte -19- desplaza, por medio -

R S
ejemplo -21-, de la palanca de conexién ~20-, Al conti--§

nuar el desplazamiento de la palanca de conexién, se mue -

- ven conjuntamente el anillo -10-, la plaquita de asiento
: -15- ¥ la bola ~16~, engranando la bola en la ranura de -

' 1a palanca de conexién -20- y arrastrandola. Por consiguen

te, salta el elemento de cierre o su bolita -27-, del dia!

* metro interior -6~, soltandose tambien con ello la espiga;

-23= del engrane con la rueda dentada de conexién por ejem

plo =9-. El desplazamiento tiene la magnitud de la anchu--

" ra de la rueda dentada de conexién. la espiga -23-, con -

su diente -24-engrana en la muesca, par ejemplo =~257= de-:
la rueda dentada de conexién -8=-, contigua. Con ello se -f
ha producido su conexién. Al mismo tiempo, se desplaza --:

tambi én desde luego la bolita ~27-, que presioﬁa el resox:,?

* te =-28=, en la nueva posicién en el diametro imterior 51

~ del 4rbol de transmisién y, con ello, bloquea la posiciéni

H
{

. =23~ respectivamente, en posicidén acoplada con la rueda -
dentada de conexién -8~. Puesto que el anillo =10~ o la -
plaquita de asiento -15~, respectivamente con la bola ~16=
- se desplaza contra la fuerzgllel resorte =19~, intentari -
ahora este resorte rechaszar las dos a la posicién de par-
tida. Cuando se descarga la palanca de conexidn -12- se
desplaza primero solamente el anillo ~10- debido a la --}

i fuerza del resorte -~19-, de modo que se redice la presiéni

'

* de la plaquita de distancia ~17- a la plaquita de asiento

_ =15, de modo que . esta sigue al desplazamiento del anillo

. =10-. Puestoque la pdanca de conexidn =20~ estd asegurada
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" la plaquita de asiento =l5-, que se mueve conjuntamente -
con la plaguita de distancia =17~ «~17’- con lo que se pro

- longa el resorte ~19- y se tiende el resarte -19’- a la -

: i
palabras, se logra de esta manera una nueva relacidén de |

- la construccidn del nimero correspondiente de ranuras en |

R * - 9 -
en su nueva posicidén, con el elemento de cierre 727g,~23~
salta la bola ~16~ de la ranura -2l-=, La parte restante =

del camino, frente a la posicién de partida, es comin a -

bola ~16- y al anillo -10-, pero la palanca de comexién -!

-20- permanece en 1a nueva posicién. En la posicién de par!

tida a la que vuelve el anillo -~10-, con la palanca de

conexién -12~ estd preparada ya en la palanca de conexidn
~20- la proxima ranura, por ejemplo =21'’-~,para la repeti-}
cién del mismo proceso. De la manera descrita se ha varig&

do,por tanto, con el desplazamiento del anillo ~1l0~ o de

la palanca de conexién =12, respectivamente,de la posi-

~ ¢ibn de partida en una u otra direccidn axial, la posﬁﬁdng
- de la palanca de conexién ~20-, justamente por la distan-g
~ ¢la entre las ranuras contiguas, por ejemplo =~2l- =217«; §
; esta distancia es igual al desplazamiento necesario de lag

, espiga ~«23-, con la que se consigue la conexidén de dos n;_

i
das dentadas de conexién, o esta distancia de la anchura?
I
de ruedas dentadas de conexién es igual o dicho con otrasg

- transmisién en el cambio de velocidad, lo que tiene por =

? consecuencia el cambio de vel ocidad del &rbol de tranamﬁﬁﬂ

La ventaja del invento reside, por tanto, en qu%
|

] §
la palanca de comexién y la construccidn del nimero corres

pondiente de las ruedas dentadas de conexidén, en el érbglf

~ de transmisidén, hace posible el nimero correspondiente de.

“escalones de conexidén que, tepricamente son ilimitados;*i
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sin embargo, se aprovechan practicamente, con preferencia,;
|

-~ 10 -

i
Sigue estando dentro del marco del invento, tan-:

it0 si se forman las ranuras -2le =21'=- ,,, radial, transe=:
. .
versal o en lfnea recta, como si sé hace el seguro contra i

'la torsidn del anillo ~10- de otra manera. Puede haber va-%

rias plaquitas de espiga -1k~ igualmente plaquitas de asien
to =l5= y bolas =16-. En las reivindicaciones siguientes —%

'se ha propuesto, también, la proteccidn para la construc-w:
icién bilateral de la espiga ~23~. Se puede construir tamr-é

bién de otra forma la bola =16~ 6 los elementos de cierre

~27m=, =28-, respectivamente, y se puede efectuar el movie- .
miento de la palanca de conexién =12~ a mano o mecanizado, :
elecﬁr:l.-camente, por electroimén o hidraulicamente.

NOTA REIVINDICATORIA

En esta Patente de Invercidn se reivindicaf
N 1.~ Dispositivo de conexién para cambios de velgz
éidad particularmente para automoviles equipado con ruedas
;aentadas de conexidén dispuestas una al lado de la otra en
él &rbol hueco de transmisién, caracterizado porque el ar--.
bol de transmisién giratorio {=l=-, tiene en su interior unaé
balanca guiada de cornexidn -20- que va provista de ranuras
de circunferencia ~21-, -21’w, ~21l»- y un diametro interborr
ra&LaI -26- en el que estan colocados el resorte =28~ y la %
:iolita ~27-~, para engranar en los cbrraspondientes diame-w
;etros interiores =6- =67-... del 4rbol de transmisién -l-,
pero estando colocada fijamente en el otro extremo de la -
fmisma palanca de conexidn una espiga unilateral -23-, coh

‘el diente -24~-, teniendo sin embargo, el &rbol de transmi-
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‘locidad para automoviles segfn las reivindicaciones 1y -
:2, caracﬁerizado parque entre la colocacidn, por ejemplo =
f~2~ de un lado y la dltima rueda dentada, por ejemplo -8-,
;del Juego conectable de ruedasdentadas de conexidn en el -
?arbol de transmisién -1-, estd dispuesto el huso de salida
i=T=e

‘locldad para automoviles segin las reivindicaciones 1 has-

nexidn alta en una direccidn, para la conexién de retorno !

e ‘. 11 -

f
sién giratorio =l-, en la parte.central de la muesca de -l

circunferencia ~4=-, hecha en el plano secante en la plaqmg

ta de espiga de acero -lk~ y la plaquita de asiento ~15-i

1

‘con el asiento para la bola -16~, un anillo guiado =10~ =

I

“con la inclinacidn interior de curvas ~13~, estando apoyaw;

dos los anillos de distancia ~17-, =17’~ por los resortes !
=19=, =19°- que en el otro extremo se apoyan en los anillos
de seguridad -18-, ~187’-, estando colocado en 12 muesca =
exterior circular -ll-, del anillo =-10-, de la palanca de :

conexidn =12-, :

2.~ Dispositivo de conexién para cambios de ve;--i
locidad para automoviles, caracterizado por la existencia g
de unas ranuras =@lw-, -21’~ -21»-,.. de la palanca de co--§
nexién 20~ y diametros interiares ~6-, -6’« ~67»« del ér---l
bol de transmisién -1, con tolitas -27= y resartes -28-, |

una mas que las ruedas dentadas de conexidn, por ejemplo -

3.~ Dispositivo de conexidén para cambios de ve-

4.~ Dispositivo de conexidn para cambios de ve=-

[]
ta 3, caracterizado porque puede desplazarse axialmente el

‘anillo ~10-, con las plaquitasde asiento ~l5~, para la co~
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en direccidn opuesta.
5.~ Dispositivo de conexién para cambios de ve-%

:locidad para automoviles segifin las reivindicaciones 1 has~

ggta k, caracterizado porque las ranurad -2l-, -=21'=, =21,

N L] M
. »+ de la palanca de conexidn, son radiales transversales :

"6 en linea recta.

6o~ Dispositivo de conexién para cambios de ve-,

“locidad para automoviles segfin las reivindicaciones 1 hase

. ta 5, caracterizado porque la espiga -23- es bilateral y ~

- esté provista en ambos lados de un diente, ‘

7.~ Dispositivo de conexién para cambios de ve-;

locidad para auteméviles, segfin las reivindicaciones 1, ==
- hasta 6, caracterizado porque hay dos o varias plaquitas -
"de espiga de acero -lh~-, plaquitas de asiento ~15- y bolas

"‘16" .

‘

8.~ Dispositivo de conexidén para cambios de ve-

t

:locidad para automoviles, segln las reivindicaciones 1 has;
%ta 7, caractexiéado porque el nﬁmero de los escalones de :
f%conexidn es ilimitado, siendo prefefentemenﬁe dos, hasta -f
;catorce. T |

9e= » DISPOSITIVO DE CONEXION PARA CAMBIOS DE
iVELOCIDAD PARTICULARMENTE PARA AUTOMOVIIES » de conformiw--
édad en un todo en loesencial y fines industriales a lo des
icrito en la precedente memoria descriptiva y graficamenteJ
érepresentada en los adjuntos planos para su mejor compren{

fsién{
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