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HEMORIA DESCRIPTIVA

QuQulnfufalufululnlnlululnlalulalulL?

que se acompafia a le solicifiud de una

PATEXTE DE INVENCION

o O - Ty T0F o208 « T « JRY TR « U Y S Y JOOY « OO s Y« Y«

A favor de D, Javier Zabaleta Echeverria y de D.
Ceferino Apecechea Zubiri, doniciliados en Goizuega
(Mavarra), e/ Sta. laria n? 13, de necionalidad ese
pafiola ambos, por ¢
" PERFECCIOMAMIENTOS I I0S SISUEAS
DY FIEHOS EN VEHICULOS DI IURISHO, “

EL&ELGELEECEELEEELLLEEEESEELER

La presente Hempria, ge refiere, como su
enunciado indica a ciertos perfeccionamientos in-
troducidos en los sistemes de frenos de vehfculos
de turismo, aplicatio a los mismos, un freno eléc-

trico de sencilla organizacién, fdecil empleo, mon-
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tajg independiente de los frenos hidraulices que
se utilicen, y con ftotal rendiniento.

IEn la actualidad, si bien se émplean sis-
temas de frencs elécﬁricos, en los vehiculos de
gran tonelaje, aplicados generalmente al arbol de
transmisidy, no con wmisifn especifica de tal freno
sino mas bien coro "ralentizador" a fin de conse=
guir una retencidn del vehfcule en aguellas pendien-
tes. en las que pueda peligrar el mismo por su gran
peso, sin embargo, en vehfculcs de turismo, no se
han empleado esios tipos de frenos, bien por consie
de:arlos insuficientes, bien por desconocimiento de
los mismos,

No obstante, cada dfa es mas notorio que
la necesidad de unos frenos que permitan disminuir
con to?al Seguridad la velccidad del automovil, sin
peligro de que por rozamientos, no pueda verificarse
el frenadq con total garantia, es cada vez nas acu-
ciantg, por lo que se han previsto los citados per-
feccionamientos, con los que de una forma gencilla,
econdnica y facilmente_acoplable a cualquier tipo
de vehiculo, se logra un absoluto frenado sin posi-
bilidad de agarrctamiento de rmedas, de absoluta
progresividad, mdxima estobilisad ol no existir die
Terencias entre 1a potencia de frenado de una rueda
2 la del lado contrario, y sin posibilidad de des-
gasﬁes que hagan fallar éste después de un prolon-

gado uso.

_En gsencia, los perfeccionamientos que se

mencionan, consisten en acoplsr sobre ambas ruedas
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de un mismo eje, preferentemente el trasero, y so-

%

bre la superficie del tambor mdvil ¢ de la llants,
un anillo ¢ corona de acero, mientras que enfren-
tado 2l mismo y en parte fija del vehfeulo se colo-
ca otro anillo en el que se montan una serie de
bobinas susceptibles de ser excitadas por una co-
rriente eléctrica, para formar unes camposrmagné#
ticos que Se cierran a través del anillo rotatorio.
originandose en éste unos campos magnéticos que se
oponen a la causa que los origina, realizando un
frenado que en potencia aumenta en funcidn de la

velocidad con que gira el anillo, y por consiguien-

- te la rueda.

Para el mando de este sistema se ha previse
to un potenciometro que controla la corriente de‘un
transistor progresivamente'hasta la intensidadrque
en cada caso Se precisa, colocando los elementos
electrénicqs comumnmente conociddos para proteccidn
de circuitos y de la instalacidn en genereal,

A continuacidn se hard una detellada dea-
eripcidn de los perfeccionamientos aludidoa, con
referencia al planoc que se acompafie, en el que se
rep?esenta a simple tftulo de ejenplo, no limitge
tivo una forma preferente de realizacidn suscepti=-
ble de todas aquellas variaciones de detalle que
no supongan alteracién fundamental de las carac-
terfsticas esenciales del mismo.

En dicho pleno se ilustra:

Figura A.- Detalle en vista segdn seccidn

diameiral de una rueda, con los perfeccionamientos
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Eigura Be= Deétalle, en alzado de frente
del anmillo dotado de bobinas, con especificacidu
de las mismag. _

Tigura Ce~ Diagrems esquemdtico de montaje
sobre un eje de ruedasS.

Segﬁn el ejemplq de ejecucién representado
los perfeccionamientos_que se preconizan, consiste
en haberse previsto, sobre una rueda cde llanta -3-
con cubierta -4« y tambor porta-frenos hidraulicos
del sistema normel -5-; el acoplamiento de un anille
6_corona =]= deracero, de ta} forma que dste gira
con }a citada rueda, en tanto que enfrentado con
dichq apillp =l-, ¥y sobre la parte eatdtica de;
tambor ¢ del chasis, se monta un segundo anillo ¢
corona =2y en el que, Se ha previsto una serie de
bobinas «6- susceptibies de ser recorridas por una
corriente eléctrica que proviene del generador del
veh{culo, ¢ de la bateria, manteniendo el control
de esta corriente mediante qonmutadbres situado en
lugér cé@odo para elvconductor, bien a modo de }os
cgnmutgdores empleados actualmente para el mando de
luces o intermitentes, bien de la forma que cada .
constructior considere mas apropiada, cuyo conuuta-
dqr‘ﬁueve un pequefic potenciduetro que ccntrolg la
9o:riente de un {ransistor progresivamente hagta
obtener la intepsidad deseada encada caso.

Este~conmutado:, se monta de forma quey

una vez dejado en libertad retroceda automdtica-

mente a la posicidn de reposo.
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- Para la proteccidn del transistor de l1a
suto-induccién en el momento del tetroceso del con-
mutadpr de mgndo,_sg colocargntre los exiremog de
las bobinas un diodo (siliecio) de las caracter{s-
ticas que en cada cago sean precisas. Este sistiema
de control y mando impide que existan pérdidas de
energia por resisienclas intercaladas en el circui-
to, toda vez que la intensidad que en 1 existe,
en ciertgs gpmentos adéu;ere valores muy cqnsidera-
bles, ;hi ofra_parte,aal eliminar econtactos mdvi=-
les se obtiene una mayor sgggridad en el funciong=-

miento y progresividad y comodidad muy acentuada

“on todo el conjunto de conirol de mando.

) Qrganizados de esta forma los perfecciona-~
mientos que se describen, en el momenio en que las
bobinas =6~ son activadas por la corriente eléctrica,

gse Torme un campo -magnético que Se cierra por el
anillo mdvil -1-,~que como gira con la rueda, ori-
gina el pgcimiento de co:rientes inducidas parési-
tas de Foucauli, que se oponen a la causs que las
origina, reaqgionandg de forma que or;g;na un fre-
nado en el movimiento de giro del anillo -l1=- y por
tanto de la rueda en la que esif acoplados
~ Zste frenado eg mde endrgico cuanto mayor
sea la velocidad de giro,_y slempre proporeional a
la intensidad de los campos wegnes;ticos creados en
loa polos cor:espondieptesﬁ
Es evidente que al no existir acuplamiento
fisico mecdnico enire las dos ruedas del eje en que

se montan, sino simplemente acoplamiento eléctrico,
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la accién de los frenos en ambas rucdas -8- es
igual por lo que se obtiene un méximo de cstabi-
lidad en el frenado. Por otra parte, estos perfece
cionemientos no inplican sustitucidn ni eliminacidn
de los frehos hidraulicos =7- que monte el vehfeculo
que se trate, ya que puede funcionar perfectanente
con ambos sistemas de frenada,

Las_ventajas que Se ocbtienen con este gla~
tgma de f;enos, son evidentgs, ya gue 2l no existir
rozamientqs dg ningdn género no puede haber desgag-
tes, no pueden exisiir agarrotamientos en las ruedas
y adgmés de todo ello, puede.ser eripleado como ele~-
mento de retencidn del vehfculo en las bajadas de
pendientes fuertes sin necesidad de acudir a los
frenos mepénicos que con facilidad sufrcnraverias
en momentos tan crfticgs.,

La forma de los anillos -1~ y =2~ serd en
todo caso de acuerdo con el tipo de vehfculo y con
las necesidades de cada momento, pudiendo ser pla=
nos, cilindricoes, ¢ cdnicos, as{ como 1la parte es-
tdjica puede estar formada por un anillo completo
o pox partg de él, y2 que estas caracterigticas
de forma no suponen variaciones esenciales de la
inyencién. Igualmente pucden aplicarse a los anl~
1los mdviles, superficies de refrigeracidn para
disminuir el efecto del calor cue se produce en cl
funcionamiento de estos sistemas de frena.

La forma, materiales y d;mensiones, podrén
serrvariaples, ¥ en gencral cuanto s ea accesorio y

Secundario, sieupre que no altere, cambie o modifique
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la esencia;idad deltobjetorque se describse,

Los términos en que queda redactada la

presente Hemoria, son clertos y fiel reflejo del
objeto descrito, debiendoge tomar con caracter am-
plio y nunca en forma l;mitativa.
, El peticionario, se reserva cl derecho de
obtepcién de los Certificados de Adicidn complemen=
tarios por las mejoras o perfeccionamientos que en
lo sucesivo pudiera aconsejar la prictice.

Deseritas suficientemente la naturalezg y
alcance de la invenecidn, asf como la forma de lhe-

varla a la prédctica, se reivindican a tftulo priva-

~tivo las simientes particularidades sobre 1lzs cuz-

les ha de rceaer la concesién del ?rivilegio de PA-
TENTE DE INVENCION que se solicita,
REIVITIDICACIONES
E&E&&EELEEEESEEEELEELECEE&EESLEE &
PRILIRA.- Por " PERFECCIONAMIBNTOS EW LOS
SISTE&Eﬁ DE FRENOS EN VEMICULOS DE TURISIO ¢, carac=
terizados por haber;e previs?o 1, solidarizacidn
de un disco 4 anillo de acero, sobre la superficle
del tambor mdvil de cada una de lasrruegas de un
rismo eje, y enfrentado al mismo, con sy planc pa=-
ralelo 21 de este, un segundo anillo_solidario de
la parte fija del vehigeulo, 1llevando dste ltimo
una serie de bobinas susceptibles de ser recorridas
por una corriente eléctrica, a fin de originar un
campo magnetico que gse eierra poxr el anillo mévil,
en el cual nacen co?rientes inducidas que;ge oponen

& la causa que las origina, logrando el frenado del
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anillo y con é1 ,rel‘de la correspondientg rueds.,

SEGUHDA,r Por % Perfgccionamientps en los
sistemas de frenos de vehfculos de turisme®, semin
reivindicaciﬁn primera, coracterizados por el hecho
de preveerse un sistema de mando sobre la corriente
que ha de agtivar las bobina§ del anillo fijo, me=
diante un conmutador que actua sobrerﬁ un potencid~
metro que controla la corriente de un transistor
progresivamente, exiatiendo los medios electrdnicos
para proteger a dicho tansistor de la auto-inducgién
cuando el mando sautomdiicamente vuelve a su posie
cidn inicial,

TERCERA .~ Por " FERFECCIONAMITILOS 7 10S
SISIENAS .DE FRE“HOS DE VHNICULOS DI LURISID W,

Todo ello t{al y como se describe en el
cuerpo de la Memoria precedente que consta de ocho
hojas foliadas y mecanografiadas & dos esnacios por
una sola de sus caras, a la que se acoupafia otra de
planos para mejor comnrensidn del objeto d escrito,

Madrid, diecisiete de Iayo de 1.968,

c. RODRIGUEL \OE RIVAS
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