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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

S - B - C - B - B - B - B - S - B - B - B - S - S - B - B - B - O - Q - S

que se acompaña a la  solicitud de una

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

a-B-a-e-B-o-o-B-o-s-e-a-o-s-B-s-c-B-o-a

A favor de D. Javier Zabaleta Echeverría y de D. 

Ceferino Apecechea Zubiri, domiciliados en Goizue^a 

(Navarra), c/ Sta. Haría n3 13, de nacionalidad es­

pañola ambos, por :

" PERFBCCIOHAMIEÍTOS El LOS SISTEMAS 

DE FRENOS EN imiICULOS DE TURISMO. "

enunciado indica a ciertos perfeccionanii entos in ­

troducidos en los sistemas de frenos de vehículos 

de turismo, aplicaüo a los mismos, un freno elác-

La presente Memoria, se re fie re , como su

5 trico  de sencilla  organización, fá c i l  empleo, mon-
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ta je independiente de los frenos hidráulicos que 

se u tilicen , y con to ta l rendimiento.

En la  actualidad, s i bien se emplean s is ­

temas de frenos eléctricos, en los vehículos de 

gran tonelaje, aplicados generalmente a l árbol de 

transmisión, no con misión específica de ta l freno 

sino mas bien como "ralentizador" a fin  de conse­

guir una retención del vehículo en aquellas pendien­

tes en las que pueda peligrar e l mismo por su gran 

peso, sin embargo, en vehículos de turismo, no se 

han empleado estos tipos de frenos, bien por consi­

derarlos insuficientes, bien por desconocimiento de 

los mismos.

No obstante, cada día es mas notorio que 

la  necesidad de unos frenos que permitan disminuir 

con to ta l seguridad la  velocidad del automóvil, sin 

peligro de que por rozamientos, no pueda ver ifica rse  

e l frenado con to ta l garantía, es cada vez mas acu­

ciante, por lo que se han previsto los citados per­

feccionamientos, con los que de una forma sencilla , 

económica y fácilmente acoplable a cualquier tipo 

de vehículo, se logra un absoluto frenado sin posi­

bilidad de agarrotamiento de ruedas, de absoluta 

progresividad, máxima estabilidad al no ex is tir  d i­

ferencias entre la  potencia de frenado de una rueda 

a la  del lado contrario, y sin posibilidad de des­

gastes que hagan fa lla r  éste después de un prolon­

gado uso.

En esencia, los perfeccionamientos que se 

mencionan, consisten en acoplar sobre ambas ruedas
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de un mismo eje , preferentemente e l trasero, y so­

bre la  superficie del tambor móvil ó de la  llanta, 

un an illo  ó corona de acero, mientras que enfren­

tado a l mismo y en parte f i j a  del vehículo se colo­

ca otro an illo  en e l que se montan una serie de 

bobinas susceptibles de ser excitadas por una co­

rriente e léctrica , para formar unos campos magné* 

ticos que se cierran a través del an illo  ro ta torio , 

originándose en éste unos campos magnéticos que se 

oponen a la  causa que los origina, realizando un 

frenado que en potencia aumenta en función de la 

velocidad con que gira  e l an illo , y por consiguien­

te la  rueda.

Para e l mando de este sistema se ha previs­

to un potenciómetro que controla la  corriente de un 

transistor progresivamente hasta la intensidad que 

en cada caso se precisa, colocando los elementos 

electrónicos comunmente conociddos para protección 

de circuitos y de la  instalación en general.

A continuación se hará una detallada des­

cripción de los perfeccionamientos aludidos, con 

referencia a l plano que se acompaña, en e l que se 

representa a simple títu lo  de ejemplo, no lim ita­

tivo una forma preferente de realización suscepti­

ble de todas aquellas variaciones de d e ta lle  que 

no supongan alteración fundamental de las carac­

terís ticas  esenciales del mismo.

En dicho plano se ilustra:

Figura A .- Detalle en vista segán sección 

diametral de una rueda, con los perfeccionamientosC5
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citados.

Figura B.- D eta lle, en alzado de frente 

del an illo  dotado de "bobinas, con especificación 

de las mismas.

Figura C.- Diagrama esquemático de montaje 

Bobre un eje de ruedas.

Segán el ejemplo de ejecución representado 

los perfeccionamientos que se preconizan, consiste 

en haberse previsto, sobre una rueda de llanta -3- 

con cubierta -4- y tambor porta-frenos hidráulicos 

del sistema normal -5-, e l acoplamiento de un an illo  

ó corona -1- de acero, de ta l forma que éste g ira  

con la  citada rueda, en tanto que enfrentado con 

dicho an illo  -1-, y sobre la  parte estática del 

tambor o del chasis, se monta un segundo an illo  o 

corona -2-, en e l que, se ha previsto una serie de 

bobinas -6- susceptibíes de ser recorridas por una 

corriente e léctrica  que proviene del generador del 

vehículo, o de la  batería, manteniendo e l control 

de esta corriente mediante conmutadores situado en 

lugar cómodo para el conductor, bien a modo de los 

conmutadores, empleados actualmente para e l mando de 

luces o intermitentes, bien de la  forma que cada . 

constructor considere mas apropiada, cuyo conmuta­

dor mueve un pequeño potenciómetro que controla la  

corriente de un transistor progresivamente hasta 

obtener la  intensidad deseada encada caso.

Este conmutador, se monta de forma quey 

una vez dejado en libertad retroceda automática­

mente a la  posición de reposo.
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Para la  protección del transistor de la  

auto-inducción en e l momento del ietroceso del con­

mutador de mando, se coloca entre los extremos de 

las bobinas un diodo (s i l i c io )  de las caracterís­

ticas que en cada caso sean precisas. Este sistema 

de control y mando impide que existan pérdidas de 

energía por resistencias intercaladas en el c ircu i­

to, toda vez que la  intensidad que en é l existe, 

en ciertos momentos adquiere valores muy considera­

bles. Por otra parte, ni eliminar contactos móvi­

les se obtiene una mayor seguridad en el funciona­

miento y progresividad y comodidad muy acentuada 

on todo e l conjunto de control de mando.

Organizados de esta forma los perfecciona­

mientos que se describen, en el momento en que las 

bobinas -6- son activadas por la  corriente e léctrica , 

se forma un campo-magnético que se cierra por el 

an illo  móvil -1-, que como gira con la  rueda, o r i­

gina e l nacimiento de corrientes inducidas parási­

tas de Foucault, que se oponen a la  causa que las 

origina, reaccionando de forma que origina un fre ­

nado en el movimiento de giro del anillo -1- y por 

tanto de la  rueda en la  que está acoplado.

Este frenado es más enérgico cuanto mayor 

sea la  velocidad de g iro , y siempre proporcional a 

la  intensidad de los campos magne;ticos oreados en 

los polos correspondíentesS

Es evidente que a l no ex is tir  acoplamiento 

f ís ic o  mecánico entre las dos ruedas del eje en que 

se montan, sino simplemente acoplamiento eléctrico ,
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la  acción de los frenos en ambas ruedas -8- es 

igual por lo  que se obtiene un máximo de estabi­

lidad en el frenado. Por otra parte, estos perfec­

cionamientos no implican sustitución ni eliminación 

de los frenos hidráulicos -7- que monte el vehículo 

que se trate, ya que puede funcionar perfectamente 

con ambos sistemas de frenada.

Las ventajas que se obtienen con este s is ­

tema de frenos, son evidentes, ya que a l no ex is tir  

rozamientos de ningún género no puede haber desgas­

tes, no pueden ex is tir  agarrotamientos en las ruedas 

y además de todo e llo , puede ser empleado como e le ­

mento de retención del vehículo en las bajadas de 

pendientes fuertes sin necesidad de acudir a los 

frenos mecánicos que con facilidad  sufren averias 

en momentos tan críticos .

La forma de los anillos - i -  y -2- será en 

todo caso de acuerdo con el tipo de vehículo y con 

las necesidades de cada momento, pudiendo ser pla­

nos, c ilindricos, ó cónicos, así como la  parte es­

tática  puede estar formada por un anillo  completo 

o por parte de é l, ya que estas características 

de forma no suponen variaciones esenciales de la  

invención. Igualmente pueden aplicarse a los ani­

llo s  móviles, superficies de refrigeración  para 

disminuir e l efecto del calor que se produce en e l 

funcionamiento de estos sistemas de freno.

La forma, materiales y dimensiones, podrán 

ser variables, y en general cuanto s ea accesorio y 

secundario, siempre que no a ltere , cambie o modifique
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la  es en ci al idad del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada la  

presente Memoria, son ciertos y f i e l  re fle jo  del 

objeto descrito, debiendoie tomar con carácter am­

p lio  y nunca en forma lim ita tiva .

El peticionario, se reserva el derecho de 

obtención de los Certificados de Adición complemen­

tarios por las mejoras o perfeccionamientos que en 

lo sucesivo pudiera aconsejar la  práctica.

Descritas suficientemente la  naturaleza y 

alcance de la  invención, así como la  forma de n e ­

varla a la  práctica, se reivindican a títu lo  priva­

tivo las siguientes particularidades sobre las cua­

les ha de recaer la  concesión del p r iv ileg io  de PA­

TENTE DE INVENCION que se s o lic ita .

R E I V I N D I C A C I O N E S
&  m t : d; t>j t-j &  &  &  t . ; &  &  &  &  &  &  &  ¿g &  &

PRIMERA.- Por " PERFECCIONAMIENTOS El? LOS 

SISTEMAR DE FRENOS EN VEHICULOS DE TURISMO ", carac­

terizados por haberse previsto 1̂  so lidarizaciín  

de un disco ó an illo  de acero, sobre la  superficie 

del tambor móvil de cada una de las ruedas de un 

mismo eje, y enfrentado al mismo, con sg plano pa­

ra lelo  a l de este, un segundo an illo  solidario de 

la  parte f i ja  del veh ícu lo , llevando óste último 

una serie de bobinas susceptibles de ser recorridas 

por una corriente eléctrica , a fin  de originar un 

campo magnético que se cierra por e l an illo  móvil, 

en e l cual nacen corrientes inducidas quense oponen 

a la  causa que las origina, logrando el frenado del185
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an illo  y con é l , e l  de la  correspondiente rueda.

SEGUNDA.r Por " Pcrfsccionamientos en los 

sistemas de frenos de vehículos de turismo", según 

reivindicación primera, caracterizados por ol hecho 

de preveerse un sistema de mando sobre la  corriente 

que ha de activar las bobinas del an illo  f i j o ,  me­

diante un conmutador que actúa sobre z  un potenció­

metro que controla la  corriente de un transistor 

progresivamente, existiendo los medios electrónicos 

para proteger a dicho tansistor de la auto-inducción 

cuando el mando automáticamente vuelve a su posi­

ción in ic ia l.

TERCERA.- Por " PERFECCIO KAHIENTOS EN LOS 

SISTEMAS DE FRENOS DE VEHICULOS DE TURISMO

Todo e llo  ta l y como se describe en e l 

cuerpo de la  Memoria precedente que consta de ocho 

hojas foliadas y Giecanografiadas a dos espacios por 

una sola de sus caras, a la  que se acompaña otra de 

planos para mejor comprensión del objeto d escr ito .

Madrid, d iec is ie te  de Mayo de 1.968.

cr/ jr
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