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Ta presente invencidn se refiere a un sistema
de freno, especialmente para vehfculos ferroviarios en
el interior de los servicios de minas, por ejemplo ferro
carriles de via estrecha o monocarriles, con un mfnimo de
5!$§ una mordazae de freno sujetable en posicidn abierta medisn
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te un agente de presidn y que por elementos d'e reposicién
se pone bajo fuerzg en el sentido de frenaddi

Se conocen vdlvulas cuyos cuerpos de cierre, al
sobrepaserse une presidn previamente determinade del me=
dio de presién dentro de un recinto o de un sistema, se lg
vantan del asiento de vélvula y dejan fluir el agente d.é
presién que esta bajo sobremesidn haste que se haye alcan
zado de nuevo en la vélvula la presidn del agente de pré-
gidn ajustada en cada casos Se empujan entonces los cuarpos
de cierre, mediante elementos de resorte adecuados, de
nuevo sobre el asiento de vdlvula y clerran el recinto o
el sistema herméticemente contra el medio de presidniy

Tales vélvulag solo se pusden emplear cuendo
interesa pi‘oteger recintos, sistemas de agente de presidén
o similares contra una sobrepresidny No son sin embargo
adecuados en aquellos casos en los que conbrola el no al
cangarse una presidn del agente de presidn previemente de
terminado y que al no alcanzarse esta presidn en caso de~
do deben inicisr funaiones de conexién y/o regulacidnis

Se presentan especlalmente dificultades en los
casos en los cuales, dentro de sistemas de freno hidrdu-
lico, la presién del agente de presidn baja en forma in-
controlads por debajo de una presién minima. Esto pueds
tener como conseouencia que las mordazas de freno durante
el no-frenado, mantenidas por la presién hidrdulica en la
posicién abierta contra la fuerze de reposicidén de los mue
lles, debido a una bajada de la presién del agente de pre-
cldén rocen poco a poco sobre los contra-asientos del freno

en forme incontroleda y por esta razén se desgesten rapi-

damente, Esto tiene a su vez como consecuencia, que en el



caso de un frenado deseado, los frenos o bien.respondan
con retardo o bien que ya no se disponga de todo el efefé'l,:o
de frenadsy -
Ia invencién tiene por cometido crear un sig-
tema de frenmo, especislmente para vehiculos ferroviarios
en el interior de los servicios de minas, por ejemplo,
ferrocarriles de via estrecha o monocarriles en el ocual
evitan las desventajas adherentes & los tipos de cona'l;';;'ﬁo-
cidn conocidos y controle el sistema de freno, constante-
mente & su presién minime permisible y en dependencie de
esto inicie funciones de conexién y/oregulacién. Este co-
metido se soluble,pdrtiendo de un sistems de fremo, espe-
cialmente para vehfculos ferroviarios en el servicio in-
terior de minas, por ejemplo, ferrocarriles de via estre-
cha o monocerriles, con un minimo de una mordaza de freno
sujetable en posicidn abierta por un agente de presidn y
que por elementos de respoigicién se pone bajo fuerza en el
sentido de frenado, segin la presente invencidén, porque gl
no alcanzarse Wiy presidn del agente de presidn previamente
determinade dentro del sistema de freno se abre.una val-
vula sdjudicada a este sistema de freno, habiendose adjudica
do a la vdlvula un cuerpo de cierre desarrollado como ém-
bolo diferencial bajo la fuerze de un resorte desarrollado
preferentenente fuerte en el sentido de abrir y actuando
sobre esta superficle de dmbolo grande la presidn del agen
te de presién en el sentido de cerrar, mientras que por lo
menos una parte de una superficie de émbolo considerable-
mente mds pequefia, dispuesta & digtancia enfrenie de la
superficie de dmholo grande, recibe la fuerza de la pre=
gidn del agente de presidén en el sentido de abrir el cuer-
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po de cierre y la superficie de embolo grende, asi como
la superficie de émbolo considerablemente més pequefin,
estdn conectadas entre si a travéds de un canal de flujo
de seccidn pequefia que conduce agente de presidn“;‘ Debi-
do a que el cuerpo de cierre estd desarrollado como dn-
bolo diferencial, cuya superficie de émbolo grande esta
bajo la fuerze del agente de presién en el sentido de ce
rrar el ocuerpo de cierre, mientras en el sentido de abexr
turs del cuerpo de cierre actis la fuerze de un resorie-
de desarrollo preferentemente fuerte asi como la presidn
del agente de presién que actua sobre la superficie de
émbolo considerablemente mds pequefia, se oprime el cuer-
po de clerre hasta alcanzarse una presidn del agente de
presién en caso dado gradusble, con una fuerza relative-
mente grende contra el asiento, de vdlvule mientras que
ya por muy poco que no se alcance la presidn del agente
de presién graduada en cada caso hace que el cuexrpo de
cierre prdeticamente en forma repentina, o bien en breve
tiempo, sea movido a la posicidn de abierto de manera que
el medio de presidén puede fluir al no alcanzarse une pro-
sién del agente de presién minima permisiblels!

De esta menera se da la posibilidad de vigilar,
por ejemplo, sistemas de freno hidrdulico o similares, con -
miras a cuando no se alcance en forms impermisible una pre
g8ibén del agente de presidn?i‘ En tales sistemas de frano, usados
por ejemplo en ferrocarriles de via estrecha o monocarri-
les en log servicios interiores de minas, las mordazas de
freno se pueden mantener en posicién abierta mediante pre
9idn hidrdulica contra la fuerza de retroceso de resortes

mientras que 8l responder el freno lss mordazas de freno



son oprimidas, despuds de desconectarse la presién hidrds
lica, por los elepentos de resorte contra los contra-asien
tos del frenos. Si en wun sisteme hidrdulico de esta clese
le presién del medio de presidn baja en forma imyeroep@i'
ble, por ejemplo, debido a permeabilidad en los lugares
de conexidén o de hermetizacidén, entonces esto puede con=
ducir a que las mordazas de freno durante el serviclo por
ejemplo de un vehiculo ferroviario, rocen contre los cori-
traasientos de los frenos, por ejemplo de vis de {rasla-
cién y de esta maners se desgasten, con lo cual/gglo se |
produce un meyor desgaste sino que tambien implica el
peligro de que en los casosg en los que verdaderamente se
ha de actuar el freno o en los casos en los cuales es ne-
cesario un frenado de emergencia, queda reducido el efecto
de frenado o el freno ya no actus en la forma necesarias En
estos casos se logra mediante el Sistema de freno, propues-
to segin la presente invencién, que el no alcanzarse la
presidén del medio de presién gradusda, el sistema quede
descargado, con lo cual el vehfculo se para por actuacién
de los frenos seffalandosele asf al personal de servicio que
el mistema tiene fugas. En desgaste indeseado de los re-
vestimientos del freno o bien une bajada incontrolable e
imprescindible de la presidén del agente de presidén dentro
del sistema ya no es posible, para al alcanzarse la presidn
del agente de presién mfnimae, permisible en cada caso, la
vélvula segin le presente invencidén responde prdcticemente
en forma repentinels

Otra caracterfstica de la invencidn consiste en que

el canal de salida estd desarrollado como canal de estrangules

cién, De esta manera se tiene la ventaja de que, al respon-



der la védlvule, no puede fluir hacia fuera del sistema wa
centidad de agente de presidn demasiado grande y que, en .
caso dado, se puede perde;:t}ﬁ? Al responder la vdlvula base-
ta por lo tanto la salida de une cantidad de agente de . ‘
Gel presién relativamente pequefia pars iniciar las funcio-- .
nes de conexién necesariss en cada caso, por ejemplo, un
frando total y con ello parada de vehfculo ferroviario
y avisar asf al personal de serviecio de que existen fi:._-‘r
gas dentro del sisteme{'ﬁ:‘ :

100 Segin otra caracterfstica de la invencidn estd
se caracteriza porque la proporeidn superficial entre la
superficie de émbolo grande con relacién a la superficie
de seccibn del canal de salida es de aproximadamente 160
hasta 120: 1% Mediante esta proporeidn superficial rela-

154 tivemente grande se logra que el cuerpo de clerre, a pe-
sar de fluir el agente de presidn a travéds del canal de
selida, se pueds mover de nuevo a su posicldn de cierre,
es decir, en direceidn hacia el asiento de vélvula. Bsto
es posible en los casos en los cusles, despuds de une dig

205! minucién determinade de la presién del agente de presidén
dentro del sistema de freno, la presidn del agente de pre
gidn se vuelve & acumular.Bsto se puede lograr también
actudndose, despuds de actuar la vélvula propuesie segén
la presente invencidn, unas funciones adicionales de conexion

25{3 y/o de mando o regulacidn, por ejemplo, para el accio=

' namiento de un grupo bomba hidrdulico pers rellenar el
gisteme de freno, con objeto de acumular de nuevo la pre
gidén del agente de presién‘ﬁ? Tan pronto como la presidén
del agente de presién haya sobrepasado el valor mfnimo

3001 permisible, ajustendo en cada caso, vuelve a cerrar la
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vélvula de nuevos )

Se ha demostrado que es conveniente que la su-
perficie de la seccién del canal de salida sea gradusbleh!

En una forma de ejoucidén preferente de la irivég
cifn la vélvula estd dispuesta en el interior de una car-
casa desarrollada en forma de cartucho, Aqui pueds la car-
case en forma de cartucho formar una unidad liste para su
nontejels Una vélvulae asf desarrollade tiene la ventaja de
que en caso de reparaciones, toda la vdlvula se puede re-
cambiar dentro de un plazo brevisimo mediante desmont'aja,
por ejemplo, desenroscado de la carcasa en forma de cartucho.
Esto es easpecialmente importante en los casos en que lar-
gas interrupciones del servicio por parada de vehfculos
ferroviarios causan gastos considerables o perjudicarian
considerablemente el transporte de material haclia las ga~-
lerias en el interior de las minas. La carcasa en forma de
cartucho desmontada en cade casose puede llevar entonces
tranquilamente a un taller especializado, en la mayorfa
de los cagos en el esterior y ser reparado e11f, mientras
el servicio del vehiculo ferroviario hacis tiempo que que-
do reanudados Otra ventaja congiste en que tambien el per-
sonel sin especializar puede realizer el trabajo de desmon
taje de la vdlvula y con ello la repracién del sistema de
freno, ya que no se necesitan desmontar o montar piezes in
dividuales compliocadas o gimilares’s Ademds las piezas de ~
la vdlvuls estén mecanizadas en forma relativamente costosa
protegldas dentro de la carcasa en forma de cartucho con-
tre enguclamientos y dafios mecdnicos asf como contra las
aguas agresivas, lo que, debido a lag rudas condiciones de
trabajo en los infteriores de les servicios de mi_ﬁas, es de
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una importancis digna de tener en consideraci«ﬁn’é .

Otra caracterfstica de la invencidn consiste en
que la tensién previe del resorte, que mentiene el cuerpo
de clerre en el sentido abierto, se puede graduar de acuer
do con la presién de abertura de la vélvulas Por esta ra~
zén se puede graduar la vdlvula & presiones minimas verie-~
bles'y | .

En una forme de ejecucidn ventajosa de la inven-
oidn el cuerpo de cierre estd provisto de un apéndice on
forma de barra que sirve para el alojamiento o similar del
resorte, &sf como para la gula del cuerpo de cierrefﬁﬁ

Ademds ha demostrado ser conveniente que el canal
de salida me conecte, a travéds del recinto que contiene el
resorte, a una tuberfa de salide

En otra forma de ejcucién de la vdlvula segin
ls presente invencién se dispone en elecanal de salida una
vilvule de retencidn. Cuando con la vdlvule sbierte estd
abierto el cangl de cierre puede presentarse el caso de
que no sea suficlente el rendimiento de la fuente de agen
te de presidn, que ha de servir para reponer el sistema
hidrdulico conectado, segn la invencién, a la vdlvula,.
para lograr en el sistema hidrdulico aquells presién mi-
nime previemente determinado bajo la cual cierra la vdl-
vula, En este caso ge clerra la véfl.vula de retencién dis-
puesta en el canal de salida hasta que en el sisteme hidrdu
lico se haya sobrepasado la presidn mfinimas y se haya cerrg._-
do la vdlvulg., La vdlvula de cierre se ha desarrollado con-
venientemente de manera que se puede cerrar, contra la fuer
za de un resorte, mediante un botén pulsador accionable a

manos De esta manera se evita que la védlvula de tetencién



se mentenga cerrada inintencionadamente. En el dibujo se: .
han representado formas de ejecucién de la invencién q_u',é )
8 continuacién se explicen & base de la d.escripcidn,‘i‘*} *
En el dibujo se ha representado la invencidn, -
5¢ parclalmente en forma esquemdtlca, en un ejemplo de eje~
' cucién, momtrando: : -

Ia figure 1 une seccidén longitudinal parciel a-
través de un monocarril en el interior de un servielo de.
minas; | __

10 Ta figura 2 una seccién segin la linea II-IiZ en
la figura 1;

La figura 3 una seccdn longitudinal a través de
una v{lvula segin la invencidn;

La figura 4 la disposicidén de las mordazas de

15« freno, esquemétiicemente, en una seccién horizontel a tra-
vés de alme de un carril de traslacién;

La figura 5 un esquema de conexién para el siste-
ma de freno de la figura 4; ¥ '

Ia figura 6 otra forma de ejecucidn de la vélvula

20 gsegin la invencldn en seccién longitudinal,

En el dibujo se ha representado la invencién
en su aplicacidén en un sistema de freno para un ferrocerril
de via estrecha empleado en el ilnterior de un servieio de
mina. Del sistema de freno solo se han representado en el di

25« bujo las piezas mds importantes necesarias para el entendi-~
niento de la invenciéns En las figuras 1 y 2 se ha denominado
el vehfoulo en su totelidad con la referencia l. Dentro

del marco del vehfculo se han glojado los ejes 2 para las
ruedas de traslacién 3% Las ruedas de traslacién 3 se des-
304 plazan sobre las alas superiores 4a o blen 4b de unos ca-
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rriles en forme de U, que con sus alas estdn dirigidas unas
hacia la oftra y fijemente unidas entre si y que en su to—
talidad formen el caxril sobre el cuasl el vehfculo 1 se
desplaze en direccién X 6 Yo .
5e Dentro del hueco formedo porlos carriles en for-
ma de U se encuentran unos rodillos de gufa o ruedas de
guia 5, que actuan conjuntemente con las almas de log ‘p;ér-
£iles en Ul o
Como se desprende especialmente de la figura 1 se
lOfﬁ! han dispuesto en el marco del vehicu.}o 1, o bien en sﬁ ‘es-
tructura, .tres cilindros de freno 6,7 y 8 que muestran las
mordazes de freno 9 y 10, que, con el objeto de fremar, se
pueden oprimir contra las alas de los perfiles de U del cg
rrills Para ello se lo alienta & los cilindros de freno 6,7
15¢ y 8 un agente a presibn a través de la tuberfa de conexién
11, por ejemplo, un lfgquido hidrdulico, que pone los cilin=-
dros bajo fuerza en el sentido de abrir las mordazas de fre
no 9 y 10 contra la fuerza de retroceso de wnos resortes 134
Para frenar se descargan los cilindros 6,7y 8 de la presidn
20! -del agente de presidn, de manera que los resortes 12 opri-
men las mordazas de freno 9 y 10 en forma de teneza contra
las alas 4a y 4be
Dentro del sistema de freno hidrdulico, no re-
presentado en detalle en el dibujo, se ha dispue-s'bo la vdl
25‘;;? vula que se eprecia en la figura 3?;‘ Con 13 se denomina en su
o totalidad une carcass en forma de cartucho que précticamen—
te contiene todas las piezas individuales de le vdlvula pro
puesta segin la presente invencién y que, por lo tanto, for

ma une unidad compacta lista para su montaje. La carcasa en

306! forma de cartucho 13 se compone de las dos secciones de carca
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se 13a y 13 que, en la forma de ejecucién que se aprecia
en el dibujo, se han wnido hexméticamente entre si median
te la rosca 14 :

La secclén 13b de la carcasa estd conectado el
pigtema de freno & través de un taladro 15+ A través do. -
egte teladro 15 se trensmite la presidn del agente de pre-
8idén que existe dentro del sisteme de freno o bien den’orb
de los ocilindros de freno 6, T ¥y 8, hasta un recinto oi-g-'
1lindrico 16 de la seccidn de la carcasa 13b en la cual eg
t4 guiado longitudinalmente de'splazable un cuerpo de cie—
rre 17 desarrollado como émbolo diferencialls E1L cuerpo de
cierre 17 posee una superficle de dmbolo grande 17a que
recibe la fuerza de la presidn del agente de presién en
el sistema de frends!

Como se aprecia en la figura 3 se ha conectado
al recinto del cilindro 16 un canal de salida 18 conductor
de agente de presidn que esté en conexién conductora de
agente de presién con mn recinto 19, de maneras que la pre-
sién del agente de presidén se puede transmitir a través
del canal de salida 18 hasta el recinto 19 y repercutir
sobre una superficie del émbolo 20 considerablemente mds
pequefie, Sobre esta superficie del émbolo 20 actua por lo
tanto la presién del agente de presién en la direccién pk

Con la oifra de referencia 21 se denomina wn
agiento de vdlvula que puede actusr en forma hermetizante
con el cuerpo de cierre LT

El cuerpo de cierre 17 posee un apéndice 17¢ en
forma de barra o de émbolo en el cusl se ha dispuesto un
resorte 22, en la forma de ejecucidn representads desarro=
llado como ;'esorte de platillos que le imprime &l cuerpo
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de cierre 17 una fuerza, asimismo en el sentlido de abrinr
e8 decir, en la direccidn Y. Con 23 se denomina uwm contra~
asiento fijemente unido al apéndice 17c en forma de ba-
rra para el resorte 22 y con 22 un contra-esiento gradua
ble en direceidén X e Y desarrollado como tapén roscado,
mediante el cual se puede variar la tenaidn previa del
resorte 22 y con ello la presién de abertura del cuexpo -
de cierre 17 o bien de la vélvula.iif o

En contra-asiento 24 en forma de tapdn roscado
poses un escote oilindrico 25 en el cual estd guiado el
apéndice en forma de barra 17¢ del cuerpo de cierre 1T
Con 26 se denomina un recinto cilfndrico de gran didmetro
al cusl se ha conectado la tuberfa de evacuacién 27 con-
ductors de agente do presd énkl

Ia védlvula representada en la figura 6 se dife-
rencis de la representada en la figura 3, porque en el
canal de salida 18 se ha dispuesto mna vdlvula de re=-
tencidn’s La vélvula de retencidn se compone de un buldn
de clerre 48 guiado en uua carcasa 13 que en el dibujo es—
t4 representado en posicidn de descanso y en la cual de-
ja libre la seccidn del cenal de sa.‘!.idat;‘, Medlante acciona~
miento del botén pulsador 49, qw estd conectado con el
bulén de cierre 48, me puede desplazar el buldn de clerre
48 contre la fuerza de un resorte 50 el direceidn axiel de
manerse que cierre totalmente el canal de salida 18|

Bl nodo de trabajo del sistema de freno, que se
gprecia en el dibujo, es el siguiente:

La presidn del agente de presidri existente en el
gistema de freno ge traslada a travds del taladro 15 y el
recinto cilindrico 16, asf como la tuberfa de salide 18,
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y pone bajo fuerza, por una parte, la superficie de 6mbq-
lo grende 17a en direccidén X y, por otra parte, la su;pez;-'
ficle de &mbolo considerablemente mds pequefis 20 en di:g-é_g
cién Y. De esta maners se oprime el cuerpo de cierre 17 g
en direccién Y con una fuerze diferencial relativamente

grande contre el asiento de vdlvula 2lis

Simultaneamente actua sobre el cuerpo de cié;"rd

17 la fuerza de abertura del resorte 22 en direccidn ¥ que
estd graduada g la presidén mfnima permisible en cada 0aso

dentro del sistema del frenos Al bajar la presién del agen

te de presidén dentro del sistema de freno,,por ejemplo,

dentro de los cilindros de freno 6, Ty 8, por debajo de
una presién mfnima, entonces esto tiene como consecuencie
debido a la considerable diferenclia entre las superficies
del émbolo l%a ¥ 20, que el cuexrpo de cirre 17 por el re-
gorte 22 en breve tiempo, prdcticamente en forma repentina,
se mueve en direccidn Y, es decir en direccidén de abertura
de manera que el medio de presidn puede fluir a través del
canal de salida 18, el recinto 26 ¥ la tuberfa de salide
27. Al acumularse le presifn del agente de presién dentro
del sistema de freno a vigilar o similar de nuevo por en—
cima de la presidén del agente de presién minima permisible,
entonces se mueve el cuerpo de clerre en direcoién X y se o
prime contra el asiento del vélvula 21, El cierre del cuer-
po de vélvuls 17, despuds de sobrepasarse una presién mi-
nima, resulta posible, & pesar de la salids simulitanea del
agente de presiln, debido a que la proporcién de superfi-
cies entre el ouerpo de cierre 17 y el canal de salide 18
en la forma de ejecucidn que se aprecia en el dibujo as-

ciende aproximadamente & 134130
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Ia actuscién de la vélvule representade en la
figure 6 es como sigues ‘

Se supone que en el sistema hidrdulico conectado
al taladro 15 de la vdlvula, por ejemplo 42, 43, 44 de .
la figura 5 no se ha alcanzado la pregidn ninima previa-
mente determinada y que, por lo tanto, la vélvula estd |
abierta de manera que el liguido de presidén puede pasaxr a:
través del canal de salida 18. Ahora se ha de sumentar la
presidn en el sistema hidvdulico por encima del velor mi-
nimo y para esta finalided se alimenta el sistema hidrduli
co, mediente wna fuente de agente a presién, por ejemplo
una bombs de mendo (por ejemplo 45 en la figura 5), wn
agente a presién’f# Durante este tiempo se cierra, por ac-
cionamiento del botén pulsador 49, el canal de salida 18
mediante el bulén de cierre 48 hasta que la presién exis-
tente en ol sisteme hidrdulico cierra toda la vélvulay
Despuds se abre de nuevo el canal de salida 18 soltando el
botén pulsador 49

En las figuras 4 y 5 se representa la invencidén en
su aplicacién en un sistema de fremo para monocarriles sug
pendidos, tal y como se empleen especialmente en el in-
terior de los servicios de minas. En la figura 4 estd de
nominado con 29 el alma del carril de traslacién en fomm
de I que en su totalidad tiene la cifra de referencia 28,
Las mordazas de freno 30 y 31 estdn dispuestas coaxial-
mente entre si a smbos lados del alma 29 de maners que con
sus supercicies de freno 32 y 33 se ponen en contacto con
les paredes laterales del elme. Las gaperficies de freno
32, 33 pueden estar compuestas de un material, que bajo
friceidn deslizante con el perfil del carril, eviten la
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formacién de chispasd

Las mordazas de fremo 30 y 31 me pueden despl'a-?
zar sobre ejes de curso perpendicular al alma 29, Estén
conectadas a través de barras de émbolo 34 y 35 con los
démbolos 36 y 37 que se mueven en los cilindros 38 y 39 v
se oprimen por la fuerza de los muelles 40 y 41 a su posi-
elén de trabajo contra el alma 29 del carril de ’craalacidn
28+ Para soltar los frenos me introduce un agente de pre-
sién, por ejemplo liquido hidrdulico a presidn en los re-
cintos 42 y 43 opuestos al de los resortes 40 y 41 dé me~
nera que los émbolos 36 y 37 se desplazan contras los efec—
tos de los muelles 40 y 41 y levantan las mordazes de fre-
no 32 y 33 del alma 29 del carril de traslacién 28

Como se aprecia de la figura 5 se han conectado
entre si los cilindros de freno 38 y 39 o bien sus recintos
cilindricos 42 y 43 a travéds de la tuberfa colectora 44
conductora de medio de presidn o conductora de liquido
de presién’;'i Con la linea colectora 44 se ha conectado,
conduciendo agente de presidén, una bomba de agente de pre~
sién 45 que puede estar desarrollada como bomba de manoi'
Con la cifra de referencia 46 se denomina un depésito co-
lector comn que contiene el medio de presién, por ejem-
plo, aceite, y del que la bomba 45 puede aspirar medio
de presidny

Con la tuberfe solectora 44 estd esimismo conec
tora de medio de presidn, la vélvula 13 desarrollada segin
la presente invencién,' La vélvula 13 puede, al no alcan~
zarse una presifn del agente de presién previamente dada
en la tuberie colectora 44, dejar pasar el medio de presidn
a travds de la tuberfa l3a hacia el depdsiic colector 46
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Con el signo de referencia 47 se denomina un Vdis-
pogitivo de seguridad accionado por le velocidad de trasrla-
cién del vehfculo, que puede estar compuesto de un dispo-
sitivo que trabaja segin los reguladores centrifugos,
¥y que gl sobrepasar una velocidad de traslacién previemente
dada abre una vélvula y pone la tuberfa colectora 44 sin
presién, de manera que sctuan las mordazas de freno 30, 31
v paran el vehiculos Con el dispositivo 47 se puede ago=
plar, a través de un medio de traccidn (cable o cadena),
une pdave de mano mediante la cual el dispositive 47 se
puede eccionar tambien & meno independientemente de la ve-
locided de traslacién y parar asi el vehfoulos

Como se puede apreciar tiene una disminucién inae-
preciable de la presidn del agente de presidén en la tube-
rfa colectora 44, o bien en los recintos de los cilindros
42, 43 en los monocarriles suspendidos, la consecuencla de-
segradeble de que los revestimientos del freno despu’es de un
recorrido/ggsplazamiento relativamente corto ya rozan con
tra el glme del carril de traslacién y se desgastan inapre
ciablementes Eate desgaste o roce inaprecigble e indesea-
do se aumenta debido & que por las uniones de los carriles
asi como les deformaciones eventualmente existentes en el
alma del carril u ondulaciones en los revestimientos del
freno, durante el movimiento del vehfculo tropiezan inapre
ciablemente contra estos mpedimentosro

Egte roce inaprecisble e indeseado de los reveg-
timientos del freno no solo gumenta los gastos debido a
que los revestimientos del freno se deben recambiar con
correspondiente frecuencia, sino que alberga el peligro
de que al frenar, por ejemplo en un fraendo de emergenoia;'

las mordazes de freno ya no agarran en la forms deseada,
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lo que, al trangportar personas, pueden conducir a gra—'
ves accidentes. Tambien el trnasportar materisles puede
este inapreciable desgaste de los resvestimientos de i’re-—
no conducir a que un vehfoulo cargado ya no pueda frensr -
en ol luger previsto, de menera que el vehiculo, bajo - -
estas circunstancias, puede tropezer conira impedimentos,
lo que asimlsmo puede conduclr a accildentes y lesiones - 3
en las personss que estén trabajando en la galeriay
N O T A ’
Deserita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prdctica
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicafss sm gusceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio i‘undamental;‘ Tembien se
hace constar que el invento se refiere a una solicitud
de patente presentada en Alema.nia. nos. Be 92 468 II/20f
de 11 de Mayo de 1967 y B 97 062 II/20f de 13 de Marzo de
1968, acoglendose por Llo tanto & los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionsles en vigbr, siendo
lo que constituye la esencia del referido invento, y por
lo que se solicita Patente de Imvencidén por 20 afios en
Espafia por "PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE FRENO";
caracterizéndose por lo siguiente: ) _
151.?- Perfeccionamientos en sistemas de freno,
especialmente para vehfoulos ferroviarios en el interior
de los servicios de minas, por ejemplo ferrocarriles de
via estrecha o monocarriles, con un minimo de una morda-
za de freno sujetable en posicidn abierts por un agente
de presién y que mediente elementos de reposicidn se pone

bajo fuerza en el sentido de frenado, caracterizados por-
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que al no glecanzarse una presién del agente de presidn
previamente determinade dentro del sistems de freno se
sbre una vélvula que se adjudica & este sistema de fre-
no la cual dispone de un cuerpo de cierre desarrollado como
émbolo diferencial bajo la fuerza de un resorte, desarzo
llado preferentemente fuerte, en el gentidode abrir y ac
tusndo sobre esta superficie grande de émbolo la pre- . '
sibén del agente de presién en el sentido de cerrar, mien
tras que por lo menos una parte de una superficie de an~
bolo, considerablemente més pequefla. que se dispone a‘.dig
taneie enfrente de la superficie de émbolo grande, recibe
la fuerze de presidn del agente de presidén en el gentido
de abrir el cuerpo de cierre y la superficie de émbolo
grande asi como le superficie de embolo considerable-
mente més pequefla se conecten entre si a travéds de un
canal de flujo de seccidn mds pequefia que conduce agen
te do presidnle

28— Perfeccionamientos segin la reivindicaci én
1, caracterizados porque el canal de flujo se desarrolla
como cenal de es'bra.ngulacicing ’

38.~ Perfeccionamientos segin la reivindicecidn
1 § 2, caracterizados porque la proporcién superficisl
de la superficie del émbolo grende con relacién a la su-
perficie de seccidn del canal de flujo es de aproximades-
mente 160 hasta 120 : i

48 .~ Perfoccionamientos segin la reivindicacidn
1 6 una de las siguientes, caracterizados porque la supex
ficie de seccién del canal de salida se puede graduars

58 .- Perfeccionamlientos segin la reivindicacién
1 6 una de las siguientes, caracterizados porque la v4l-

vula se dipone dentro de una carcasa desarrollada en
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forma de cartuchos o

68 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacitfn
5, caracterizados porque la carcesa en forms de ca:r'lmcl'u‘.ﬁ‘
forma wna unidad liste pare su montaje.

5o T78.~ Porfecciopjamientos segin la reivindicacién
1l 0 una de las siguientes, caracterizados porgue la ten-
8ién previa del muelle, que actua contra el cuerpo de -
clerre en el sentido de abrir, se gradua segin la presidfn
de abertura de la védlvula",

104 88,~ Perfeccionamientos segin ls reivindicacidn
l o una de las sigulentes, caracterizados porgue se prevee
al cuerpo de cierre de un apéndice en forme de barra que
girve para el alojamiento o similar del resorte, asi como
para la guia del cuerpo de cierrely

15, 984~ Porfeccicnamientos segin la reivindicacién
1, o una de las siguientes, caracterizados porque el canal
de flujo se puede conectar, a travéds del recinto que con-
tiene el resorte & una tuberfa de salida.

108 ,~ Perfeccionamientos segin las relvindicaciones

20 1 - 9, caracterizados porque en el canal de flujo de la |
véivule se dispone une vdlvula de retencidni

118,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
10, caracterizados porque la vdlvulaide retencidn se cie-
rre contra la fuerze de un resorte mediante un botdén pul-

35 sador accionable a mandy



128~ "Perfeccionamientos en sistemas de freno"
tal y como queda sustencialmente descrito en la presente
memoxia, e ilugtrado en log dibujos adjuntos.’

Esta Memoria consta de 20 hojas escritas a md-

Sl quina por una sola cars
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