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tPerfeccionamientos en la construceidén de dis~
ﬁositivos hidroneuméticos para el accionamien-

to de los frenos de vehiculosY,

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S.p.A., entidad
iteliana, residente en: Via Guastella, 2, MIIAN,
Iteliea.

El frenado de un vehiculo remolcado se ob-
tlene actuando sobre el mismo mando que determine el
frenado del vehiculo tractor y los dos frenados son
sustancialmente gimultédneos. ILas instalaciones de

frenado de los vehiculos remolcados estdn provistas
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de medios que permiten obtener el frenado automédtico de
tales vehiculos en caso de desenganche del vehiculo trac-
tor. In las instalaciones tradicionales, el frenado del
vehiculo remolcado se reguls mediante wna vélvula servo-
mendada por el vehiculo tractor, 6 servoautodistribuidor,
que retiras el aire comprimido del depésito instalado so-
bre el vehiculo tractor y lo envia g presidn regulable a
los elementos activadores de los frenos.

Uno de log objetos de la presente invencidn es
el de realizar un dispositivo con prestaciones andlogas
a lag del servoautodistribuidor, pero particularmente
adaptado a las ingtalaciones neumdticas de frenado de in
tervencién répida, para vehliculos remolcados,

El dispositivo segin la invencidn, comprende
unga bomba hidrdulica de una 6 més secciones, en corres-
pondencia con el nimero de secciones newndticas en que
se subdivide la insgtalacién de frenado, accionada neumd-
ticamente durante el frenado normal por el aire comprimi
do @ presidén graduable procedente del vehiculo tractor,
¥y mecénicamente durante el frenado sutomético, 6 sea
cuando el vehiculo remolczdo se desengancha voluntarig
¢ accidentalmente del vehiculo tractor. Ademés, el dis-
pogitivo segin la invencidn no permite el desfrenado to~
tal del vehiculo remclcado si la presidn en el depdsito
instalado en el mismo no alcanza un vaelor minimo preestg
blecido, como por ejemplo el correspondiente a la inter—
vencidén de los indicadores de baja presiédn,

Una posible realizecidn del dispositive segin
la invencidén se ilustrard a tIitulo excluasivemente ejem-
plificativo, con el auxilio de las figuras adjuntas, en

les cuales:
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La fig. 1, representa esqueméticameive une ing
talacién neundtica de frenado de intervencidn répida pe-
ra un remolgue de dos ejes ¢ para un semiremolque de dos
ejes a tierra; ¥y

La fig. 2, muestra una seccidn longitudinel de
un dispositivo hidroneumético con bomba de dos secciones
gegin la invencién,

En la figure 1, se indica con X el dispositi
vo hidroneumdtico segin la invencidén, cuya bombe hidrdu-
lica acciona, mediante adecusdas tuberlas (lInea de tra-
zo y punto), los distribuidores D que forman un solo
grupo con los respectivos depésitds S; los distribuido-
res D envian el aire a los elementos activadores E de
los frenos del vehiculo remolcado. El distribuidor K
es accionado por el conducto moderador (11nea disconti-
nua) procedente de la junita de acoplemiento G y estd
tembién enlazado al conducto automético (linea continua)
procedente también de la junta G y dirigido a los dis-
tribuidores D y, & través de ellos, a los depésitos S,

El dispositivo K puede ser accionado también
a meno paras obtener el desfrenado y frenado del vehlculo
remolcado, no enganchado al vehiculo tractor,

En la figura 2, se representa en seccién el
dispositivo hidroneumdtico indicado con K en la figura
1. En el cuerpo 1 estd practicado el cilindro 2, en el
que puede deslizarse el émbolo 3 con la correspondiente
guarnicién hermética 4 y que es solidario del védstago 5,
El émbolo 3 se mantiene en la posicién de reposo, contra
el anillo 6 retenido por el anillo eldstico 7, mediante

el aire comprimido contenido en la cdmara A y proceden
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te del conducto automético enlazado a'la junta de acopla-
miento & través del racor 8,.en oposicién con le accién
del muelle 9, que empuja con uno de sus extrepos a la ca-
zoleta 10, apoyada a su vez en el véstago 5 por medio del
anillo elédstico 11.

El muelle 9 se apoya por el otro extremo contra
ol tope 12 retenido en el cuerpo 1 medisnte el anillo
eléstico 13. Un capuchdén 14 de meterial deformable, mon-
tado en unas asdecusdas muescas practicadas en el cuerpo 1
Y en el véstego 5, protege las partes internas contra el
polvo,

El extremo externo del védstago 5 presenta un
orificio 15 para la unién s medios de meniobra manual del
dispositivo. ZEL oftro extremo del vdstego 5 pasa a través
de las guarniciones herméticas 16 y 17 montadas en el
cuerpo 1 y entra en la cdmara B formads por el cilindro
18 y por el émbolo 19, sobre el'que ve montada la guarni-
cibén hermética 20, estando dicha cdmara B enlazada al
conducto moderador por medio del racor 21.

EL émbolo 19 es retenido en la posicién de re-
poso por el muelle 22, gue ge apoys por un extremo sobre
le cazoleta 23 unida al émbolo 17 mediante el anillo elds
tico 24, y por el otro extremo sobre el fondo del soporte
25 de la bomba hidrdulica, montado sobre el cuerpo 1.

El émbolo 19 atraviesa el anillo hermético 26
¥ queda & poca distancia de otro anillo hermético 27;
los anillos 26 y 27 son retenidos entre el soporte 25 y
el cilindro hidrdulico 28, éste con racor 29 de enlace a
los utilizadores, mediante un cuerpo anular 30 provisto

de racor 31 para le unidn con el depébsito de alimentecidn



5.

10,

15.

20,

25.

30,

del liquido. ELl émbolo 19 tiene por consiguiente ia fun-
¢idén de dmbolo de la bomba hidrdulice y de émbolo neumdti
co de accionamiento de la misma,

Al émbolo 19 vaunido el émbolo 32 mediante el
menguito 33 y el muelle 34, que permiten el adosamiento
de los émbolos 19 y 32, limitendo su alejamiento,

El émbolo 32 atraviesa el anillo hermético 35 ¥y
quede & poca distancia del anillo hermético 36. Ios ani-
llos herméticos 35 y 36 son retenidos entre el cilindro
28 y el cilindro 3;, éste con un racor 38 para la uniédn
con los utilizadores, mediante un cuerpo anular 39 con ra
cor 40 pare el enlace con el depbsito de alimentacién del
liquido.' Los cuerpos anulares 30 y 39 y los anillos her-
méticos 26, 2%, 35 y 36 son respectivamente idénticos en-—
tre si,

El funcionamiento del dispositivo es el siguien
te: el aire procedente del conducto subomdtico entra en
la cémera A y, cuando alcanze una presién minime preeg
tablecida, impulsa sl émbolo 3 y por congiguiente al vds-
tego 5 & le posicidn indicada en le figura, es decir, en
oposicién con el anillo 6.

Enviando aire & través del conducto moderador y
el racor 21 & la cdmara B, el aire empuja al émbolo 19,
que penetra en la guarnicidn 27 e interrumpe la comunicsa
cién entre el depdsito de alimentacidén del liquido, co-
nectado en 31, y la cédmara ¢ de la primera secciébn de
le bomba hidrédulica.

Iuego, el émbolo 19 pone a presidén al liquido
en la cémera C ¥y lo envia a los utilizadores a través
del racor 29, mientras la presidn del liguido impulsa al

émbolo 32, que penetra en la guarnicidn 36, cerrando la
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comunicacién entre el depésito de alimentecidén del liqui-
do, conectado en 40, y la cdmara D de la segunda sec-
¢ién de le bomba. Iuego, el émbolo 32 pone a presién al
liquido en la Cdmare D y lo envia a los utilizadores a
través del racor 38, Anulando la presién del aire en la
cdmare B, el muelle 22 lleva al émbolo 19 hasta la posi
cién de reposo. EL émbolo 19 a su vez atrae al émbolo 32
¥ el liquido reforna desde los utilizadores g las cédmares
C ¥ D de la bomba, que ge ponen en comunicacidn con
los reépectivos depésitos de elimentacién del liquido y
permiten la compensacidén del mismo,

51 en la cédmara A 1la presién del aire proce-
dente del conducto automdtico desciende por debajo del va
lor preestablecido, el muellé 9 empuja al véstaso 5, que
va a apoyarse sobre el émbolo 19 de la bomba hidrdulics,
haciendo funcionar asi a la citada bomba de la menera an-
teriormente descrita. Cuando em la cdmars A se snula
la presidén, el empuje del muelle 9 es suficiente para pro
vocar el frenado méximo del vehiculo.

Le invencién ha sido descrita e ilustrada con
referencia a un ejemplo de realizacidn; es evidente que
no se sale del dmbito de la misma aplicéndole a otras reg
lizaciones ¢ aportando a ella modificaciones 6 variacio-
nes impuestas por las exigencias prdcticas.

N o T A

Descrite suficientemente la naturaleza del in-
vento, asl como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse conster que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificeciones de detslle

en cuanto no alteren su principio fundementel; también se
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hace constar que el invento se refiere a una solicitud de
patente presentada en Itelia, con fecha 11 de mayo de 1967,
bajo el mimero 15.953 A/67, acogiéndose por lo tanto, a
los beneficios que conceden los Conveniosg Internacionales

5. en vigor, siendo lo gue constituye la esencie del referi-
do invento y por lo que se solicita Patente de Invencién
por 20 afios en Espaila, sobre: "PERPECCIONAMIENTOS IEN LA
CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS HIDRONEUMATICOS PARA EL AC-
CIONAMIENTO DE ILOS FRENOS DE VEHICULOS"; caracterizdndo-

10. ge por lo siéuiente:

1o~ Perfeccionamientos en la construccidn de
dispositivos hidroneumdticos para el accionamiento de los
frenos de vehiculos, particularmente de vehiculos remolea
dos, caracterizados porque dichos dispositivos comprenden

15. una bomba hidrdulice de una o mds secciones para la ali-
mentecidén de los utilizadores, accionada newméticamente
durante el frenado normal y mecdnicamente durante el fre-
nado automédtico 6 de emergencia,

2.~ Perfeccionamientos, segtn la reivindicacidn

20. 1, caracterizados porque el mando mecdnico se obiiene por
medio de un vdstago por efecto de la accién de medios elds
ticos gque entran en funcionamiento en ausencie de acciones
neumdticas de oposicidn que actien sobre un émbolo solida
rio del citado vdstago,

25. 3.~ Perfeccionamientos, segun las reivindicacio
nes 1 y 2, caracterizados porque la cdmara de alimentacidn
neumétice de la bomba hidrdulice se dispone separada de la
cémara de alimentacidén neundtica del émbolo del vdstago
por medio de una pared que sogtiene las guarniciones her~

30. méticas por cuyo interior se desliza el véstago.
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4 .~ Perfeccionamientos, segln las reivindicacio
nes 1y 2, caracterizados porgue el védstago, en el lado
opuesto al de accionamiento de la bombs hidrdulica, se
provee de medios para su desplazamlento manuel.

5.— Perfeccionamientos, segtn las reivindicacig
nes anteriores, caracterizados porque la presién de mando
de le bomba y del émbolo de oposicidén son proporcionadas
respectivemente por los conductos moderador y automdtico
procedentes del vehiculo tractor.

6.~ Perfeccionamientos en le construeeidn de
dispositivos hidroneuméiicos para el accionamiento de los
frenos de vehiculos; tal y como queda sustancialmente deg
crito en la presente memoria y en el dibujo adjunto.

Este memoria consta de ocho hojas escrifas a mg

quina, por une sola cara. 4 A ¥§Y|
Medrid,
FAB ITALINKA NETI MARELIT S.p.d.

i @OMEZ ACEBO Y MODk!
#s s Blrmador F. Hornfindoz Rulx
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ESCALA, VARIABLE.
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