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Memoria descriptiva

para solicitar  PATLITE DE ILViLCION por 20 ofios

a nombre de ASSOCIATED CARGO GUWAR AB

entidad / deznacionadidady  sueca

con domicilio en Gustav Dalénsgatan 8, G8teborg, Suecia

por: "ULiA DISPOSICION Dui RaiPA Di CARGA PREFENIBLALLINS PA-
RA USC o CuitedTI0 COLY UMA ABRIULA b el COOLADO DU
Uil BUUs" (Clase Internacional B65g BG63Dh)
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Ta presente invencién se refiere a una rampa de car-

i
‘ga mejorada, adaptada preferiblemente para el uso en cone-

5
%

S —

S

§xién con una aberbura en el costado de un buque donde es
%deseable gue la rampa mantenga siempre una cierta inclina:
{cién en relacidn con el plano horizontal, de una forma tal
sque las cargas colocadas en la misma se deslizarin automé-
iticamente en una cierta direccidn.

: Tal rampa esti conectada de forma articulada a una
ivigueta que corre a través de la parte inferior de la sber
;tura ¥ es ajustable verticalmente por medio de un notor
%eléctrico, siendo conducidos los extremos de la vigueté en.

%guias situadas en conexidn con los lados verticales de la -

y

abertura.

Ta invencidn estd caracterizada por un conmubtador
Emontado en la rampa ¥y accilonado por un probador adaptado
épara conectar con un soporte fijo hacia el cual conduce la

irampa. In los dibujos adjuntos se muestra una realizaci6ni

- ‘de la invencibén sepln se utiliza en una rampa de carga pa-~

zra un buque. La Figura 1 muestra un alzado de la rampa eni

1la posicién girada hacia afuera, segln se ve desde el ine~ -

¥

»berior del bugue. La Figura 2 muestra un corte a lo largo

%de la linea II-II en la Pigura 1. La Figura 3 muesbtra a ;
émayor escala un detalle a lo largo de la linea III-III en%
%la figura 1, con la rampa en la posicién girada hacisa arri
%ba. Les Miguras 4 y 5 muestran los circuitos de conmutadoé
gpara dos miembros de maniobra hidréulicos regulados eléc-
%tricamente, que acclonan la rampa. - ?
A Se pretende que la rampa sea ubilizada en conexidn

.con una abertura en las planchas del costado de un buque.;

iCuando la rampa no es utilizada, esta abertura puede ser

1
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cerrada por medio de puertas o tapas de disefio adecuado,
7no representadas agui. La rampa 1 propiamente dicha con-

51ote en un clerto nimero de viguetas, que llevan un cier-

;to nlmero de rodillos 2 adaptados para formar una super-

flcle deslizante cuando la rampa esti en la posicidn glra—

da hocia afuera. !
i

5 La idea es gue la rampa deberd ser mantenida con

! !
‘una cierta inclinacién en relacidén con el plano horizonial
. {

‘de una forma tal, que las cargas colocadas en la misma se

;deslizardn automiticomente desde o hacim el barco.

La rampa e¢sté conectada de forma articulada a una

L S

}

v vigueta transversal 3, que se extiende a través de lz avep
|

;tura. Los extremos de la viguebta son conducidos por las
!guias 4, dispuestas en las porciones laterales verticalcs

<de la abertura en conexidén con las planchas 5 del coavado |

e --.,‘...,,..-.,.J

del bugue. Cada extremo de la vigueta transversal estd di-

sefiado como un carrillo 6 provisto de ruedas 7, que corren
‘en las guias 4 antes mencionadas.
Z La vigueta btransversal es ajustable en la dlrecclons

-vortlcal en la abertura por medio de un motor hidraulico

;8 situado a un lado de la aberbura y provisto de un eje

;alargudo 9, uste eje lleva dos ruedas de cadena, cada una
ide las cuules acciona una transmisién de cadena 10 dispues
Etas en cada lado vertical de la abertura. ¥l motor esté ré
igulado por un circuito de conmutador eléctrico que serd des
?crito més detalladamente en conexidén con la figura 4. Ia i

:actlvacion y desactivacidn, respectivamente de este c1rcui
to esti determinada por un probador 11 montado en el extr_
imo libre de la rampa, y movible en direccién vertical.

Cuando la rampa e girada hacia afuera desde la po-




31016n mostrada en la figura %, el probador 1l sé nondfa

: en contacto eventualmente con el muelle 12, con lo que ce~

i sa el movimiento de descenso. Cuando la vigueta transver~?

: sal es vuckbta a la posicidn inferior, el lade inferior de‘

5 ila rampa se deslizard sobre wn par de rodillos 13, de fors
d !
‘ma tal que la rampa serd girada automldticamente hacia arri

;ba a la posicidn vertical.

!

{ La rampa estd diseilada en voladizo, y esti monbada
f

E

de forma pivotante en la vigueta transversal por medic de
10

. it s RN A o0 b,

t
fun cierto nimero de articulaciones 1.,
l
(

Un par de fistones accionados por fluido a presibn

15 estén adaptados para variar el &ngulo entre la rampa y

7ot A4 pm g g

la vigueta transversal. ¥l suministro de fluido a preéién§
. !
a estos pistones se describira mas detrlladamente en coneq

15 x1én con la figura 5.

El sistema elecvro-hldraulloo para regular el motor

br s DR

reversible 8 coniicne una bomba 16 y un motor eléetrico l

ique acciona a &sta. Ll fluido es extraldo de un tanque 18

‘y es bombeado a través de una vAlvula de retencidn 19 a !
i

20 'una vilvula de regulacidn 20 de disefio conocido, gue por

imodio de los solenoides 21 y 22, respectivamente, puecde ser

desplazada transversalmente, Bl fluido a presidn, depen-

ﬁdlendo de la posicidén de la vAlvula, serd trensnitido al

imotor a través de los conductos 29 & 2/ respectivamente,
25 Esmrv1cndo al mismo tiempo el otro de los citados conduc-

i

itos como conducto de paso de rebtorno.

Un conmutador eléctrico que tiene dos contactos espz

BB e o sy amern e nam

.

ciados 25 y 26, respectivamente, estd montado en el extre

exterior de la rampa 1, cuando la rampa estd en la posi-

o

R
©

30 cidén girada hacia afuera, el portador 11l debido a su propi

gpeso ¥ ala accién deun muelle 27, tiende a moverse hacia gbajo.
: !
]
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| EL izado y erriado inicial de la vigueta transversal es
{

- regulado preferiblemente por medio de dispositivos adecug%
idos, no representados aqui, y el circuito presente servi-.
;ré despues para maentener la posicibén relativa deseada de
la rampa. Tan pronto como la rampa se levanta del muelle
.12, el probador seri desplazado hacia abajo. Intonces co-.
operari con el contacto 26 para arrancar el mobtor eléetri-
co 17, Simultéheamente, ¢l solenoide 21 serd activado y la
vAlvula 20 serhd desplazada hacia la derecha, por lo gue

el conducto 23 suministrari fluido a presién al mojor hi-.
drdulico. Hsto significa que la vigueta transversal seri
‘bajada un poco, hasta que el probador 11, al apoyarse con%
tra el muelle 12, sea movido desde el contacto 26. No se
pretende que el extremo libre de la rampa descanse sobre
el muelle, sino que debari mantenerse a una cierta disban-
-cle sobre el mismo de tal forma que sea posible llevar ba-
Jo el extremo de la rampa las horquillas o la plataforma
de carga de una carretilla para recibir directamente las
carpas que se deslizan rampa abajo.

| 8i la rampa es bajads hacia el muelle, el probador
'cooperaré en cambio con el contacto 25, de tal forma que
‘el solenoide 22 seré activado, la vlAlvula 20 desplazada hé
‘cia la izquierda, y el conducto 24 suninistrard fluido a E
presidén al motor, con lo gue la vigueta transversal seré E
Televada. La intencién es que la rampa mantenga siempre und
‘cierta inclinacién en relacibn con el muelle. Segin avanzé
?1a carga o la descarga, respectivamente, la posicidn en rg
;lacién con el muelle cambiaré desde luego, y esto hace ne%
‘cesario un repetido ajuste de la posicidn de la vigueta |

4

pransversal. La marea tendri desde luego la misma influen-

]

i
i
1

f
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2
carga y descarga respectivamente de una cierta parte de uﬁ
compartimento de carga pueden ocasionar una escora en :
{ el buque, lo que necesiba ademés un ajuste de lag rampa.

5 ; Con objeto de evitar un trabajo conbinuo hacia arriba y

: hacia abajo de la vigueta transversal, uno o mis pistoues;
i 15 accionados por fluido a presidn estén dispuestos entrei
? la vigueba transversal y la rampa, con ayuda de los cuales

- puede llevarse a cabo continuamente un pequefio ajusts de

10 | la inclinacidn. i1 sistema electro-hidrdulico utilizado en

e¢sta conexidén se muestra en la figura 5. Uste sistema tam-

bién incluye una bomba 28, que es accionada por un motor
eléctrico 29, y un depdsito de fluido indicado por 0.

i Desde éste, por medio de wna bomba, el fluido es impulsado
15 ‘més alld de una vllvula de retencién en un comducto 31, j
al pistdén 15. in esta disposicibén solo serd necesario elem
' var la rampa por medio del fluido a presidn. ZL descenso ‘
. de la rampa se llevara a cabo por el peso de la rampa y

v

de la carga colocada en la misma. Un conducto 33 provisto;

.

20 i de uwna valvula reductora %2, esbd conectado al conducto

e s e

-
PO —res

gue llega a la rampa y a la valvula 35, desde la cual

PR

otro conducto vuelve al depdsito. La véalvula esta regula-!
da por un solenoide 36. il circuito es regulado nor un con~

mutador montado en una rampa 1, y que conbtiene dos contactos

e ——————

25

. 37 ¥ 38, respectivamente y un brazo osclilante 40, cargadoé
écon un peso 39. dste brazo es manbtenido por el peso en uné
?posicién horizontal, y los contactos 37 y 338 estén coloca;
idos en la rampa de forma (véase también la figura 2), queé

‘un cambio en la posicién de la rampa en relacidén con el

[ |

i
30 :plano horizontal, cerrarad el circulto por medio de uno u

P otro de los conbactos. Si la rampa tomara demasiada incli-

-8 - :

H
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nacidn, el contacto 38 serd conectado, por lo gue el moton

]
H

i
: |
ieléctrico arrancard y es suministrado fluido a presidn a |
. H

‘1la rampa de tal forma, gue la reampa se elevard. &i por elé

%contrario, la rampa se inclinara demasiado poco, seria co~
5 nectado en cambio el contacto 37, lo que gignifica que el .
‘solenoide 36 serd activado y permitird gue el fluido a pre-
‘sién gsalga del pistdn. Por lo tanto, este conmutador par—A
‘ticular trobajard dentro del “"espacio muerto" entre los
;contactos 25 y 26 en ¢l sistema anteriormente deserito.
10 L En la realizacidn mostrada, se pretende gue la rampa
‘'se incline hacia sbajo cesde el costado del buque, es de-
‘cir, para descargar. Cuandto el buque debe ser cargado, se
desea ¢ue la rampa pueda ser inclinada hacia abajo desde
el muelle, y-serd entonces necesario ajustur la posicidn
15 de los contactos 37 y 38 en la direccidn vertical de tel
forma que accionen el circuito en los momentos apropiados.fotras
Tmodificaciones Y sustituciones de miembros pueden disponer-
se dentro del objeto de las reivindicaciones adjuntas.

En vez de cadenas para el desplazamiento de la vigue-
%

20 ‘ta transversal, pueden ser utilizados pernos roscados gira-

i
]

Horios gue acthan en tuercas situadas c¢n los extremos de

;la vigueta,

ot -

bsta solicibud que corresponde a la presentada en
sueeia el 10 de Mayo de 1967, bajo el wfm. 6528/67, se
25 : acoge a los beneficios cdel articulo 51 del vigente wssta=-

tubo sobre Fropiedad Industrial.
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre- |

sentan para que sean objeto de esba solicitud de Patente %
de Invencidn en ispaiia, por ViIN[& afios, son los siguien~'
5 i bes: ' ;
12,~ Una disposicidn de rampa de carga, preferiﬁleﬁen—

te para su uso en conexidén con una abertura en el costado.

de un buque, que estd conectada de forma articvlada a una:
viguebta que corre a través de la parbe inferior de la

10 gabertura, v es ajustable verticalmente por medio de un

motor eléctrico, siendo conducidos los extremos de la vi-_

gueta en guias situadas en conexidn con los lados verti-

cales de la abertura, caracterizada por un conmubador mon-
tado en la rampa, ¥ accionado vpor un probador adaptado
15

para nonerse en conbacto con un soporte fijo, hacia el

cual conduce la rampa. i

22,~ Una disposicidn de rampa de carga de acuerdo

-

con la reivindicacién 1, caracterizada porque el probadori
conticne un miembro movidble verticalmente, diseflado para :

20 | cooperar con dos conbactos espaciados del conmutador, :

hacia el cual el miembro es llevado en una direccidn por

el movimiento de la ramna hacia el soporte fijo, y en la |

k]

otra direccidén nor su propioc peso, cuando la rampa se es—

!
H
!
!
:
;
;
H

t& separando del soporte.

-

32,- Una disposicidn de rampa de carga de acuerdo

25

con la reivindicacidén 1, caracterizasda por un aparato

para alberar el &ngulo entre la rampa y la vigueba y por

L
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nedios de guia para el aparato montados en la rampa y

que contienen un brazo e conmutador de palanca oscilante

imontado de forma pivotante entre dos miembros de contac-

: tor

5 ? 40, ~Una disposicidn de rampa de carga preferiblemen-
- te para su uso en conexidn con una abertura en el costado
' de un bugue.

Pal y como se ha descrito en la liemoria que anteced?,

. representado en los dibujos que se acompaiian, y con log

10 ' fines que se han especificado. ;
E£sta Memoria consta de nueve hojas escritas a mé-
. quina por una sola cara.

adrta, 9 JN 00 *
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