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El presente invento se refiere a un dis-
positivo de accionamiento sensible a la temperatu-
ra que conviene, entre otras cosas, para ser uti-
lizado con un hecanismo de c¢ierre de radiador que
lleva unos obturadores giratorios que se desplazan
automaticamente bajo el control de un termostato —
para regular la ciroculacidn de aire a la reja del

‘pradiador en funcién de la temperatura del liquido

de enfriamiento dél motor.

De conformidad con el presente invento
se provee un dispositivo de accionamiento sensible
a la temperatura que incluye un elemento de accio-
namiento, un primer dispositivo de orientacién aco-
pladq al elemento de accionamiento para que el ele~

" mento de accionamiento tenga tendencia a moverse -

en un sentido, un primer dispositivo de control -
sensible a la temperatura para desplazar dicho dig
positivo de accionamiento en el sentlido opuesto a
dicho dispositivo de orientacién, un mecenismo de °
liberacién que sirve para reducir el efecto de di-
cho primer dispositivo de orientacién, un segundo
dispositivo de contrq} sensible a la temperatura
que funciona a una temperatura determinada para -
accionar dicho mecanismo de liberacibn, y un seguﬁ-
do dispositivo de orientacién que funciona en el -
mismo sentido que el primer dispositivo de control
sensible a la temperatura para desplazar dicho ele-
mento de accionamiento en el sentido opuesto a di-
cho primer dispositivo de orientacién una vez que
el efecto de dicho primer dispositivo de orienta-
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eidén haya sido reducido por el funocionamiento de
dicho mecanismo de liberacién,

El dispositivo de accionamiento sensible
a la temperatura segin el invento, puede utilizare
ge con el mecanismo obturador de radiador descrito
méds arriba, de forma que en el caso de un fallo -

del control termostdtico, el mecanismo no quede. en

‘posicién de seguridad con los obturadores abiertos,:

A fin de que el invento pueda ser enten-
dido facilmente se describirén ahora varios modos
de realizacién del mismo, que se dan tan sélo & .
titulo de ejemplo, haciéndose referencia a los di-
bujos adjuntos, en los cuales :

ILa figura 1 es una vista en elevacién
frontal, parcialmente en corte, de un mecanismo

obturador de rediador. ..

la figura 2 es una viste en elevacién
terminal del mismo mecanismo mirendo en la direc—
oién de la flecha A de la figura 1.

Ia figura 3 es una vie%g en planta de
dicho mecanismo sujeto al radiador de un vehiculo,
estendo el elemento superior del armazén del mece-
nismo eliminado para mostrar las partes activas -

del mecanismo.

La figura 4 es una seccidén-a lo largo de
la linea IV-IV de la figura 1; y .

La figura 5 ilustra diagramaticemente
un dispositivo de seguridad en caso de fallo des-
tinado & estar incorporado en el mecanismo descrito

. en las anteriores figuras,
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en elevacién terminal de la extremidad de un se-
gundo modo de realizacidén de un mecanismo obtura-
dor de radiador que representa un dispositivo de
seguridad en caso de fallo. -

La figura 7 es una vista en corte, gene-
ralmente & lo largo de la linea II-II de la figu-

ra 6; y

La figura 8 eg una vista fragmentaria
en corte & través de un mecanismo de seguridad -
en caso de fallo modificado.

En las distintas figuras, los elementos
idénticos llevan. los mismos niémeros de referencia,

Haciendo referencia en primer lugar a

. las figuras 1 a 4, el mecanismo obturador de ra-

diador inecluye un armaezén constituido por unos ele
mentos superior é inferior 1 y 2, respectivamente,
un elemento vertical 3 sujeto de manera convenien-
te a una extremidad de los elementos superior & ine
ferior y una pareja de elementos verticales 4y 5
sujetos convenlentemente & la otra extremidad de
los elementos superior € inferior, ‘

Una plurelidad de obturadores 6 estédn - .
montados para que puedan tener un movimiento de pi- -
vote en el armazén y cade uno de ellos estd sopor-
tado de manera giretoria en una extremidad por una
barra de pivote T situada en el elemento vertical 3
¥y en la otra extremidad por una barra de pivote 8
montada en una caja definida por unos alojamientos
Bemici'rctﬂares'i‘ggist:ja.ﬁéms dispuestos on los elementos

- - -
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verticales 4 y 5.

Cada barra de pivote 8 estd doblada y
un elemento de enlace 9 estd montado sobre las
barras de pivote en la extremidad libre de sws par
te dobladss, para proveer un dispositivo de accio-
namiento entre los obturadores y el termostato 10.
De hecho, un elemento 11 estd sujeto al enlace 9
¥y lleva un émbolo buzo 12, el oual estd directa-
mente acoplado con el elemento de pistén del ter-
mostato. Un muelle de sobrecarga 13 estd montado
alrededor del nicleo buzo.

" El termostato lleva orificios de entro~
da y de sal{da 14 y 15 y este termostato es prew
ferentemente del tipo de cdpsula de cera.

Las barras de pivote se desplazan prefee
rentemente en unos casquillos de n&lén alojados -
en los elementos verticales y las extremidadee do
bladas de las barras de pivote 8 penetran en unos
casquillos de nylén montados sobre el dispositivo
de enlace 9, : ‘ .

_ El mecanismo oﬁturadof del radiador se
monta, Qelanté de la reja del radiador representa-
daidiagramatioamenxe por 16 en la figura 3, y los
orificios de entrada y de sa]fde del termostato -
se conectan al sistema de agua de enfriamiento del
motor,

Durante el funclonamiento una subida'de
la temperatura del agua de enfriamiento hace que
el elemento de émbolo del termostato se desplace
haois fueras moviendo as{ el micleo buzo .12 ¥, por
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consiguiente, el elemento inclinado 11 y el ele-
mento de enlace 9, hacia abajo, tal y como se ve
en las figuras 1 y 2. Eate movimiento hace pivo-
tar los obturadores en su posicién abierta, de -
tal forma que dejen pasar una mayor circulacién
de aire hasta la reja del radiador.

Se proves también un muelle de retroceso
17 que sirve, cuando el pistén retrocede al bajar
la temperatura del sgua de enfriamiento, para -

.hacer volver el elemento de enlace 9 hacia arribda

y hacer girar as{ los obturadores hasta su posi-
cién de cierre, resultendo en una reduccién de la
eirculacidén de aifé, & través de los obturadores -
en direceién & la reja del radiador,

En el modo de construceidn ilustrado en -
'las figuras 1 a 4, el muelle de retroceso estd su-

Jeto por una de sus extremidades al elemento 11 Yy
por su otra extremidad al elemento superior l. '

Aunque el dispositivo descrito més arri-
" ba funcione satisfactoriamente, presenta el incon=

veniente de que en caso de que, por algin motivo,

el termostato deje de funcionar, el muelle de re-

troceso cerraris completamente los obturadores. Por

consiguiente, la circulacidén de aire a la reja del
radiador quedaria interrumpida resultando en un so
brecalentamiento eventual del motor.

Examinando ahora la figura 5 se ve que
representa un dispositivo que elimina el inconve-
niente mencionado mds arriba,

En este dispositivo el muelle de retro-
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ceso no estd sujeto al elemento superior 1 sino

que estd sujeto a una clavija de anclaje 18. Es-

ta clavija de anclaje, estd mantenida en la posi-
cién representada, por un nicleo buzo de solenoide
19, hasta que la temperatura de enfriamiento del i
agua alcance una temperaturs demasiado elevada, N
por ejemplo 1002C, que indica un fallo del control
termostético. En esta posicién el muslle de retro
ceso 17 sirve para orientar los obturadores en su
posicién de cierre, Sin embargo, cuando el sgua -

de enfriamliento llega a dicha temperatura, el de-—

“vanado del solenoide 20 estd excitado por lo cual

el nidcleo buzo del solenoide se separa de la cla-
vije de anclaje. A consecuencia de esto, el muelle '
de retroceso queda inutil y un muelle de segurided
en caso de fallos 21, sujeto por una extremidad a
una clavija 22 unida al elemento de enlace 9; y -

- por su otra extremldad al elemento inferior de ar

mazén 2, actua para desplazar hacie abajo el ele-
mento de enlace y mover as{ los obturadores en su
posicién de abertura completa. De esta forma, el

fallo del mecanismo procura la circulacidn néxima

* de aire en direccién a la reja del radiador.

Se ha de mencionar que la fuerza del mue-
lle de seguridad en caso de fallo 21 es considera-

" blemente inferior a la del muelle de retroceso 17

de forme de durante el funoclonamiento normal esteA

Ailtimo muelle es el que predomina.

El solenoide estd exoltado y desexcitado

bajo el ocontrol de un termostato 23, Este termos-

il /oo
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tato estd montado sobre ‘el cuerpo del motor 24
é incluye un elemento sensible al calor 25 que
estd introducido en una camisa de agua del cuerpo
del motor,

El termostato incluye también un conmue—
tador de calor 26 que acciona para establecer o
interrumpir un cireuito eléctrico entre la bate-
ria del vehiculo 27 y la bobina del solenoide 20,
La disposicién de los elementos es tal que duran-
te el funcionamiento normal del'meoanismo.obtura-
dor del radiador, el conmutador de calor, bajo el

‘control del elemento sensible al cglor, interrum-

pe dicho circuito eldetrico de forma que el micleo
5uzo del solenocide se acopla a la clavija de ancla-
je situada en la posicidén ilustrada, y al llegar

la temperatura del agus de enfriamiento situada

en la camisa & un nivel peligroso, el elemento -
sensible al calor hace que el conmutador de calor
egtablezea dicho circuito y de lugar al movimiento
de retroceso del micleo buzo del solenoide.

A fin de que el nfcleo buzo del solenoide
tire de la clavija de anclaje cuando el solenoide.
estd desexcitado, se ha provisto un muelle 28. Ia
extremidad delantera del nicleo buzo del solenoide
estd montada de manera que pueda deslizar en una
caja 29 en la cual estd también soportada la cla-
vija del anclajé. Ia caja estd sujeta al elemento
superior de armazén 1. La clavija de anclaje estd

‘provista de un alojamiento 30 y el micleo buzo del .

solenoide lleva une extremidad en forme de punta,
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que permite su acoplamiento con este alojamiento.
Ia extremidad inferior de la clavija de anclaje -
estd roscada y se acopla con el muelle de retroce
so 17. '

Para informar al conductor del vehiculo -
que el mecanismo obbturasdor del radiador no esté en
posicién de seguridad despﬁés de un fallo, se pue

de incorporar una luz piloto en el tablero del ve

‘hiculo de forma que Se ilumine cuando el circuito

del solenoide estd cerrado.

Una llave 31 estéd sujeta a la clavija de an
claje y sirve para facilitar.manualmente él levan
tamiento de dicha clavija, a fin de colocar de ==
nuevo en su posicidén normal el muelle de retroce-
80 una vez corregido el defecto del dispositivo -
de control termostético, acopldndose de unuevo au-

tométicamente la extremidad apuntada del nucleo -

. buzo del solenoide con el alojamiento de la clavi

Ja de anclaje (30) cuando estén en correspondencia.
Se ha de entender que el invento no esti -

limitadc.a la construccién descrita aqui pafticu-

larmenée, cuya construccidn se representa a titu-

lo puramente lilustrativo. Por ejemplo, el elemen=-

to sensible al calor puede estar Qituado en una cual

quiera de un sin fin de posiciones>en el sistema -

de enfriamiento, tal como en la parte superior del

radiador, en la tuberia de salida de agua caliente

‘procedente del motor hacia el depbsito del radia~

dor, superior, en el termostato del radiador, en

" el termostato 10, o en la tuberia de agua caliente
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© Que une la tuberia del blogue del motor calentador
" al orificio de entrada 14 del termostato 10.

Haciendo shora referenclia a las figuras 6 y
7 de los-dibujos, se representa un modo de realiza
cién, en el cual los obturadores 6 no toman una pg
8icibén de seguridad después de un fallo gracias a
un dispositivo mecénico en lugar del dispositivo -
eléctrico descrito mds arriba.

El termostato 10 incluye conjuntamente con
la cépsula de cera, qQue realiza normalmente el mo-
vimiento de pivote de los obturadores 6 de conformi
dad con la temperatura del liguido de enfriamiento
del motor,por medio del micleo buzo 12,del elements
li Y del elemento de enlace 9 el cual acciona las ba
rras de pivote 8 sujetas en los obturadona,una clpsu
la de cera de seguridad en caso de fallo 50. Esta -

cépsula adicional estéd ajustada para funcionar cuan

do el liguido de enfriamiento que actia sobre élla

en la cémara 51 del termostato, alcanza una tempera
tura predeterminada due corresponde a la temperatu-
ra de ebullicibén del liquido o ligeramente inferior
a esta temperatura, Por consiguienté, en el caso dei

agua, la temperaturae de funcionamiento seré del or-

- den de 1002C, suponiendo que el sistemea del radig-—-

dor no esté presurizado y a una temperatura propor-
cionalmente més elevada en caso de traterse de un =
sistema presurizado., A

" Ademés de los orificios normales de entrada

y de salida 14 y 15 respectivamente a la cémara

51, conectados en el circuite de enfriamiento
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el cﬁal egtd conectado bien directamente al blo-
que del motor o bien indirectamente a trevés del
circulto de calentamiento, se provee un orificio
supletorio 52, el cual estd también conectado al
eircuito de enfriamiento. Todos los orificios es-
tén dispuestos en condiciones de banjo. Ia cémara

' 51 estd oonectada también o travéds de una tuberia

de purga de aire 53 2l depdésito superior 54 del -
radiador. Un dispositivo limitador 55 estd situado
en la tuberia de purga de aire.

Sujeto sobre el elemento superior 1 de la

"armadura del mecanismo obturador del radiador y

sujeto a este elemento de cualquier meners. apropiada se hella .
un bloque 56. Montado de manera que pueda deslizar
en una abertura 57 de este bloque se halla un micleo
buzo, representado de una manera general por 58, -
ocuya extremidad inferior.esté en contacto con el
elemento de pistén de la cdpsula de cera 50, El
nicleo buzo lleva una ﬁarte nés estrecha periférica
59 ¥y por encima de esta parte une cabeza 60, La ca-
beza estd también proviste de una parte mis estre-
cha en 61 y un muelle de retroceao 62 destinado al
nucleo buzo, se apoya por su extremidad inferior
en esta parte mis estrecha Y se apoya por su extre-
midad superior sobre una placa 63 sujeta convenien-—
temente al bloque 56. Una clavija de sujecién 64 -
estd fijada dentro de la cabeza 60 del nidcleo buzo
¥ puede deslizarse a través de la placa, estando -
determinade la posicibén mds baja de la clavija y ~.

por consiguiente del micleo buzo por el acoplamiento

00'//00.
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de la cabeza de la clavija con la superficie supe-
rior de la placa.

El bloque 56 lleva también une abertura
65 contrataladrada cuyo eje es paralelo al aje de

la abertura 57, Una clavija de anclaje, represenw

' tade generalmente por 66, estd montada en la aber-

tura 65 y estd atornillada por su extremidad infe-
rior en la extremidad superior del muelle de retro-

- ceso 17 de los obturadores 6, La clavija'de anclaje

estéd normalmente mantenida en la posicién represen—
tada cuando el muelle sirve, al disminuir la tempe-
ratura del lfquido de enfriamiento y por consiguion

te al retraerse ‘el elemento de pist&n de la cédpsu-

.la de cera 10, para hacer volver el eleménto de en-
" lace .9 hacia arriba y realizar asi el cierre apro

piado de los obturadores 6. El dispositivo que mep -
tie#e la clavija de enclaje inoluye una bola 67 =
la cual estd montada en un canal 68 dellbloque 56
que comunica con les aberturas 57 y 65. El didme-
tro de la bola es mayor que la longitud del canal
de forma que cuando la cabeza del niicleo buzo 60
estd opuesta al canal, lo que se produce’cuando

la cdpsula 50 de seguridasd en caso de fallo no es-
t4 en funcionamiento, la bola penetra en la shertu~

ra 65y dentro de un alojamierto inelinado lateral-—

mente 69 de le cabeza 70 de la clavija de énclaje
66. Lé clavija de anclaje estd naturelmente some—
tide a una presidn orientada hacia abajo, debida -
al muelle de retroceso 17 y, por consiguionte, apli -
ca por medio de la cara superior inclinada de su -
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alojamiento 69 una fuerza lateral sobre la bola

67. Sin embargo, la Sola, puesto que'estd en cone
tacto con la cabeza del nﬁcleo'buzo 60 no puede ~
moverse y por consigulente la bola estd firmemen- v

. te acoplada con el alojamiento 69 é impide as{ a

la clavija de anclaje moverse hacia abajo. De es~
ta forma, el borde superior del muelle de retroce=
80 17 estd firmemente'anclado y ol muelle aceiona -
los obturadores de la forma descrita. Sin embargo,
en caso que el micleo buzo 58 esté despluzado'hac;a
arriba por la odpsula de seguridad en caso de fallo
50 en una cantidad suficiente para que su aloja-
miento 59 se alinee con la bola 67, como ocurre
cuando le temperatura del liguido de enfriamiento
se eleva de manera peligrosa, la bola puede despla-
zarse lateralinente en el canal 68 y de hecho, bajo
la influencia de la cara superior inclinada del -
alojemiento de la clavija de anclaje 69 se despla-
ze efectivamente dejando libre la clavija de ancla-
Je 66 de desplazafse hacia abajo debido a la fuer-
za del muelle de retroceso 17. Ia clavija de ancla-
Je, 8l realizar este movimiento, afloja el muelle

. @e retroceso 17 y hace que no pueda actuar sobre

los obturadores. En este caso, el muelle de segu;
ridad en caso de fallo 21 acciona los obturadores
de forma que se abren totalmente, El movimiento -
hacia abajo de la clavija de anclaje se para cuando
su cabeza 70 entra en contacto con la base del ori-
ficio ensanchado 65 del cuerpo.

- Bl mecanismo de seguridad en caso de fallo
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se rearma, una vez rectificado el £allo que ha
producido la sublida peligrosa de la temperatura
del agua de enfriamiento, extrayendo el termosta-

40 lo que se obtiene sacdndole conjuntamente con

el soporte angular Tl sobre el cual estd montado
en una sola unldad, y empujando la clavija de an-
claje 66 hacia arriba hasta éue un c¢lip circular
72, dispuesto sobre la clavija se acople con el
elemento superior 1 del armazén. El muelle 62 -
hace volver a continuacién el nécleo buzo 58 de
forma que la cabeza 60 del micleo buzo quede ali-
neada con la bola 67 y en contacto con ella. En
caso de que el nicleo buzo quede pegado puede des-
ﬁlazarse empujando hacia sbajo la clavija 64, Fi-
nalmente, el termostato y el soporte angular 71 se
armen de nuevo cuando el mecanismo obturador se =
encuentra nuevamente listo para su utilizacién. El
soporte angular estéd mentenido por sus extremida-
des mediante unos tornillos 73 sobre el elemento
vertical 5 del armazén del obturador y puede ser ’
separado de éste desarmando estos tornillos.

La cabeza T0 de la clavija de anclaje
estd provista de un agujero roscado para tornillos
T4 en el cual puede enroscarse une herramiente, éo&
veniente para permitir a la clavija situarse de -
nuevo en su posioidn de dqabanso. En variante la
cabeze puede éstar provista de un soporte del tipo
de balloneta. . -

Se cree que el funclonamiento del meca-
nismo de seguridad en caso de fallo se entiende =
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claramente en la desciipeién anterior. Sin embargo,
en breve y para resumlir, cuando la témperatura del
agua de enfriamiento‘que actua sobre el termostato
alcanza el punto de ebullieidén o incluso una tempe-
ratura ligeramente inferior, la cdpsula de seguri-
dad en caso de fallo 50 funciona para desplazar el
micleo buzo 58 hacia arriba y poner asi el alojd-

" miento 59 del nidcleo buzo en correspondencia con

la bola 67; a continuacidn, la bola, bajo la in-
fluenecia de la fuerza lateral ejercitads constan-
temente sobre ella por el alojamiento inclinado 69
de la clavija de anclaje 66, penetra en el aloja-
miento del niicleo buzo y sale del alojamiento de la
clavija de anclaje, de forma que ésta no queda man-
tenidae en contra de la accién del muelle de retro-_
ceso 17 y se desplaza hacia abajo, por 1o cual el
muelle pierde eventualmente su fuerza y el muelle
de seguridad en caso de fallo 29 pasa & ser el mue-
1lle mds fuerte y desplaza efectivamente los obtu-
radores hasta la posicién de abertura completa.

Con el dispositivo de control dé seguridad
en caso de fallo, el mecenismo de obturacién del -
radiador no cupa  la posicién de seguridad cuando se
produceh las siguientes condiciones :

a8) TFallo de la cdpsula 10..

b) Bloqueo de la entrada normal. :

¢) Blogueo de la tuberfs de salfida normal.

d) Bloqueo de las tuberfas normales de entrada y -
de salfda, .

e) Existencia de una obturacién por aire en el -

vos//oee
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circulto de enfriamiento.

Respecto a esta ultima condicién, un blp
queo por aire dentro del sistema se reduoi;é en -
grendes proporciones debido a la tuberia de purga
de aire 53 conectada a la parte superior del depd-
sito 54, '

" En una’diSposicién modificada del modo -

" de realizacidn descrito, se provee un termostato
de seguridad en caso de fallo separado de la cdp-
" . sula 10 del termostato de funcionamiento normal.
Este termostato puede estar montado conveniente—
. mente sobre el elemento superior 1 del armezén del

obturador con su elemento de pistén funcionando -
segin una linea perpendicular al eje del movimien

%0 de la clavija de snclaje. El niicleo buzo 51 con

su muelle de orientacidén y su clavija de anclaje

tendrd la posicién descrita mds arribe, pero podria
“también ser girado a fngulo recto con el. micleo -

buzo situado por encima de la cabeza 66 de la cla-
vija de anclaje y en alineacidén con el alojamiento
69 con la bole 67 dispuésta de nuevo en un canal
adecuado entre la cabeza 66 ¥ la cabeza 60 del -
ndcleo buzo. De esta forma, el micleo buzo traba-
jard a éngulo recto respecto a la clavija de ancla-

- je. Con esta disposicidén existird una inica cone-
~xién de entrads al termostato de seguridad en caso

de fallo & partir del circuito de enfriamiento Yy
wna tuberfa de purga hastae el depésito superior
del rediedor, La tuberfia de purga podrfa ser na-
turalmente sustitufda por una tuﬁeria de.retofno
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normal al blogque del motor directa o indirecta-
mente 2 través del circuito de calentamiento.

Se notard que en las construcciones des-
eritas, el clemento de accionamiento de la cdp-
sula de seguridad en caso de fallo debe desplazar
se a una cierta distancia antes de que la cabeza
del ndcleo buzo se separe de la bola y que, por -
consiguiente, la temperatura a la cusl la clavija
de anclaje estd liberada es mds elevada que la tem-
peratura que produce inicialmente el movimiento del
elemento de accionamiento. La diferencia entre es~
tas temperaturas puede ser variada si el gjuste del
micleo buzo cuando el sistema estd "frio", puede -
gser ajustado respecto a la bola y a la.cépsula de
seguridad en caso de fallo. Proveyendo un ajuste
de este tipo se puede obtener una gama de tempere~
turas de "liberacién" de la clavija de anclaje, con
une cdpsula standard y se puede obtener una tempe-
ratura de liberacién mdxima considerablemente mds
elevada que la temperatura & la cual la cdpsula em-
pieza a funecionar,

v ILa figura 8 represénta una’disposicién -

‘del nicleo buzo, de la bola, de la olavija de sn-

claje y de los elementos asociados, en la cual, el
ajuste del ndcleo buzo es regulable. Se supondré,

a t{tulo de ejemplo tan sélo y para dar una explica-
cién clara, que el elemento de mccionamiento de la

. cépsula de seguridad en caso de fallo se desplaza

cuando la temperatura del agua de enfriemiento a
la cual estd sometida es de 902C (1959F), que la

7
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carrera méxima del dispositivo de accionamiento

es de 11,11 mn(7/16"), que el elemento se desplaza
de 1,5 mm. (1/16") para cada salto de 1,12C (2°F),
por encims de 902C¢ (1952F), de forma que si el -
elemento de accioﬁamiento se despléza sobre su cO-
rrera completa antes de que la clavija de anclaje

esté liberada, la temperatura de liberacién es de

- T,79C . (142F) por encima de la temperatura de acecio

namiento. inicial, que la bola tiene un didmetro de
9 mn, (3/8"). Si la extremidad de la cara cilindri-
ca recta de la cabeza 60a del nicleo buzo, que eé:‘
t4 dispuesta a 1o'laréo de la linea 2~32, estd ali- .
neada con la 1{nea central de la bola cuando.el -
mecanismo de seguridad en caso de fallo no estd -
funcionando, en este caso debido a la disposicidn
geometrica, el nicleo buzo 582 ha de desplazarse

de 4,5 mm, (3/16") para liberar la bola 67 y, por
consiguiente, la clavija de anclaje 66, lo que se
producird por un aumento de temperatura de 3,39C
(6°F) por encima de la temperatura inicial de fun-
cionamiento, es decir, ﬁnavtemperatura de funciona-
miento efectiva de 942C (2019F)..De la misma forma,

8] la extremidad del' ndcleo buzo estd ajustiada a

© 1,5 mm; (1/16") por debajo de la 1fnes central de

la bola, un aumento de temperatura de 4,42C (82F)

o por encima de 902C (1952F) serd necesario para li-

berar la clavija de anclaje. Puesto que la carrera
del micleo buzo estd limitada a un méximo de 11,11
mn, (7/16"), el aumento mdximo de temperatura serd
de 7,72C (149F) por encima de 909C (1959F),no produ~

/T



ciendo asi una liberacién de seguridad en caso
de fallo para 98,39C (2092F), De hecHo, esta tem~
peratura es aproximadamente la temperatura désea—
da pueéto que las pérdidas de temperatura en el -
tubo y en el termostato pueden afiadir otros 4,420
a 5,52¢ (8 a 109F) que producirén un total de 1.022C
a 1042C (217 a 2199F) y los sistemas presurizados
funcionardn con una tempefatura ligeramente supeé
rior a 1042C (2199F) antes de que se produzca la
ebullicidén.,

El reglaje del ajuste del ndcleo buzo -
y por consiguiente de la linen 2-7 se obtiene -
haciendo varisr la longitud efectiva del micleo -
buzo. E1 ndcleo buzo difiere del que se ilustra
en la flgura 2 porgque no lleva un alojamiento de-
bajo de su cabeza, sino un vistago de didmetro re-
ducido el cual naturalmente tiene el mismo objeto.
Este véstago tiene dos partes, la parte superior
75 que lleva en su extremidad un agujero roscado
parae tornillos y la parte inferior 76 que lleva una
porcién con didmetro redubido que se atornilla en
este agujero, Una pareja de tuerces de sjuste y -
de fijacién 77 estdn montadas en la porcién roscee
da por medio de las cuales la parte inferior puede -
atornillarse mds o menos en el agujerb roscado y '
quedar sujeta en la posicién elegida conveniente
produciendo as{ la ‘longitud efectiva requerida del
nicleo huzo, Como se ve el muelle 62 que orienta =
hacia abajo la olavija de anclaje 64 ¥, por congi-
guiente, el nﬁoleo, se apoya por su otra extremidad

ooo//a-.
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superior sobre un disco 78 atornillado en el blo-
que 56. Cuando el ndcleo huzo estd ajustado a su
longitud mdxime la cabeza de la clavija de ancla~
Jje se proyecta por encima del disco 78 y al sacér
el termostato el ndcleo buzo estd obligado haecia
abajo por el muelle 62 hasta que la cabeza de la
clavija de anclaje se acople con el disco 78. A
fin de reducir este grado de movimiento del nﬁdleo
buzo se pueden proveer una.o varias arandelas T9
entre la cabeza de la clavija de aﬁclaje y el dise
co; el espesor total de las arandelas he de redu-

‘cirge conforme la longitud del ndcleo se reduce,

La extremidad inferior del vdstago del nicleo pue-

de apoyarse en un hoyuelo realizado en la cdpsula

de seguridad en caso de fallo & fin de que quede

- £ija,

La construceién deserita utiliza lo que
puede llamarse un acoplamiento directo entre el
termostato de segufidéd en caso de fallo y el mue-
1le de retroceso 17, En variante, se ﬁuede obtener
un control remoto a través de los dispositivos de
enlace, palancas o barras de tiro; o también uti-

lizando barras de enlace, palencas o cables (me=-

"tdlicos o de material pléstico) cadenas ¥ otros -

dispositivos de conexién convenientes. Ademds se

‘puede utilizar un control directo, pero a través

de dispositivos de enlace o de palancas,

El termostato de‘seguridad en caso de
fallo puede estar realizado de manera que funcione
por tiro en lugar. de funcionar por empuje, de la.
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manera deserita, utilizando el mismo tipo de me-
canismo de fijucién y de libgracién,'es decir,
utilizando una bola para la fijacidén y el movi-
mlento de una barra con un alojamiento para la
liberacién.

El mecanismo de control bésico que sir-
ve para realizer el movimiento de la clavija de
anclaje tiene numerosas aplicaciones y el invento
no quede limitado en su utilizacién al mecanismo
obturador de radiador descrito. Fundamentalmente,
el mecanismo de control del presente modo de rea-
lizacién puede ser esquematizado como incluyendo
un elemento de control, el cual en una posicidn
mantiene un elemento de sujecién acoplado con un
elemento de accionamiento y que puede ser desplao-

- zado de esta posicién hasta otra posicidén en la -
cual se permite que el-elemenio de fijacidn esté
desacoplado del elemento de accionamiento, quedan~
do entonces dichd Ultimo elemento libre de realizar
un movimiento de accionamiento, por ejemplo bajo -
la influencie de un muelle, El elemento de control
puede desplazarse automaticamente en respuesta a
une sefial, la cual en el presente caso proviene,

bajo la forma de una fuerza, de un termostato,

Aunque en los modos de realizacién des-
.eritos, la fuerza de drientacién esté constituida
por un muelle de retroceso para la posicidén de se-
guridad del mecanismo con los obturadores abiertos,
el invento no queda limitado a esta forma particular
de dispositivd.de orientacién el cual puede por -

e/ e
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ejemplo estar constitufdo por el dispositivo de

enlace 9 profisto de un peso de forma que bajo
la influencia de la gravedad tienda a abrir com=
pletamente los obturadores.

Unos ejemplos de otras aplicaciones po-
sibvles del mecanismo de control sggllos dispositi-
vos de control hidréulicos,.la ca;efaccién central
¥ los controles de chimeneas, ' '

En resumen, la patente introduccién que”
se. solicita deberd recaer sobre las siguientes :

REIVINDICACIONES

l).~ Un dispositivo de accionamiento sensibie a'
la temperatura que incluye un eiemento de
acoionamientg, un primer dispositivo de orienta-
cién acoplado al elemento de accionamiento para
hacer desplazar el elemento de accionamiento en
un sentido, un primer dispositivo de control sen-

~sible a la temperatura para desplazar dicho elemen-

t0 de accionamiento en oposicién a dicho disposi~
tivo de orientacién, un mecanismo de liberacidn -
que sirve para reducir el efecto de dicho primer
dispositivo de orientacién, un segundo dispositivo
de control sensible a la temperatura que sirve péra
aooionar, a una temperatura determinada, dicho me-
canismo de accionamiento y un segundo dispositivo
de orientacién que funciona en el mismo sentido -
que el primer dispositivo de control sensible a la
temperatura para desplazar dicho dispositivo de -
accionamiento en el sentido opuesto & dicho primer
medio de orientacidn, una vez que el efecto de dicho

ooo//oo. .
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primer dispositivo de orientacién haya sido redu-
cido por el funcionamiento de dicho mecanismo de
liberacidn. '

2)e= Un dispositivo de accionamiento segin la rei-
vindicacién 1, caracterizado porque dicho =
primer dispositivo de control sensible a la tempe-

ratura estd constituido por un termostato.

3).~ Un dispositivo de accionamiento segin lo rei-
vindicacién 1 o la reivindicacién 2, caracte-
rizado porque dicho elemento de accionsmiento estd
dispuesto de forma que desplace por 1o menos un =
clemonto obturador de control de circulacibén de -
fluido & porque dicho primer dispositivo de orien-
tacién incluye un muelle tensor acoplado a dicho

elomento de accionamiento,

4).- Un dispositivo de accionamiento segin la rei-
vindicacién 3, caracterizado porque el mue-
lle estd sujeto ademds a un elemento dispuesto de

forma que tenga un movimiento limitado.

5)e— Un dispositivo de accionamiento segin la rei-

vindicacién 4, caracterizado porque dicho =-.
elemento mévil estd constituido por una clavija que
puede desplazarse axialmente y porque se provee un
medio para sujetar de manera desarmable dicha claw-
vija sobre dicha caja en una posicidén en la cual -
dicho muelle estd tensado, pudiendo liberarse dicha
clavija por dicho mecanismo de liberacién por el -
cual se desplaza & una posicidén en la cusl la ‘ten-
81én de dicho muelle estd suprimida.

6)e~ Un dispositivo de acolonemiento segun la rei-

el
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vindieacién 5, caracterizado porque dicho mecanis-
rno de liberacidn estd constituido por una bola de
enclavamiento, dispuesta de forma que se acople -
con un alojamiento dispuesto en dicha clavija, ¥y
un elemento de control de bola que puede ser desw
plazado por dicho segundo dispositivo de control
sensible & la temperatura & partir de una posicién
en la cual dicha bola estd mantenida en posicidn
de acoplamiento con dicho alojamiento, hasta una
posicién en la cual dicha bola puede desacoplarse
de dicho alojamiento para liberar dicho clavija.

7)e= Un dispositivo de accionamiento semin la rei-
‘ vindicaeién 6, caracterizado porque dicho -
elemento de control de bola estd constituido por
un ndeleo buzo que puede desplazarse axialmente,
que lleva un 2lojamiento para recibir dicha bola
¥ que estd dispuesto ﬁe manera que pueda ser dese
plazado por dicho segundo dispositivo de control
sensible a la temperatura a partir de una posicién
en la cual dicha bola estd mantenida en dicho aco-
plamiento con el alojamiento de dicha clavija hasta
una posicidén en la cual la bola puede desplazorse
en el alojamiento de dicho micleo buzo de control
de bola pare liberar diéha clavija,

8);— Un dispositivo de aécipnamiento segin la rei=-
vindicacién 7, caracterizado porque dicho -
segundo dispositivo-de control sensible a la tem—
peratura estd constituido por un éérmostato que -
1leva un nicleo btuzo de accionamiento dispuesto de
forma que desplace dicho micleo buzo del mecanismo

--o//--o
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de liberacidn a una temperaturs determinada.

9).= Un dispoeitive de nocionamiento'aegﬁn ung,

cualquiera de las anteriores reivindicacio-
nes, caracterizado porque incluye unos medios pa~
ra controlar la temperatura a la cual funciona -
diché dispositivo de liberacidn,

10).~ Un dispositivo de sccionamiento semin la
reivindicacidén 5, caracterizado porque di-
cho mecanismo de liberacidén estd constituido por
un ndcleo buzo de enclavamiento que tiene una ex-
tremidad dispuesta para acoplarse con un alojamien-—
t0 de dicha clavija y que puede ser desplazado por
dicho segundo dispositivo de control sensible a la

temperatura fuera de dicho acoplamiento de encla-

vamiento hagta una posicidén en la cual dicha clavi-
ja estd liberada.

11).~ Un dispositivo de accionamiento segin la rei-
vindicacién iO, caracterizado porque dicho
segundo dispositivo de control sensible a la tempe~-
ratura estd constituido por un conmutador termosen-=
sible que controla un solenoide dispuesto de forma
que desplace dicho nicleo buzo de enclavamiento a

una temperatura determinada.

12).~ Un dispositivo de accionamiento sensible &
la temperatura que inecluye un elemento de

accionamiento, un primer disPositivo.de orienta~-

cibn acoplado al olemento de accionamiento, para

“hacer desplazar el elemento de accionamiento en un

sentido, un primer dispositivo sensible a la tem-

peratura que sirve para desplazér dicho elemento
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de accionamiento oponiéndose a dicho dispositivo

de orientacidén, un mecanismo de liberacién que -
sirve para reducir el efecto de dicho primer me-
dio de orientacidn, un segundo medio sensible a

la temperatura que sirve, a una temperatura deter~
minada, para accionar dicho mecanismo de libera-
cién, un segundo dispositivo da orientacién que =
funciona en el mismo sentido que el primer disposi-

© tlvo sensible & la temperatura para desplazar dicho

elemento de accionamiento en el sentido opuesto al
de dicho primer medio de orientacién, y un disposi-
tivo para ajustar la temperatura a la cual dicho -

dispositivo de liberacién funciona.

13).= Un dispositivo de accionamiento sensible &

la temperatura para accionar entre una posi-
clén abierta y una posicidn cerrada por lo menos
un ob%urador de radiaéor nontado de forma que pueda
girar én un armazdén, constituldo por:

un elemento de accionamiento de obturador
que puede desplazarse axialmentej;

un primero y un segundo dispositivos de
orientacién que tienden o accionar dicho elemento
en direcciones opuestas; '

respec¢tivaments,

un primer dispositivo sensible a la tem~
peratura para desplazar axialmente y progresiva-
mente dicho elemento de accionamiento en funcién
de la temperatura en una direccidén en contra de la

fuerze de dicho primer dispositivo de orientacién;

un dispositivo libherable que sirve para

oo-//oo.



10

15

20

reducir por lo menos parcialmente la fuerza de

orientacién de dicho primer dispositivo de orien-

tacidn; )
¥ un segundo dispositivo sensible a la

temperatura que sirve para hacer funcionar dicho

dispositivo liberable, por lo cual dicho elemento
de accionamiento estd desplazado en dicha primera
direccidn por dicho segundo dispositivo de orien-
taciébn.

14).- Se reivindica por dltimo, como objeto so--

bre' el que ha de recaer la Patente de In--

troduccidén que se solicita: "UN DISPOSITIVO DE AC -

CIONAMIENTO SENSIBLE A LA TEMPERATURA".

Todo conforme queda descrito y reivindica-~

do en la preseunte memoria, que consta de veinti-- -

siete piginas mecanografiadas, y dibujos que se -
acompafian . ' '
Medrid, 3 de mayo de 1.968.

BERNARDO UNGRIA
PP,




C1NCU HUJAS - 1 -

OHE VARIVANE COMPANY LIMITED

ESCALA VARIABLE
MADRID,.>__DE.T&Y0. __ DE1®ia

FiG./.

N
T sr
|
1
|
|
m .
i
|
|
1
I
]
oy
! 1
\ 1
i f
! |
i ©i ©) ©1 ol || o ol “
i
! {
! “
1
|
i
t
|
! _llﬁﬂn.%m%lllllllml IlllMlllll.mll.lmlllll.ﬂl: ——— ||4..|IW..M..II = l.ll.:.rl.m.l..mnlllll, “_
i L T T o o T T T T T T T T L e T T T T S T T T T e T T T T s i
N i t r,wu.w..."l H T 7 Rl L
! H "_ IRRE P! (o)) IR t e I

[ 1 JV m.:llll.lllll.llllllll|Illll|l —_ _" N g ﬂl’... 4 .f/.l~ \m .r Rd \. w.

P HiRpAQaRA AGIAL A 1 e ~- - pid

mr _m‘com..-.ﬁr WE&E AL an \_.0.. _m M\H "“
! 1 -

[ T ” Al o it
I 1 ——= 1 i
= P BT i
il 3! : ||||||| ) o B \ 1

ot : MZ /
|||||| - )
L e e = ~~
O B <+

% UNGRIR

o

BHRNAR
P. P.




UINUU HOJAS - 2 -

THE VakiVANE COMPANY LIMITED

-]
b w
Ja
i) m N
g -
—— .m.fU/
o ~
>H:2 -
< w
g :
\ i
e a
N 3
i) .Dl
5
0 =
G)
.
5 8 s
- \
e Y LTt amm—t o
o M ” ~Y7
=\ ﬂH.l-u.JH.
)w—.:m\m..%‘.. +
,-— [ARLRY
uy.u._ﬁ-',“mu..r ===} ﬁ
e U
——— "Lu e A\




THE VARIVANE COMPARY LAIM1TED CINCO ilUdas = 3 =

64
74 67
R
“\{ i §M 56
V § N w66
~NF Y
60a N ]
\\1 0y
NN
) P
58a"1iN /2
55 FIG 8
77/3: =
N 77ESC,-“;Z_.’-. JARIARLE

N6 MADRI,S.




CINCU HOJAS - 4 -

b8
freconm

va‘
I w
. =)
. | m ﬁ
i el
Z o
' Avu
| >5
3 A 3
| a4
. <
i 5
Q
“g
" «<
) p- |

€ — " — . —— G— 0 S —— 5 e— i ¢ — — ——— ¢

] 1 9
L T —1 X
) i i P T A R ivemtatntn R [ ittt
&) bt [ILE ZIITIIIIoTIIIIIN) s TIprmoii .
TR Y \»rlllﬂlwtllh | “
A L egssat e e i -~
W Lo | ™ 1 ity -t
& Lo Al el AN _LaaXABAAAAAARA A
\ Y . k. p | LR
~ Q.- (@)} [ ﬂ ; S
u, o == . N r-“
N D) v !
o yd
¢ - - [
e H \ N o
)

Prids VARIVANE CUMPANY LIMITED




CINCU HOJAS - 5 -

''HE VARIVANE COMPANY LIMITEDL

MM
"m_lilnl.-)-‘ll..’m mm
i I <
! i q .
© B AN
} . I | Tl//l4/,
.— i 7 = h .
............. i d
e =iESS oo L
- H . .n 1 |
M-%--.m ® S AN Wb?fﬁ ¥
NAANBN NSNS NNNANNANN 7 D
Il 74 ) //ﬁ B ! <
©—zzs Eoos O 0_ .ﬂlc =.
TRRR RS 8
¥ m.ml N - .‘ w~ T
M\m Y V7,
m—/“- / L4 1
3| BILEIBR
Q|G| =i
% 1 I r 31

03 1 n O
1o
n.(.u - F
W
[Rb}




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



