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‘ploracidén petrolifera fuera de las costas, que comprende va

El presente invento se refiere g mejoras en la
construceidn de vehiculos subacudticos, capaces de marchar

gobre el lecho del mar.

o

Un vehiculo segun el presente invento tienéiﬁﬁchas
aplicaciones en el campo de las prospecciones subaouéticas,-
en la inépeccién y en otras actividades submarinas en las
que el mismo servird, por ejemplo, de base mévil para operg

ciones de buceo, como una cdmara mévil, desde el interior

de la cual puede manipularse un equipo exterior o como esta-
¢idn mévil de inspeccidn.
En partioular, un vehiculo de acuerdo con el pre-

sente invento cubre una urgente necesidad en el campo de ex

rias actividades sobre el lecho del mar o en la vecindad
del mismo, tales como, por ejemplo, inspeccidn de tuberias
¥y su reparacidn,

De acuerdo con el presente invento se ha procura-
do un vehiculo con ruedas subacudtico, comprendiendo un
cuerpo o casco flotante, una rueda o varias ruedas teniendo
peso preponderante o adaptadas para darles peso cuando el
vehiculo estd sumergido, y medios para montar el cuerpo o
casco flotante sobre dicha rueda o ruedas y adaptados pars
procurar limitado movimiento relativo entre el cuerpo o cag
¢0 ¥ la rueda o las ruedas,

BEn una ejecucidn preferafbe del invento, el vehicy
lo subacudtico con ruedas comprende un cuerpo o casco flo-
tante, un cabrestante sobre dicho cuerpo o casco, un peso

pesado o sumergidor, suspendido de dicho cuerpo o casco flo
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tante por una maroma o un cable de dicho cabrestante.y.adap:-
tado para ser descendido por este ultimo sobre el lecho del
mar y elevado desde el mismo, medios para inundar ung<§arte
del vehficulo para reducir su flotabilidad, por lo qﬁ;;‘éuag
do el sumergidor estd sobre el lecho del mar, es eficéz (28
mo un anclaje para permitir que el vehiculo sea deséé@@ido
hasta el lecho del mar por dicho cabrestante y ruedss uni-
das g dicho cuerpo o casco por medios que les permi%enAele-
varse y caer independientemente en relacidn al casco;;

Tas ruedas son pesadas o son capaces de ser hecha
pesadag, por ejemploy por inundacidn.

En una ejecucidn particular del invento el cuerpo
hueco 0 casco tiene cuatro ruédas, cada una de las cuales
eatd montada sobre un brazo o palanca pivotalmente unido al
casco y capaz de elevarse y caer entre limites, definidos
por topes sobre el casco. Preferentemente cada rueda tiene
su propioc motor impulsor, que puede adoptar la forma de un
motor hidrdulico del tipo de malacate, es decir del Hipo
adaptado para ser incorporado en el cubo de la rueda. A
consecuencia del descenso por cabrestante del vehficulo so-
bre el lecho del mar, el peso pesado o sumergidor puede ser
engrapado al casco, de modo gue su peso se agregue al mismo
para mantener el vehiculo sobre el lecho del mar y hacerle
mévil, Subsiguientemente, cuando ée desde elevar a la su-
perficie el casco, el peso o sumergidor se libera sobre el
lecho del mar y se deja subir el casco bajo el control del

cabrestante. Bl lastre de agua en las ruedas del vehiculo

[£3]
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se expulsa después y se recupera el sumérgidor.

El invento se describird ulberiormente, a titnlo
de ejemplo, con referencia a los adjuntos'dibujos esquemdti
cos, en que:

La figvura 1 es una vista en perspectiva del vghiog
lo para recorrer el lecho del mar con parte del éasco exte-|
rior desprendido para mostrar la constitucidn interior,

la figura 2 es une vista en perspectiva de la es-
fructura interior del vehiculo con la pared o carcasa des—

prendida para mostrar las armaduras y los aparatos interio-

res,
la figura 3 es un alzado lateral del vehiculo,
la figure 4 es una vista en planta del vehiculo,
la figura 5 es un alzado en seccidn,
la figura 6 es wne vista en planta en seccidn,
la figurs ﬁ es una tipiea vista en seccién trans~
versal,

las figuras 8 a 10 inclusive muestran el procedi-
m;ento para poner el vehiculo en funcionsmiento y '

lag figuras 13 a 16 inclusive muestran cdémo mantig
ne el vehfculo la estabilidad adn cuando marche sobre poreig

-nes inclinades empinademente del lecho del mar,

El vehiculo comprende un marco sxbterior rectangu~-
lar, constitufdo por secciones 10 de hierro hueco ¥y un cas-
co 11 de presidén cilindrico inberno, teniendo extremos 12 y
13 en forme de platillos., EL casco 11 estd encerrado dentrg

de wn casco exterior, consistente en una serie de cajas hue-
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cas 24 de un material plistico reforzado con fibra dg_x@drio,
sujeto con tornillos a log miembros de marco 10, El.ggsco
de presidn 11 estd reforzado rigidamente por nerviog‘éﬁ,
asegurados a los miembrog 10, o

El casco 11 estd dividido en dos compartimientos
14 y 15 por un memparo de presién 16. EL dltimo estd pro-
visto de un clerre de aire 1#, gue procura umn paso ﬁéfa el
personal entre los compartimientos 14 y 15. -

E1l compartimiento delantero 14 es una cémafgriso- '
bdrica, que acomoda la tripulacién conductora y los obser~
vadores y contiene bombas 18 hidréulicas; impulsadas eléc-
tricemente, que constituyen la principal fuente de energia,
los necesarios mecanismos de control e instrumentos, moni-
tores de cdmaras de televisidn e instalacién de sonar. Tam~
bién estdn previstas.instalaciones de cocina y tocador.
Este compartimiento se manbendrd normalmente a presidn at-
mosférica. Una escotilla 19 de acceso estd prevista para
la cdmara 14.

El compartimiento 15 trasero es una cdmars hiper-
bdrica y estd provista de literas y taquillas para equipos
de buceo y también contiene instalaciones de cocina y toca~
dor, BEstd provisto de equipos por los que puede mantenerse
a cualquier presién deseada y con composicidén atmosférica.

El vehfculo estd provisto de aparatos de purifi-
cacidn de aire y también puede estar diseflado para transpon
tar un nimero de botellas de oxigeno y aire.

Una escotilla de presidn 20 en el extremo 13 de

la cdmara 15 se comunica con uns cdmars 21 de transferencigl,
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Esta dltima estd provista de escotilla 22 y 23 en la parte

superior y en el fondo respectivamente. Ta escotille infe-

rior 23 da ascceso & los buzos al lecho de mar. Ia escctilla

guperior 22 puede estar destinada para oerrar'soﬁre una pe-
quefia cdmara mévil separada de descompresién para la trans—
ferencia de personal buceador. Ia escotilla 22 también'pug
de ser usada pare escape, cuando el vehiculo tenga Querser
abandonado en una emergencia. 7

Cuando estd sumergido, el vehiculo marcha sobre
oﬁatro‘grandes ruedas 26, consistentes en tgmbores huecos,
estancos al agua, que giran alrededor de cubos cilindricos.
Tos cubos son soportados sobre eslabones oscilantes 27 suje
tos pivotelmente al marco principal 10 del casco éxterior
en 28, Se han tomado disposiciones para inundar o expulsar
(es decif para descargsr agua desde) los espacios interiore
dentro de las ruedas 26., Ias ruedas son movidas independie;
temente por motores hidréulicos 29 de baja velocidad, monta
dos dentro de sus cubos.

El movimiento de los eslabones oscilantes 27 del
sisteme de suspensién para las ruedas 26 estd controlado
por martinetes hidrdulicos 30 que btamblén pueden bloquear
la suspensidn cuando el vehiculo estd estacionado y pueden
retirar las ruedas dentro de cavidades en el casco exterior
cuando el vehiculo es elevado a la superficie.

Un cabrestante 31, movido hidrdulicamente, estg
montado centralmentz sn sl harco y soporta un pesado sumer-

gider 32 que puele ser glojado en la parte inferior del cag|

[¢73

L1324




10

15

20

26

50

co. PEl cable de slombre 33 del cabrestante pasa a través
de un mdstil cilindrico 34 que pasa verticalmente a través
del centro del casco dé presidn, _

Cdmaras de televisidn y grupos de iluminaci@ﬁ:
submarina se soportan sobre dos botalones 36 y 37, qdé pue-
den ser elevados, descendidos e inclinados y estdn aiqqados
sobre cubierta cuando no estdn en uso. El compartiﬁiahto
delantero 14 también estd provisto de un perisaoPio;f;i

Los motores eléctricos, que mueven las bombaé 18,
reciben su suministro de electricidad por medio de un cable
flotante 38 de arrastre desde un barco de servicio o desde
una barcegza en la superficie.

La conduccidn del vehiculo se realize blogueando
0 frenando las ruedas en un lado y moviendo las del otro
lado.

El vehiculo arriba descrito estd destinado a pro-
curar facilidades para observacidn, reconocimiento y tareas
de ingenieria en el lecho del mar, o en lag proximidades
del mismo, en profundidades de agua hasta, por ejemplo, 600
pies. El mismo no estd destinado a que el vehiculo pueda.
flotar libremente cuando esté sumergido, sino que deberd
estar soportado y viajar sobre el lecho del mar, Por lo
tanto, no estd sometido a las limitaciones de peso, volumen
fuerze y duracidn de le misidn, que limitan las capacidades
de los pequeflos sumergibles flotantes libremente. .Ademés
ha gido destinado para procurar acomodacidn confortable pa-
ra la tripulacién y los ohservadores, con una gran capaci-

dad de carga Util y adecuados suministros de energia pare
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inunder las ruedas 26, Enresta condicidn el vehfculo es

hacer funcionar equipos mecanicos pesados. Puede mantcrer—
ge en situacidén indefinidemente. Cuando se hace flotar el
vehiculo, es decir cuando se remuelca hasta su colocscidn,
el sumergidor o peso de lastre 32 se sujeta al cascq_debajo
del mismo (véase figura 5) y, estando vacias las ruedas 26,
el peso total del vehfculo es sustancialmente menor éﬁerel
desplazamiento sumergido. Por ejemplo, el peso totél,puede
ser de 26 toneladas (incluyendo el éeso de un sumergidor de
6 toneladas) contra un desplazamiento sumergido de 37 tone-
ladas.,

Después de remolcar, (figura 8) el vehiculo hastal
el lugar de trabajo (figura 9) el sumergidor 32 es bajado

por el cabrestante 31 hasta el lecho del mar y se dejan

descendido con el cabrestante (véase figura 10) contrs une
flotabilidad neta, por ejemplo, de dos toneladas. Al alcan
zar el lecho del mar (la figura 11) el sumergidor es levan-
tado apretadamente contra el casco y se engrapa cont:a el
mismo, como se nuestrs en la figura 12. Bl vehfculo ghova
puede funcionar para ser conducido por encimg del lecho del]
mar,

Cuando el vehiculo estd funcionando sobre el le-
cho de mar, las ruedas huecas, estando inundadas, tienen un
peso preponderante, por ejemplo de'1% tonelgdas cada una,
nientras que el casco es flotante en la extensidén de alre~
dedor de dos toneladas y tiene sﬁ centro de flotacidn por

encima de su centro de gravedad. I preponderancia de peso
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levautardn o "flotardn" alejadas del lecho del mar y el ve-

no puede volecar en ningin terreno, Bgta caracteristica es

neto de todo el vehiculo estd asi en la regién de cuatro %o
neladas, suponiendo un peso fotal de 26 toneladas cuando eg
t4 flotando sobre la superficie con el sumergidor engrnapado

debajo del casco.

El vehiculo arriba descrito, particularmente a
causa de las disposiciones de suspensidn 27, 28, 30 pata

las ruedas, tiene dos grandes ventajas. e

En primer lugar, el vehiculo es inherenteﬁen%e
estable, Por ejemplo, (vdanse figuras 13 a 16) cuaﬁdg se
marcha a lo largo de una cuests inclinada de declive en
aumento el vehfculo primeramente basculars para seguir el .
lecho del mar y con declives incrementados basculard menos

que el lecho del mar. En una cuesta muy empinada (véase

figura 16) las ruedas, que se encuentren cuesta abajo, se

hfculo serd soportado establemente y en una condicién sus-
tancialmente erecta por las dos ruedas, que estdn cuesta

arriba. Asi, en ausencia de fuerzas externas, el vehiculo

de particuler importancia, puesto que el conductor del ve-
hiculo avanzard frecuentemente en condiciones de visibili-
dad pobre.

En segundo lugar, la caracteristica de estabili-
dad implica, que &l una o varias ruedas marchan sobre terre
no blando y comienzan g hundirse, la reaccidén entre estas
ruedas y el terreno se reduce 'y se lanza mds carge sobre lg

restantes ruedas sobre el terreno duro. Asi, la tendencia

de un vehiculo terrestre para resultar enterrado, por lanzar

5]
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tro del vehiculo) y el vehiculo se eleva a la superficie

peso agregado sobre una rueda en material blando, queda
evitada y, en efecto, invertida. _

Ias ruedas son muy grandes (por ejemplo, tienen
un didmetro de ocho pies y uma anchura de tres ples) ﬁafa
permitir que el vehiculo atraviese material muy blando so-
bre el lecho del mar puesto que las rvedas, en efecto, ob-
tienen flotecidn decde el peso del material desplazédo del
lecho del mar, ﬂsta es una gran ventaja sobre un véhiﬁulo
de pista que tiende a enclavarse profundamente en el lecho
del mar, aun cuando le presidn normal de la pista sea pe-
guefia.

Cusndo se necesite que el vehiculo ascienda de
nuevo @ la superficie, se desprende el sumergidor 32 (por

ejemplo, por accionamiento de un medio engrapador desde den

bajo el control del cabrestante. IEL lastre de agua en las
ruedas se expulsa entonces y el vehiculo estd listo para
ser remolcado a otro lugar. - Se observard que. el ascenso .
del vehiculo a la superficie no requiere la expulsidn de
lagtre, sino meramente el descenso del sumergidor desde el
vehiculo al lecho del mar,

"Bl cable 38 de fuerza eléectrica puede destinarse
& actuar como una guindaleza remolcadora cuando el vehiculg
estd en la superfiéie, siendo la disposicidn tal que no
existe .ninguna solicitacidn sobre el cable, por donde el
mismo entra en la cdmara de presidn, por medio de un prenss
—-estopas en la pared de la misma. Bl cable 38 incluird,

en adicidn a conductores de energla, circuitos de comimicg
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cién y semejantes. ELl cable puede estar construido para
ger ligeramente flotante. ,

El vehfculo arriba descrito cumplird las sig@ien—
tes funciones: ‘j"

1. Reconocimiento subacudtico e inspeccién usando
televisidn subacudtica y equipos fotogrdficos, accionados
por observadores dentro del casco 10 de presidn. Puhdén
tomarse muestras del lecho del mar y perforaciones dé:hﬁ—
cleo por equipos montados externamente, controladosidegde
dentro del casco.

2. Trabajos de construccidn o salvamento, que

requieren elevadores pesados, gruas hidrdulicas o movidas

de otro modo, acciondndose equipos excavadores o menipula-

dores desde el interior del casco y dirigiéndose, por ejem—
plo, por equipos de televisidn.

3. Como una base para operaciones de buceo, don-
de necesite evitarse el efecto de condiciones maritimas de
superficie. Ia provisién de la cdmara de compresién dentro
del casco increments enormemente la capacidad efectiva de
trabajo de los buzos.

Se apreoiaré de lo'que acaba de exponerse que,
aunque el vehiculo segin el invento estd particularmente
adecuado pare cubrir las necesidades urgentes de explota-
cién petrolifera fuera de las costas, también serd de gran
valor en obras publicas de ingenieria y en salvamentos y
otras operaciones subacudticas. ‘

Pueden estar previstos medios para ajustar el pe-
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so del vehiculo, cuando se encuentra sobre el lecko del mar
Por ejemplo, puede tener tangues, que pueden ser inundados

0 expulsados segun se requiera.

— o e e p— = e

T N R T — T

Lo presente patente de invencidn, comprends lias

siguientes reivindicaciones:

7 1.~ Hejoras en la construccidn de vehiculos sub-
acudticos, caracterizadas porque el vehiculo comprende un
cuerpo o0 casco ﬁlotante, una rueda o variag ruedas, tenien-
do peéo preponderante o adaptadas para recibir peso prepon-
derénte, cusndo el vehiculo estd sumergido, y medios moﬁtag
do el ouerpb o casco flotante sobre dinha rueda o ruedas y
adaptados pars procurar un limitado movimiento relativo en-

tre el cuerpo o casco y la rueda o las ruedas.

2.~ lMejoras segin la reivindicacidén 1, caracteri-
zadasg porque el vehiculo comprende ademds medios para hacen
_ bajar el vehiculo hasta que pueda moverse sobre el lecho

maritimo sobre su rueda o sus rucdas.

3o~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 § 2, ca-
. racterizadas porque el vehiculo comprende ademds un cabres-

‘ tante sobre el cuerpo flotante o casco, un peso pesado o
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sumergidor, suspendido de dicho cuerpo o casco floﬁan#e por

p_tada gobre un brazo o palanca, sujete pivotalmente al cuer-—

N
234,

una marome o cable de dicho cabrestante y adaptado para ser
descendido por este Ultimo sobre el lecho maritimo y p}gVa-
do desde el mismo y medios para inundar uns parte dei'ﬁéhicg
lo para reducir su flotabilidad, por lo gque, cuando tebumeg
gidor estd sobre el lecho maritimo, es eficaz como un ancla-
je para permitir que el vehiculo sesa bajado hasta elligého

maritimo por dicho cabrestante.

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones-prébbﬁén—
tes, ceracterizadas porque lag ruedas del vehiculo estdn su-
Jjetas a dicho cuerpo o casco por medios, que les permiten
elevarse-y caer independientemente en relacidn al cuerpo o
CasCos.

5.~ Mejoras segin las reivindicaciones preceden-
tes, caracterizadas porque estdn previetos medios para inun-
dar una ruede o varies ruedas del vehfculo para reducir su
flotabilidad y estdn previstos medios para descargar o ex—

pulsar tal lasgtre de sgua.

6.~ llejoras segin las reivindicaciones preceden-

tes, caracterizadad& porque cada una de las ruedas estd mon-

po © casco'y capaz de elevarse y caer entre limites defini-

dos por topes,

T.— MNejoras segin las reivindicaciones preceden-
tes, caracterizadas porque cada rueds tiene su propio motor

impulsor,
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8.~ Mejoras segin la reivindicacidn %, caracteri-
zadas porque cada motor impulsor es un motor hidrdulico in-

corporado en un cubo de la rueda,.

9.~ Mejoras segin 1asrreivindicaciones preceden-
tes, caracterizadas porque el cuerpo o casco estg dividido
en comparfimientos por un memparo de presidn ajustadq.con
un clerre neundtico para procurar el paso de personal éntre
los compartimientos, estando adaptado uno de los compérti—

mientos para servir de cdmara isobdrica y la ofra de cdmara

hiperbdrica.

10,~ Mejoras segin la reivindicacidn 9, caracterid
zadas porque la cdmera hiperbdrica se comumica con une cdme-
rarde transferencia, provista, en su parte inferior, de una
escotilla para dar acceso desde el vehiculo al lecho de mar

¥ viceversa.

11e= Mejéras segin la reivindicacidn 10, caracte-
rizadas porque la odmara de transferencia estd provista, en
su parte superior, de una escotilla adaptada pars unidén =
una cdmara de descompresidén y también para servir como una

egcotilla de escape.

12,~- Mejoras segin las reivindicaciones preceden-—
tes, carscterizadas porque el casco o cuerpo comprende un
casco interior encerrado denbro de un casco exberior, con-

sistiendo en una serie de cajas huecas aseguradas & un marce

13.~ Mejoras segin la reivindicacidn 12, caracte-
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terizadas porque las cajas huecas son de material pldstico,

reforzado con fibra de vidrio.

14.- Mejoras segin las reivindicaciones pﬁéééden—
tes, caracterizadas porgue cada rueda tiene la forma ds un

tambor hueco, estanco al agua.

15.~ Mejoras segin las reivindicaciones preceden~—
tes,caracterizadas porque cada rueda estd impulsada por un

motor hidraulico de baje velocidad.

16,~ lejoras segin las reivindicaciones precdden-
tes, caracterizadas porque el movimiento relativo entre el
cuerpo o casco y la rueda o ruedas estd controlado por un

martinete o varios martinetes hidrdulicos.

17.- Mejoras segin las reivindicaciones 3 & 6 in-
clusive, caracterizadas porque el cabrestante es un cabres~

tante movido hidrdulicamente.

18.- lMejoras segin las reivindicaciones precedesa-
tes, caracterizadas porgue el vehiculo tiene un suministro
de fluido a presidén procurado por una bomba, mévida por un
notor eléctrico dentro del vehiculo y adaptado para ser
provisto de un suministro de electricidad por via de un ca-

ble flotante,

19.~ Mejoras segin las reivindicaciones preceden—
tes, caracterizadas porque los motores impulsores pars las

ruedas y los medios de control para las mismas estdn adap~
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tados para la conduccidn del vehfculo.

20,~ Mejoras segin las reivindicaciones preceden
tes, caracterizadas porque las ruedas tienen un didmetro
en la regidn de ocho pies o mds y una anchura en la~régi6n_

de tres pies o mds,

21.~ mejoras segin las reivindicaciones praceden
tes, caracterizadas porque el vehfculo tiene medios parg

ajustar su peso, cusndc se encuentra sobre el lecho. .del maz

22,- Mejoras en la construccién de vehiculos

subacudticos.

Segln se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva y se ilustra con los planos adjuntos,

cuyo bexto consta de qu hojas foliades, escritas & md-

quine por una sola de [sus canas,
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