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El presente invento, debido & la colaboracidn

del sefior O0livier FOMMELLET, se refiere a un asiento ss-

tabilizade para vehfculos pesados y especialmente para |
miquinas destinadas a los trabajos de explanacidn.

En este tipo de vehfculos que no incluyen !

mecanismos de suspensidn y de amortiguacidn, sdlo los,
neuméticos introducen un factor eldstico entre el suelo

y la céja de la mdquina. De esto resulta que durante des

IR P,

plazamientos del vehiculo sobre las carrsteras, a vecas
a velocidadss importantes, el conjunto de las masas sus-
pendidas por los neumdticos 8s sometido a movimientos
periddicos de frecuencia baja pero de amplitud elevada,
siendo el Unico factor de amortiguacidn el de los banda-
Jjes elésticos, que es muy insuficients para frenar el ré-
gimen vibratorio.

De esto resulta que el conductor de la méquii~ |
na, sentadoc en un asiesnto provisto de un sistema de sus-
pensidn propio, generalmente muy sumario, es sometido,
debido a fendmenos de resonancia, a impulsos periddicos
gue pueden hacerle sufrir grandes acelsraciones s impo-
nerle movimientos complejos de amplitudes considera-
bles,

Para paliar estos inconvenientes, los estu-

- S rew

diog_emprendidos han demostrade que este tipo de vehi-
culo pesado o de méquina, podria ser equipado ventajosa-
mente con un asiento cuya estabilidad vertical se obtie-
ne por medio de una suspensidn con masa eldsticamente
suspendida que funclone seqlin el principio de un bati-

dor,

En las realizaciones que se han hecho, la masa
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suspendida estd dispuesta dsbajo del asiento, entre un
bastidor fijo solidaric del chasis del vehiculo y un
bastidor mévil que sirve de soporte a dicho asiento. Sin
embargo, como la fuerza y, por lo tanto, las carreras del
batidor deben ser grandes para vehiculos pesados con baja
frecuencia de oscilacidn, esta disposicidn presenta el ip:
conveniesnte de necesitar, para obtener un asiento de gran
flexibilidad, la realizacidn de un asiento suspendido a
una altura bastante importante por ercima-del--bastidox
fijo, lo que constituye una molestia para sl conductor
gque estd sometido entonces a movimientos verticales im-
portantes, reposando sus pies, alternativamsnts, mds o
menos, sobrs el suelo, y corriendo el riesgo su cabezade
golpearse contra 8l techo de la cabina,

El pressenta invento tiene por objeto un asien-
to que permite remediar los inconvenientes citados y que
estd estabilizado verticalmente, Tal asiento con masa
elidsticamente suspendida se caracteriza esencialmente por
el hecho de que la masa slasticamente suspendida estda
dispuesta detrds del asiento y se desplaza verticalmente
a lo largo de su respaldo, estando previstos medios apro-
piados para la suspensidn eldstica del asiento independis
temente de la masa eldsticamente suspendida.

Segln otra caracteristica del invento, la masa

elésticamente suspendida estd constituida por dos batido<

res idénticos dispuestos de manera simétrica en aloja-

mientos previstos a este efecto en el respaldo del asien<

to,.
Otras caracteristicas del invento resaltardn

de la descripcidn siguisnte hecha de modos de realizacidr

N
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del asisnto dados a titulo de ejemplos no limitativos,
con referencia a los dibujos anejos, en los cuales: §

- La flgura 1 8s una vista en parspectiua‘dél !

ssqueleto de un asiento segln el invento;

- la figura 2 s una vista en perspectiva de
una variante de realizacidn de este esqueleto; |

- la figura 3 muestra el corte axial de un
cilindro de batidor; A

- la figura 4 muestra el detalle de un resorte

de batidor;

- la figura 5 muestra una vista en alzado de

un asiento con un mecanismo de suspensidn con gufa por
deslizaderas dorsales verticales en corte parcial se-
gdn V-V de la figura 6;

- la figura 6 es upa vista en plante ds un
asiento con su mecanismo de suspensidn, en corte seguln
VI-VI de la figura 5%

- la figura 7 es una vista en alzado lateral,
con corte a través del batidor, de un asients con un
mecanismo de suspensidn de guia por bielas en paralslogra
mo deformable;

- la figura 8 es una vista en planta del

asisnto de la figura 7;

o~ aew P T

- la figura 9 es una vista en alzado des frente
del mismo asiento;

- la figura 10 representa una vista lateral
de un asiento con brazos de suspensidn ds resortes de
ldminas montados sp "semi-voladizo®..

Segln um primer modo de realizacidn, la arma-

dura del asiento objeto del invento se hace de mecanosols
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dadura segin la figura 1, reuniendo dos tubos de acero
verticales 1 y 2 con una armadura triangular que inpluye
soportes rigidos 3, 4 para las uniones de los brazoé‘qe
suspensidn, el fondo vaciado 5 y los apoya-brazos 6 y
7, ‘

Dos tubos horizontales B y 9, reforzados por
riostras 10, rsunen los tubosly 2 y constituyen el rese
paldo del asiento, La necesidad de asequrar una geomstria
suficientemente precisa de los ejes de articulacidn arigj
na operaciones de continuacidn de mecanizacidn después de
la soldadura, Esta téenica podria ser aceptabile para una
construccidn en seris, En este caso, seria posible prever
una parte de los elementos del asiento procedentes de
embuticidn,

Segln un segundo modo de realizacidn, segiin la
figura 2, se puedsn realizar igualmente el asiento y los
cilindros de batidores en forme de una pisza compacta co=-
lada de una aleacidn de aluminio., El fondo 5 del asiento
estd vaciado, lo mismo qus el respaldo 11, para aligerar
el conjunto, fijdndose las guarnicionss de sillerfa sobre
perforaciones convenientes 12, Los apoya-brazes 13 y 14,
procedentes de fundicidn, terminan los flancos 15 y 16
del asiento sobre los cuales se meecanizan protubsrancias
17 para recibir los ejes de articulacidn de la suspensidn
Las lineas de mecanizacidn 18 y 19 de estos sjes estdn
definidas ortogonalmente a los ejes 20 y 21 de los dos
cilindros de batidor 22 y 23 perpendiculares al fondo 5
del asiento, los eilindros de batidor son cuidadosaments
escariados, y luego reciben un revestimiento de cromo du-

ro, antas de ser finalmente pulimentados,
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metro, estédn fabricados con el mismo alambre de acero e
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Como s8 indica en la figura 3, los cilindros 22

y 23 estdn cerrados por arriba y por abajo por tapasj24

provistas ds una junta de sstanqueidad 25 y mantenidas'sé
e
bre su resalto por abrazaderas 26; un terrjade 27 sirve ;
: i
para facilitar el montaje y desmontaje de la tapa.

El mdvil corridizo o masa de los batidores’'se '
compone de una armadura cilindrica escariada 28 de aceroé
lastrada por la masa anular de plomo antimoniado 29 y poﬁ
el apilamiento de arandelas 30, igualmente de plomo, man:

tenidas en el énima central de la armadura 28 por engas- :
te, Estas arandelas sstén perforadas sn su centro y asi |

se encuentra formado en el sje del mdvil corredizo un pa=

so cilindrico de aire 31,

El mdvil corre en 8l cilindro 22 y 23 y el FroJ
tamiento sdlido estd reducido a su valor menor por la iny
terposicidn sobre las superficies frotantes de dos anill&s
de bronce fritade 32 que estdn mantenidos en su sitido por
las escuadras 33 en nimero de tres, igualments reparti- :
das sobre la circunferencia y retenidas por los torni- f
llos 34, ;

El mévil corredizo se encuentra entre dos re-
sortes 35 y 36 que sstdn enrollados sobre el mismo did-
inbzhyenLgi mismo ndmero de espiras, pero el paso ds la
hélice del resorte libre ss diferente, El resorte 35, ba
jo carga ds la mitad del peso del mdvil a la traccidn y
el resorts 36, bajo la misma carga a la compresidn, deben
tener una longitud igual tal gue el mdvil se encuentre ern
reposo en el centro del cilindro de batidor, Mientras qud

la parte central de los resortes es ds un didmstro tal qye,

-063-
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durante los desplazamientos del mévil, no pueden frotar

sobre la pared del cilindro, las espiras terminales 37

y 38, como se ha indicado de una manera detallada en la

figura 4, estén estrechadas para venir a centrarse scbre
las tapas 24 y sobre el extremo de la masa corrediza. La
dltime espire 38 de cada lado estd puesta de plano sobre
una longitud correspondiente a tres cuartos de vuelta y
la espira prdxima 37 estd deformada para dejar pasar las
tres sscuadras 33 gue solidarizan el-tesorte con 1a't§pa
24 ¢ el mdvil 28, '

El célculo del resorte se hace teniendo en
cuenta las deformaciones terminales de tal manera que
sean verificadas las condiciones de flexibilidad y satis-
fechas las inecuaciones de resistencia cuando el resorte
sufre sus deformacionss mdximas, Estas se producen cuan-
do el mdvil corredizo 28 del batidor viene a tocar la
tapa 24 2 un lado o a otro., La carrera mdxima se elige
superior a la calculada por la fdrmula e inferior a la ca-
rrera que pondria los resortes con las espiras juntas,

ElL mdvil 28 del batidor es capaz de rscibir en
cirtas circunstancias impulscs que le hacen recorrer una
carrera anormal, Esto se produce cuando el vehiculo re-
cibe, debido a los obstdculos encontrados, impulsos de
gran amplitud e igualmente durante ciertas combinaciones
ds movimientos periddicos (fendmenos transitorios). En
este caso, el mdvil oscilante puede venir a atacar las
tapas 24 y el choque es sentido desagradablemente por el
ocupante del asiento y puede originar deterioras,

Se puedsn hacer raros los choques dando a la

carrera madxima un valor mucho mds importante que el valor




10

20

- 25

30

30.,4.1968

normal. Pero se estd limitado en este camino por cuestio-
nes de tamaefio y de peso.,. ‘

Se puede también atenuar sl efecto de los cho-
ques dotando a las tapas 24 de tampones de cauche, De%q
siendo este procedimiento msdiocrements eficaz, es pre-
ferible recurrir al artificio siguients« -

-.S5e ha observado que la eficacia del batidor
sa acomaodaba mal a una amortiguacidén de los movimienios
del movil oscilante. Se ha dado, pues, al canal axial 31
formado por las arandelas perforadas 30, un didmetro .su-
ficiente para que el aire expulsade de un espacio terfie
nal decreciente pueda unirse al otro espacio terminal crg
ciente sin provocar frenado sensible, ni fendmenos de com!
presidn que modificarfan la rigidez del sistema eldstico,

- Vdstagos cilindricos 39, de un didmetro li-
geramente inferior al del canal axial 31 del mdvil co-
rredizo 28, estdn centrados y fijados a la tapa 24, Cuan-
do el mévil se aproxima a su limite tedrico de carrera,
el paso de aire es sstrangulado y la compresidn del aire
frana los desplazamientos extremos,.

Como se ha elegida realizar un asiento con dos
batidorss, con preferencia a un asiento con un solo bhati-
dorj-se ha-observado que si los dos batidores estdn bien
sintonizados a la frecuencia, sl sincronismo de los movi-
mientos de los dos mdvil corredizos estd asequrado en to-
dos los casos, Condiciones de tamafio, de simetria y de
estética actuan en favor de esta solucidn.

La suspensidn del asiento, gue es independiente
de los batidores, puede estar asegurada de diversas mane-

ras; se debe elsgir entre las diferentes soluciones posi-
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bles segln la forma que s8 impone al conjunto del asiento
por el espacio disponible en el vehiculo, E1 mecanismo de
suspensidn incluye drganos de guia y drganos slésticos y
amortiguadores.,

En un primer modo de realizacidn de este meca-

nismo, no representado en el dibujo, incluye una guia so-;

. bre una columna cilindrica vertical y un resorte en espi-'

. ral interior o un resorte hidroneumdtico,

En un segundo modo de realizacidn del mecanismo

de suspensidn, representado en las figuras 5y 6, un con-

junto de dos brazos horizontales 40 fijado al respaldo del
asiento, es solidario de roldanas o rodillos 41 que pue-
den desplazarse 2 lo largo de paredes verticales en el in-
terior de un cofre vaciado de guia 42, Un resorte helicoi-
dal 43 en el fondo dsl cofre, debajo del brazo 40 infe- A
rior, amortigua los desplazamientos del asiento, La basa
44 del cofre estd fijada al chasis de la maquina o ve-
hiculo.

En un tercer modo de realizacidn preferente, se-
glin las figuras 7 a 9, el macanismo de suspensidn del
asiento incluye una guia por bielas en paralelogramd dg-
formable y un sistema eldstico en forma ds resorte heli-
coidal,

El paralelogramc deformable incluye los elemen-
tos siguientes: una ménsula fija vertical 45 sdlidamente
fijada porsu base 46 con ayuda de pernos 47 sobre un tra-
vesafio 48 del vehiculo, el asiento 49 y los brazos de sus
pensidn 50 y 51, |

Las articulaciones 52, 53, 54 y 55 de estos Ul=

timos elementos sobre la ménsula 45 y los flancos del

_9-
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asiento 49, estén hechas por interposicidn de rodamientos
de bolas, con objeto de reducir a sus valores menores .los

frotamientos sélidos de la suspensidn, condicidn que -es

ssencial para una estabilizacidn eficaz,
Los brazos de suspensidn son bastante largous
para que los movimientos verticales del asiento no vayan

acompafiados mé&s que de ligeros desplazamisntos horizon-

i tales, -
|

Los movimientos del asiento estdn limitades ha-

cia abajo por el tope 56 que viene a apoyarse, en el 1i-

mite de deformacidn del paralelogramo, scbre los apoya-
brazes 13 y 14 y hacia arriba, gracias al tops 57 que
viene a apoyarsse sn el limite de deformacidn del parale~
. logramo sobre el brazo de suspensidn 51,

: El sistema sldstico de la suspensidn estd cons-
| tituido de la mansra siguisnte:

Un resorte helicoldal 58 que trabaja a la com=-
‘presidn, estd montado entrs dos cazoletas articuladas,

La primera, 59, puade oscilar sobre dos gorrones 60 que
giran en dos cojinetes 61 solidarios del brazo 50, La
segunda, 62, oscila sobre los gorrones 63 que ss apoyan en

muescas en forma des V de una palanca 64, El resorte heli-

coidal 58, que atraviesa sin tocarlo el brazo inferior ds

suspensidn 51, se apoya, pues, de modo fijo, sobre la pa-

glanca 64 y acciona sldsticaments la palanca 50, La palanca
%64 puede oscilar alrsdedor del eje fijo 65 llevados por
iprotubarancias 66 de la ménsula 45 y se puede modificar
las{ la tensidn inicial del resorte de suspensidn 58 ha-
Eciendo girar un tornillo vertical 67 cuya tuerca 68 sse a;v
gticula por patillas 69 sohre la palanca 64, La maniobra

X
'
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del cuadrade 70 permite, pues, regular la altura del
asiento segln el peso del conductor, q
Esta regulacidén inicial es indispsnsable, con-

siderendo la gran flexibilidad elegido para el asiento.,

A t{tulo de sjemplo, la rigidez de la suspensidn en ‘ia-

i zona del fondo del asiento es, en el caso consideradd; de _
. 1,14 kgp/mm, N -
| Un amortiguador hidrdulico telescdpico 71 estd |

montado concéntricamente al resorte 58, y EHS'Extremds:

estén fijados por medio de tamponses de caucho sobre las

cazoletas oscilantes 61 y 62, Este amortiguador recibe unf

calibrade idéntico al choquse y al rebots,

La frecuencia propia de la suspensidn dsl asien=
to, para un peso de pasajero medio, debe estar alejada en
lo posible, de las frecuencias habituales de la plata-
forma,

Para el asisnto experimental, esta frecuencia
es de 1,4 hertz, '

Finalmente, la figura 9 representa un asisnto
48 en que, segln un cuarto modo de realizacidn, los bra-
zos de suspensidn del asiento son resortes de léminas 63

"montados en "semi-voladizo", fijades al chasis 4B de la
méquina o veh{culo y articulades esn 54 y 55 sobre los
flancos del asiento,

En este caso, la amortiguacidn es solicitada al |
frotamiento de las léminas unas sobre otras,

En una variante, uno de8 los resortes puede ser
sustituido por un brazo rigido articulado.

La presente solicitud, que corresponde a la

presentada en Francia el 13 de Abril ds 1967 bajo el

-l]l -
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Ne, P.V, 102.577, se acoge a los beneficios del articulo

51 del vigsnte Estatuto sobre Propiedad Industrial,

N O T A

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se

presentan para que ssan objeto de esta solicitud de Pa-

tente de Invencidn en Espafa, por VEINTE afies, son los
i siguientes:

l.~ Un dispositivo de asiento para vehiculos
: pesados gue incluye una masa eldsticaments suspendida,
icaractarizado por 8l hecho de que esta masa estd dispues-
i ta detrds del asiento y se desplaza verticalmente a lo
Elargo de su respaldo, estando previstos medios apropiados
para la suspensidn eldstica del asiento independientemen-

te de la masa sldsticamente suspendida,

2,= Un dispositivo de asiento para vehiculos pe-
i sados segfin la reivindicacidn 1, caracterizado por el he-
cho de que la masa esldsticamente suspendida estd consti-
tufda por_dos batidores idénticos dispuestos de manera

simétrica en alojamientos previstos a este efecto en el

respaldo del asiento,

3o~ Un dispositivo de asiento segin la reivin-
fdicacidn 2, caracterizado por el hecho de que los aloja-
émiantns de los batidores ®stdn constituidos por tubos
%unidos por soldadura a la armadura del asiento.

E 4o~ Un dispositivo de asiento segin la reivindi-

; "‘12-
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ibatidor se compone de una armadura cilindrica escariads

cacidn 2, caracterizado por sl hecho de que los aloja-

mientos de los batidores estdn constituidos por cilindros

procedentes de moldeo con la armadura del asiento.. T
5,= Un dispositivo de asiento segin la reivin-

dicacidn 2, caracterizado por el hecho de que la masa del

'

‘lastrada por una masa anular de un metal de densidad sle-

vada y por un apilamiento>de arandelas del mismo metal -man-
tenidas en el 4nima central de la arf@adura;”

6.- Un dispositivo de asiento segtlin la reivin=-

‘dicacidn 5, caracterizado por el hecho de que un paso..
‘cilindrico estd reservado en el centro de las arandelas

‘formando un canal axial de paso de aire,

7.~ Un dispositivo de asiento segln la reivin-
dicacidn 5, caracterizado por el hecho ds que unos anillos
de deslizamiento estan fijados en los extremos del cilin-
dro de la armadura por escuadras repartidas,

8.~ Un dispositivo de asientoc segdn la reivine

dicacidn 5, caracterizado por el hscho de que cada extre-

‘mo del cilindro de la armadura es solidario de un extre-

‘mo de un resorte helicoidal fijado a la tapa correspon-

diente del alojamiento de batidor.

9.~ Un dispositivo de asiento segin la reivin-
dicacidn 8, caracterizado por el hecho de gue los dos
resortes del batidor son idénticos, pero de un paso de-
gigual, tal que, estando el batidor en reposo, los resor-
tes comprimido y tenso sean de la misma longitud,

10.- Un dispositive de asiento segln la reivin-—
dicacidn 6, caracterizado por el hecho de que un vdstago

cilindrico de un didmetro ligeramente inferior al del

- 13 -



30,4.1968

s

10

15

25

30

canal axial formado por arandelas, centrado y fijado a
cada tapa del alojamiento de batidor, estrangula el canal
axial de paso de aire del batidor en los l{mites de la-

carrera ds ésts,

dicacidn 1, caracterizado por el hecho de que el mecanis-

[mo de suspensidn del asiento incluye una gufa sobre una

columna cilindrica vertical y un drgapo eldstico en forma

!
. de resorte en espiral o hidroneumdtico;
E 12,- Un dispositive de asiento segin la reivin-

.dicacidn 1, caracterizado por 8l hecho de gue el mecanis-

gmo de suspensidn del asiento incluye un- conjunto de bra-
H

izns horizontales fijados al respaldo del asiento y soli-
"darios de roldanas o rodilles que pueden desplazarse a lo
"largo de una gufa vertical en contra de la accidn de un
Eérgano eldstico,

| 13,~ Un dispositivo de asiento segin la reivin-
! dicacidn 1, caracterizado por el hecho de que el mecanis-
émo de suspensidn del asiento incluye una guia por bielas
%an paralslograme deformable y un sistema eldstica,

i 1l4.- Un dispositivo de asiento segdn la reivin-
%dicacidn 13, caracterizado por el hecho de que el parale-
élﬁgramo déformable estd constituido por una ménsula fija
iqua lleva dos conjuntos con dos brazos articulados, cuyos
%extramos libres estdn articulados sobre los flancos del

?asianto.

§ 15.- Un dispositivo de asisnto segin la reivin=-
idicacidn 13, caracterizado por sl hecho de que sl sistema
ieléstico de la suspensidn estd constitufido por un resor=-

ite helicoidal de compresidn montado entre dos cazoletas

!
i
:

- 14 -
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16,- Un dispositivo de asiento segdn la reivin-

dicacidn 15, caracterizado por el hecho de que la cazo-

! leta superior de dicho resorte estd articulada sobre el

"conjunto de brazos superior y la cazoleta inferior Id us=

_t4 sobre una palenca articulada sobre un eje fijo de la

ménsula y cuya posicidn estd reguleda en altura por un -

“tornillo vertical que pasa por dicha mensulsa,

17.~ Un dispositivo de asiento segln la reivin-

dicacidn 15, caracterizado por el hecho de que un amor-

tiduador hidrdulico telescdpico estd montado concéntri-

camente al resorte helicoidal, entre dichas cazoletas,

por medio de tampones elésticos.

18,- Un dispositivo de asiento segin la reivin-

dicacidn 1, caracterizado por el hecho de que resortes
de léminas montados en "semi-voladizo" sobre el chasis
del vehiculo y articulados sobre los flancos del asiento
forman la suspensidn de éste,

19,- Un dispositive de asiento seglin la reivin-

dicacidn 18, caracterizado por el hecho de qus un brazo

articulado sustituye a uno de dichos raesortes de lami-

nas,

2.~ Dispasitivo de asiento para veh{culos pe-
sados.,.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
anteceds, representado en los dibujos que se acompafian y

con los fines que se han especificado,

- 15 w
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Esta fMlemoria consta de dieciseis hojas escri-

tas a mdquina por una sola cara.

fMladrid,

4 MAY. 1658
p ] A ] i 4
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