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Lg presente patente de invencidn se refiere a me-
joras en la construccidn de motores rotativos, por cuyas
mejoras se establece un nuevo tipo de esa clase de motor,
que constituye una interesante novedad respecto a lo conoci
do, por las caracterfsticas que pasamos a detallar en esta
descripeidn. '

Los principales elemeﬂtos constitutivos del motor
mejorado que se reivindica y su disposicidn, asi como la re
lacién entre ellos, es esenoialmente como sigue: para cada
una de sus partes, que equivale gl cilindro de un motor co-—
rriente, existe un plato fijo anterior y otro posterior con
paso central del eje motor, y entre ellos un plato motriz,
que equiQale al correspondiente pistdn, que se hace solida-
rio del citado eje mediante un estriado de fijacidn, en cu~
yo conjunto, hay que considerar una media caja o blogque de-~
lantero, en la que se mueve un conjunto de compresidn, cong
tituido por una parte radial, que se prolonga, en sentido
contrario al de su giro, entre su contorno circunferencial
exterior y una curva interior, convergente con aguel a par-
tir del contorno de la parte que rodea al eje.

Ese contorno de compresién comprende una cdmara
de compresién'(giratoria como el conjunto), que del lado de
la parte radial del mismo comunica cén la cdmars de una do-
ble vdlvula, y del otro se prolongz en una canal o ranurs
de evacuacidn de gases. BEsa cdmara de compresidn, en el
giro del conjun%o, llega a coincidir con la cdmara de explo
sidn dispuesta en el cuerpo delantero, ¥ en la cusl a su ves

estd montado el inyector de combustible, BEn el conjunto de
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compresién hay que considerar, ademds, los segmentos de com
presidén (perpendiculares a la direccidn radiai; en que se
inicia el conjunto de compresidn) y los segmenpos de choque
paralelos a los planos que limitan el repetido conjunto.

En el plato fijo anterior van dispuestas, en di-
reccidn aproximadamente radial, poco después de la cdmara
de explosién en el sentido de giro, 1és guias para una tran
pilla que, cuendo estd cerrada, determina el espacio en que
se comprime el aire de la admisidn.

Hay que obsgervar que el motor que describimos es
del tipo en el cual la mezcla del combustible y el aire se
forma en su interior, y el encendido se verifioa por compre
sidn de aire a elevada presidn, sin necesidad de chispa.

Lg referida trampille estd accionada por una leva
dispuesta al efecto en el volante regulador del motor, cuyo
volante presenta en su centro el alojamiento estriado que
le solidariza con el eje motor, y va dotado ademds de ale-
tas de refrigeracidn.

Para mayor claridad, expuestas de un modo general
las caracteristicas principales del nuevo motor gque se rei-
vindica, concretaremos el montaje dé ous distintos elemen-
t0s y el modo de realizarée las fases de su funcionamiento,
con referencia a las adjuntas figuras, que corresponden uni
camente a una formae de ejecucidn, sin cardcter alguno limi-
tativo, que se presenta a titulo de ejemplo de realizacidn
con el fin indicado, ya que la forme, dimemsiones y materig
les con los cuales se fabriquen sus piezas, gerdn en cada

caso los que se estimen pertinentes, para la aplicacidn con
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creta de que se trate, sin que tales variaciones, asi como
las que se hagan en detalles de presentacidn u organigzacidn|
afecten a la esencialidad reivindicada, pof lo que 1os'mo—
tores que se fabriquen, dentro de la idea general resefiada,
con cualquiers de esas modificaciones, no serdn sino varian
tes igualmente comprendidas y protegidas por el presente
registro.

?a fig. & presenta las vistas de frente, por la
parte interior, y de perfil del plato fijo o tapa delanters

TIa fig. 2, en vista andloga, se refiere al monta—
je de la trampilla en el plato fijo,

Ia fig. 3 muestra distintas vistas del detalle
de la disposicidn de la trampilla.

Las figs. 4 y 5, respectivamente, corresponden

a la vista por la cara exterior del plato fijo y del platbo

motriz o conjunto de compresién, y a la seccidn parcial y
radial de este Ultimo acopiado en el eje motor,

Tas figs. 6 y 7, en seccién por un piano perpen-
,dicg;ér_@;,eje de giro y vista de perfil, detalla la orga-
nizacidn del conjunto de compresidn.

Ia fig. 8 és la vista por =u contornoc y parcial-
mente seccionado de la caja bloque o motor.

la fig. 9 represents el volante regularigzador,
con la leva de acclonamiento de la trampillas y las aletas
de refrigeracidn, ' '

_' L fig. 10, en dos representaciones complementa~
rias, indica la disposicidn de montaje del disco motriz en

el blogue delantero.
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Las figs. 11 y 12, en alzados de frente y lateral
indican el montaje de las disposiciones auxiliares del mo-
tor como despuds detallaremos.

Ia fig. 13 ilustra la vista de frente del conjun-
to de un motor de cuatro digcos gifat@rios o motrices, y
disposicidn en ellos de elementos‘rggfesentadbs en lag fi-
guras anteriores, '

lag figs. 14 a 18 preseﬁtan las vistas esquemati-
cag de las partes esenciales del motor en las disposilciones
correspondientes a sus cinco fases de funcionamiento: admi-
sidén, precompresidn, compresidn, explosidn y carrera motriz
y escape.

Con referencia a dichas .figuras y a los numeros
que sobre ellas designan las partes y detalles del motor
representado, que interesan a los fines de esta memoria,
la descripcidn del mismo es como sigue: ,

Bl platé fijo o tapa delantera 1 (fig. 1), va uni
do por tornillos que entran en orificios 2 y apoya por una
junta en la caja blogque que cierra. Todo su interior es
una superficie plana endurecida térmicamente y pulimentada,
sobre la cual gire el conjunto de compresidn 18 (fig. 4).

Lo ranura radial 3 aloja una trampilla, y en el
interior lleva un taladro para el casquillo 5 y cojinete 7
de apoyo del eje del motor, y el encastre o acoplamiento &
para el conjunto-de compresidn giratorio. En su parte su-
perior lleva el resalte 4, para la cdmara de explosién.

En la parte externa del plato fijo, ademds del

eje motor 7 y de la ranura 3 de la trampilla, hay gque con-
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- %0 giratorio o motriz 18, que comprende el conjunto de com-

.presidn, ajuste o encastre al plato fijo 16 y arillos de

~ productora de energia.

giderar (figs. 2 y 3) las guias 8 de aquella, los resortes
antagonistas 10, pletinas 9 de sujecidn y taladro 2 de su~
jecidn a la caja blogue.

En la fig., 3 se aprecia la trampilla 11 vista de
plano, con el rodillo 13 y taladros 14 de sujecidn; asi co-
mo su vista de perfil, con la caja 0 ranuras pars los seg-
mentos 12.

1ds concretamente (fig. 8) en el plato fijo delan
tero 16, que cierra la caja bloque o motor por delante, va
la trempilla 11, con las dos pletinas 9 de sujecidn a &sta,
los cuatro resortes 10 y los cuatro. pivotes guias, ¥y en su
centro el cojinete de gpoyo delantero del eje motor. E1
plato giretorio o motriz, con el conjunto de compresidn 18
Y arillos de friccidn, va £ijo al eje motriz por,eétriado
17 y tornillos de sujecidn.

' PEn la parte posterior va fijo otro plato 30 (fig.
8) que clerra la caja blogque o motor y que sirve de segun-—
do cojinete de. apoyo al eje motor.
_..Bn la parte superior se ve la cdmara de explosidy
4 y el inyector 28, asi como en el centro el ejé del motor,

En las figs. 4 y 5 se presenta el detalle del plg
ajuste 15 a la caja bloqué, formando la parte principal
En el conjunto de compresidn, ademds del ajuste

al plato fijo, se ven los segmentos de chogue (paralelos

a los planos de la pieza) y los de compresidn 19 (perpen-
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1la 11, asi como las aletas 32 para la refrigeracidén del

diculares a la direccidn radial), asi como la media cémara
de compresidn 20 giratoria y el canal de evacuacidn 21 de
los gases, .

En el conjunto de compresiéﬁ seccionado (fig. 6)
hay que considerar la doble vdlvula 25, el estriado 17 al
cual se fija el eje del motor, orificios 22 para los torni-
llos de sujecién al plato giratorio ;ﬁﬁotfzg;.;si como el
hueco 23 del conjunto, para aligerar de peso a éste .en su
parte posterior. In el detalle de la vdlvula citaremos
(fige 6): su cémara 27; el resorte 26 y la arandela 24 de
empuje.

Por lo que se refiere (figs. 8 y 10) a la media
caja o bloque delantero 29, tiene las ranuras b cajas 35,
para los arillos de friccidn del disco giratorio o motriz
18, y taladros 36 de sujecidn a la medis caja o blogue pos-
terior. En la fig. 10 se indicarel disco de ajuste 37.

E1l volante regularizadof 31 (fig. 9) va colocado
sobre el eje motor 17 mediante un estriado 34 y dos freni-
llos de seguridad, para evitar que se deéplace 2 uno u otro
lado en la parte anterior, Ademds de regularizaer la marcha

del motor, lleva la leva 33 de accionamiento de la trampi-

plato fijo.

En la media caja blogue posterior, lleva, en el
eje,matriz, un pifidn 50 que por cadena mueve a otro igual
exterior, para la toma de fuerza de la bomba inyectora.

Cog referencia a las figs. 11 ¥y 12 afladiremos gque

el movimiento del eje principal 7, por intermedio de las
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correas gsin fin 53 y 52, se transmite, respedativamente al
plato 46 de la dinamo 43 y al plato 49 de la bomba inyecto-
ra, indicdnddse ademds: en 45 el escape, en 44 la toma del
aire dé admisidn y en 42 1a caja de embragie, con el sje pri
mario 41, que prolonga al eje motor 7, la caja de cambio 39,
el eje de transmisiéh 38 y la palanca o mando 40 de dicha
caja de cambio}' '

En 1a fig. 13 se indica el conjunto del motor de
cuatro discos giratorioé o motrices, que'equivalen a cuatro
cilindros de wn motor corriente, y se indicsa la leva 33 de
accionamiento de la trampilla 12, yendo dispuesto el pifidn
50, -que mediante cadena acciona la bomba inyectora, en el
espacio comprendido entre el volante motor 31 y el plato
fijo posterior 30; también se sefialan los platos 47 y 48
golidarios del eje motor y transmisidn a la dinamo y al turd
bo—aspirador'delraire. En 51 se sefilalan los conductos entre
los elementos mencionadog que une.

Por lo que se refiere a la refrigeracidn de este
nobtor, cqmg‘uﬁicamente'lleva”aletas-el primero de sus cuer—
pos, toda la carcasa estd dotada de un estriado exterior,

y este conjunto va rodeado de ung chapa envolvente ¥y en el
—espacio comprendido, y entre las estrias, circula aire movio
do por una turbina.

Veamos shora las feses sucesivas de funcionamien~
to del motor: la primera es la de admisidn, (fig. 14) y
tiene lugar por 44 cuando en el avance del conjunto de com-
bresién 18,la trampilla 11 se cierra, accionads por le leva

t
33 del volante regularizador 31, con lo que el aire compren-




10

15

20

25

30

dido entre la trampilla y dicho conjunto de compresidn, se
comprime y, al mismo tiempo, el aire admitido 54 estd forza-
do a refrescar y airear todo el conjunto de compresidn, es
decir, la media cémara giratoria y la canal de evacuacidn
21, por la cual saldrdn los Ultimos residuos de los gases
al exterior por el escape 45. L

Hasta el momento en que el conjunto de compresidn
18 cierra la admisidén 44, el aire refrigera la parte del pld
to fijo en que se produce la repetida compresidn, asi como
la cdmera de explosfén 4, siguiendo su camino detrds del ci-
tado conjunto 18 haciz el escape 45, pero sélo hasta que la
trampille 11, se cierra para volver a ser comprimide el airel

La segunda fase (fig, 15) es de precompresidn, en
la cual el conjunto de compresidn 18 continda avanzando en
su gsentido de giro, la trampilla 11 ha sido cerrada por me-
dio de la leva 33 del volante regularizador 31, el aire em-
pieza a comprimirse en el espacio 56 comprendido entre la
trampilla y el citado conjunto, y la doble vdlvula 25 comiep
za a abrirse, dando paso al aire comprimido a la medis cdma-
ra de compresidn 20 del conjunto giratorio., EL aire 55 de
adnisidn, después de refrigerar la parte posterior del con~

-Jjunto, pasa directamente al escape 45.

Lo compresién constituye la tercera fase del fun-
cionamiento que describimos: el espacio comprendido entre
la trampilla 11 (fig. 16) y el conjunto de combresién va re-
duciéndose, el aire 57 se comprime mds cada vez, hasta que

dd lugar a que la doble vdlvula se abra dando baso al aire
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a la cdmara de compresidn del conjunto; la doble vdlvula
vuelve a qe}rarse tan pronto se comunican la cdmara girato-
rig y la fija, y se abre otra vez cuando pasa a la parte
delantera del conjunto 18 de la cdmara de explosidn, por
estar ain cerrada la trampilla. El aire 55 de la admisidn
continua refrigerando todo lo gue el conjunto de compresidr
va descubriendo para salir por el escape 45.

En la cuarta fase, de explosidn (fig. 17), el
conjunto de compresidén llege en su avance a unir las dos
medias cdmaras de compresidn 4 y 20, formando una sola; el
aire comprimido 59 a través de la doble vdlvuls ha pasado
a dicha cdmara y la trampills 11 se abre unos grados antes
v retira por la accidn de los resortes antagonistas 26 y
por quedar libre de la leva 33; al desaparecer la trampillg
la presidn de aire que existia entre dsta y el conjunto
‘también desaparece,rlg doble vdlvula 25 se cierra aubomdti-
camente, por la acecidn de su resorte y por la presibn exis-
tente en el interior de la cdmara, quedando asi el aire re-
ddcido ¥y comprimido en la cdmara en el instante en que es
in&eétado el combustible, Eon 1lo que se produce agutomdbtica-
mente la explosidn, y el aire 58 sale por 45.

Ia carrers motriz y el escape (fig. 18) tienen
lugar en la quinta fase: una vez producida la explosién,
el conjunto o plato motriz es lanzado por la accidn de los
gases 60 en su sentido de giro, con lo que se produce la
carrera o fuerza Util motriz.

' Como se ha dicho, el disco motriz giratorio eé

solidario del eje principal,y éste a su vez lleva en la
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parte anterior un volante regularizador 31, dotado al mismo
tiempo de aletas 32 para la refrigeracidn, asi como la leva
33 de accionamiento de la trampilla. En su parte'posterior
también solidario del eje motriz, va dispuesto el volante
motor que regulgriza como el anterior, a la vez que sirve
de acoplamiento para el embrague y con la corona dentada 50
para el arranque; entre ambos volan%gé se almacena la ener
gia de la explosidén, para continuar después venciendo la
compresién y realizando la propulsién o arrastre del vehicu
lo o mdquina de que se trate.

Al coincidir la cdmara de compresidén giratoria 20
con la lumbrera de escape 45, sale por ésta los gases 60
al exterior; la canal de evacuacidn, como se observa en la
fig. 18, pone en comunioacién la cémara de explosién fija
con la lumbrera de escape para que los gases despuds de im-
primir fuerza hasta ese recorrido, salgan al exterior.

El airs de admisidn que marcha para el conjunto
de compresidn, refrigera y limpia totalmente de gases. El
avance continua y se produce un nuevo ciclo como el descrit

Por lo que se refiere al sistema de engrase, en
la toma de fuerza de la bomba inyectora, antes del medio
acoplamiento fijo, va dispuesto un pifidn cdnico que se une
a otro horizontél, formando un par cénico con eje vertical
que mueve la bomba de engrase, ‘Esta va dispuesta en un pe-
gquefio depdsito en le parte inferior de la caja bloque, ¥y
el aceite es introducido a presidn en el eje motriz, que
va taladrgdo longitudinalmente, con une salida en el cojine

te de apoyo posterior, otra en el conjunto de compresidn
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(ésta a su vez conduce el engrase por uns parte a los seg-
mentos de choque, y por otra a los de compresidn) y otra al
cojinete de apoyo delantero.

Antes de la entrada de engrase al eje motriz, par-
fe un coﬁdugto que lleva aceite a los pifiones del turbo parg
su engrase ﬁ'de ese tubo sale a su vez una bifurcacidn que
lleva otra pequefla parte de aceite al extremo superior de
la trampilla, la cual tiene en su parte inferior wne conca-
vidad saliente para recoger el aceite y volverlo a enviar
al depbsito por un fubo, También el turbo devuelve el acei-
te por otro tubo al depdsito para utilizarle de nuevo.

A la descripcidn que hemos hecho del motor reivin-
dicado, es conveniente afiadirle algunas obéervaciones:

- los dos cojiﬁetes de apoyo del motor de un solo
disco giratorio, pueden tener la disposicidn que técnicamen-
te se considere nds adecuada, como lisas de antifriceidn o
mefal rosa, 0 bien ser rodamientos de bolas; pero en todo
caso cada uno llevard dos retenes: uno por el interior y

otro por el exterior para evitar el escape del aceite y ade-|

mds cada cojinete o rodemiento estard provisto de un taladro

en el centro para el aceite gque se suministra y una vez que

_ha lubrificado vuelve al depdsito o cérter;

— el volumen de la cdmara de explosidn, cuando se
reunen la parte fija y la parte dispuesta en el conjunto gi-
ratorio de compresidn, serd proporcional a la cilindrada gue
se desée obfener y al grado o relacidn de compresién elegido
Por ejemplo, en un prototipo de motor de cincuenta centime-

metros de didmetro interior en el plato fijo delantero, y
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sobre el cual gira el conjunto de compresidn con el disco
motriz, cuyo conjunto tiene diez centimetros de grueso, re-
sultard que desde que clerra la trampilla hasta que el cons
junto llega a ella, la cilindrads es de nueve mil ochocienw
tos treinta y cinco centimetros cdbicos, si la relacidén de
compresidn elegida es por ejemplo de diecinueve a uno, y
el volumen total de dicha cdmars de explosién serd aproxi-
madamente de quinientos diecisite centfmetros cdbicos; por
lo cual los datos de la cilindrada de un motor de este ti-
po son: didmetro,equivalente en un motor alternativo a ca-
rrera y grueso del conjunto de compresién, équivalente al
didmetro del pistdn y volumen de la cdmara de explosidn
igual a la relacidn de compresidn que se desde:

- en el plato fijo delantero en su parte interior
van dispuestag tres cansles para que cuando pase el conjun+
to de compresidn, si lleva exceso de aceite €ste sea reco-
gido por ellas y pase a un taladro dispuesto en la parte
inferior para volverle al depdsito,'al mismo tiempo que -
por dicho taladro también se establece una aireacidn y re+

frigeracidn.,

La presente patente de invencidn, comprende las

gilguientes reivindicaciones:
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e o 3e= Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-—

.res, caracterizadas porque dicha cdmara de compresidn, en

1.~ Mejoras en la construccidn de motores rota-
tivos, caracterizadas porque cada una de sus partes, equi—'
valente al cilindro de un motor corriente, estd constitufds
por un plato fijo anterior y otro posterior, con orificios
centrales de paso del eje del motor, y entre aquellos va
comprendido un plato motriz solidario de ese eje, mediante
el estriado de fijacidn del orificio central, en cuyo con-
Junto, en una mitad de su bloque, gira una pieza constitui-
da por una parte radial, que se prolonge en sentido contra-~
rio al de su giro, entre un contorno cifcunferencial exte~
rior y una curvarinterior convergente- con aquel a partir
de la parté que constituye el alojamiento del eje.

2.~ Mejoras, segin la reivindicacidn anterior,
caracterizadas porque esa pieza glratoria o conjunto de com
presidn, comprende una cémara destinada a la misma, que del
lado de la parte radial del conjunto, comunica con la cdma
ra de una doble vdlvula y del otro se prolonga en ung canal

de evacuacidn de gases.

el giro del conjunto, llega a coincidir con otra medis ca-
mara, dispuesto en el cuerpo fijo delantero, para consti-
tuir la cdmara de explosidn; &endo dispuesto, en esa media

cdmars de compresidn fija el inyector de combustible.

4.~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio—

res, caracberizadas porque el conjunto de compresidén pre-
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senta segmentos para la misma, perpendiculares a la direc-
cién radial en que se inicia el conjunto de compresidn, y
seguentos de choque, paralelos a los plenos que limitan
tal conjunto.

5.- Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque en el plato fijo anterior van
dispuestas, en direccidn aproximedamente radiel, poco des-
pués de la cdmara de explosidn en el sentido de giro, guias
para una trampilla que, cuando estd cerrada, determina el
espacio en que se comprime el aire de admisidn,

6.~ liejoras, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque esa trempilla estd accionada por
una leva, dispuesta en el volante regulador del motor, cu-
yo volante tiene en su centro el glojamiento estriado de
fijacidn en el eje motor y va dotado, en su plano exterior,
de aletas de fefrigeracién.

7.~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque desde la toma de fuerza de la
bomba inyeetora, un sistema dé engranajes acciona la bomba
de engrase, que desde un depééito dispuesto en la parte in-
ferior de la caja blogue, introduce el aceite a presidn en
un taladro longitudingl del eje motriz, partiendo de aguel
los conductos que llevan el engrase a las distintas partes
del conjunto.

8.~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque el plato fijo anterior lleva en

su parte inferiocr canales, destinadas a recoger sl exceso




10

16

a0

2b

30

de engrase,al pasar por ellas en su movimiento el conjunto

de compresidn, y conducir ese exceso a un taladro de la par-
te inferior, por el que vuelve al depdsito de aceites

9.~ llejoras, segin las reivindicaciones anteiio-
res, caracterizadas porque el eje motriz por intermedio de
embrague y caja de cambio transmite su movimiento; y, ademds
del pifidn que por cadena mueve otro exterior de accionamien-
to de la bomba inyectora, también mediante transmisiones sin
f£in acciona otros elementos auxiliares del motor,

10,5 Mejoras en la construccidn de motores rotati-
VOS,

Segin se describe y reivindica en la presente ne-
moria descriptiva y se ilustra con las figuras que a la mis-

ma se gcompailan.
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