
PATENTE DB INVENCION 

por 20 aRos

por "Un perfeccionamiento en los anillos banda de roda­
miento para neumáticos oon banda de rodamiento separada 
de la armazón" -

a favor de: PIHELLi, Società per Azioni, de nacionalidad 
italiana, domiciliada en Centro Pirelli, Piazza Duca d*Aos­
ta, na 3, MILANO (Italia).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención ae refiere a neumáticos con banda 

de rodamiento separada, y particularmente a neumátioos de 

grandes dimensiones, por ejemplo para autoveh¿C culos indus­

triales-. Los neumátioos a los ouales se refiere la  presente 

5 invención oomprenden un anillo banda de rodamiento reforza­

do con oapas de tejido metálico engomado, que lo  hacen inex- 

tensible en direooián longitudinal, y  una cubierta portadora 

que tiene dimensiones ta les de asumir un diámetro externo su­

perior a l diámetro interno del anillo banda de rodamiento,

10  cuando viene hinchada sin este jiltimo¿

Es conocido que, en la  proyectaoión de los neumáticos 

han de ser resueltos muchos problemas ouyas soluciones son 

con frecuencia incompatibles la  una oon la  otra. En los neu-
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Héticos en cuestión, lo s problemas más importantes son la  

inextensibilidad del anillo banda de rodamiento (a la  cual 

est.á oonfiado e l bloqueo del anillo  sobre la  cubierta porta­

dora), la  rigidez transversal o torsional (de la  cual depen­

den lo s ¡ángulos de deriva y  por consiguiente e l agarre en 

oarretera y  e l comportamiento de guía) y la  flexib ilid ad  ra­

d ia l (de la  cual depende e l confort de maroha del vehículo).

Los prolongados estudios de la  Solicitante han demostra­

do que e l mejor modo de resolver e l problema de la  inexten- 

slbilid ad , consiste en adoptar una estructura de refuerzo 

constituida por una o más cuerdas metálicas enrolladas en es­

p ira l oomo se describe por ejemplo en la  patente italian a  

n* 600.732.

Esta estruotura no tiene no obstante una suficiente  

rigidez transversal es deoír no re siste  en lo  referente a 

los pares de fuerzas paralelas al eje de rotación del neu­

mático y  dispuestos en planos tangentes a la  superficie ex­

terna del neumátioo mismo.

E l problema de la  rigidez transversal podría ser resuel­

to sobreponiendo a la  estructura de refuerzo en esp iral di­

versas capas de tejido metálico, Ib oual daría también una 

proteooián en lo  referente a la  penetración de cuerpos extra­

ños. Esta solución comportaría empero una fuerte rigid ez ra­

d ia l. En otras palabras, e l  anillo banda de rodamiento no es­

ta ría  en grado de doblarse bajo la  aoción de pares de fuerzas 

perpendiculares a l eje de rotaoión y  dispuestos en planos 

longitudinales o transversales, este no estaría  esto es en 

grado de "envolverse" alrededor del obstáculo, absorbiéndolo 

sin transmitir e l  golpe a l vehículo.
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Machas investigaciones han sido conducidas para hallar 

soluciones a estos problemas, sin no obstante alcanzar re­

sultados sino parciales} alguna vez ha sido posible resol­

ver uno de los problemas en perjuicio de otros, obtenién­

dose así neumáticos oon óptimas prestaciones en los empleos 

en lo s ouales tales problemas es de primordial importancia, 

pero inadecuados para empleos diversos*

E l fin  de la  presente invención es suministrar un neu­

mático oon banda de rodamiento separada que presenta al mis­

mo tiempo la s características deseables antes apuntadas, en 

un grado hasta ahora nunca alcanzado.

E l objeto de la  presente invenoión es un anillo ban­

da de rodamiento para neumáticos con banda de rodamiento se­

parada de la  armazón, que comprende una estructura de re­

fuerzo inextensible constituida por una o más cuerdas metá­

lic a s  enrolladas en espiral en dirección longitudinal oon 

espiras paralelas unas a la s  otras, e l  eje de la  espiral 

siendo coinoidente oon e l eje del anillo banda de rodamiento 

y la  extensión de la  espiral en dirección axial, o anohu- 

ra de la  estruotura inextensible, siendo sustancialmente 

igual a la  anchura del anillo banda de rodamiento, y com­

prendiendo además un grupo de tira s  adicionales formadas 

por tejido metálico engomado oonstituído por cuerdas metá­

lic a s  entre s í  paralelas incorporadas en una capa de goma, 

la s  cuerdas de la s  tira s  adicionales estando indinadas res­

pecto a la  dirección longitudinal en .ángulos comprendidos 

entre 30° y 70 °, caracterizado por e l hecho que e l grupo 

g.e tira s  adicionales comprende una tira  de anchura compren­

dida entre 1'8Q% y e l 100% de la  anchura de la  estructura



inextensible, puesta en posición radialmente externa res­

pecto a esta dltima,. y  un par de tira s  de anchura no supe­

rio r al 35% de aquella de dicha estructura inextensible, 

cada una de dichas dos tira s  del par estando dispuesta en 

correspondencia de una de la s  dos zonas marginales del ani­

llo  banda de rodamiento, la s  cnerdas d& dichas dos tira s  

del par teniendo un sentido de inclinación opuesto al de 

la s cnerdas de la  primera t ir a , de modo que crucen éstas 

con .ángulos comprendidos entre 60°  y  14 0 °.

Segdn una forma preferida de ejecución la  anchura de 

cada tira  de dicho par est.á comprendida entre 20% y e l  

30% de aquella de la  estructura inextensible.

Las t ir a s  del par pueden estar dispuestas a l exterior 

de la  primera t ir a  adioional, o bien entre ,ásta y  la  estruc­

tura. Esta pítima solución presenta la  ventaja adioional 

de impedir a la s  espiras de la  estmotura en esp iral de cor­

tar la  goma de debajo y.de salirse  durante e l moldeo o du­

rante e l e je rcicio , viene así resuelto también e l problema 

considerado en la  patente italian a nR 692.960, sin necesi- 

*** dad de "recurrir a la s  disposiciones desoritas en dicha paten­

te .

La presente invenoíón será ahora m ejor.ilustrada sobre 

la  base de los adjuntos dibujos, en los cuales, a títu lo  de 

ejemplo:

-  la  figura 1 . representa, en sección, un anillo banda de 

rodamiento segdn e l perfeccionamiento de la  presante inven­

ción;

-  la  figura 2 representa la  estructura de refuerzo del 

anillo de la  figura 1 ,  desarrollado en planta y  oon partes 

quitadas para mostrar la  disposición de los h ilos;
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-  la s  figuras 3 y  4 representan v ista s  análogas a la s  

figuras I  y  2 de una variante de ejecución.

Bn la s figuras 1  y  2 es visib le  e l anillo banda de 

rodamiento 1  que contiene una estructura de refuerzo inex­

tensible 2 constituida por una cuerda metálioa enrollada 

en espiral en dirección longitudinal. Debajo la  estructura 

2 ásté presenta una tira  3 del tipo descrito en la  patente 

italian a n& 692.960, formada por cuerdas te x tile s dirigidas  

a 90° respeoto3a dirección longitudinal.

Encima la  estructura de refuerzo 2, que tiene una an­

chura L, está presente una tira  4, de anchura L ' igual al 

95% de L, formada por cuerdas indinadas en un ángulo 

igual a 45° .

Encima de la  t ira  4 está presente un par de tira s  5 

y  6 de anchura L "  igual al 25% de L, cada una de estas 

tira s  estando formada por cuerdas metálicas inclinadas en 

un ángulo j3 igual a 45°y con un sentido de inclinación  

opuesto al de la s  cuerdas de la  t ir a  4.

En la s  figuras 3 y 4 está ilustrada una variante de 

ejeouoión en la  oual, oomo en e l caso precedente, un anillo  

banda de rodamiento 7 está provisto de una estructura inex­

tensible 8 (correspondiente a la  estructura 2 del ejemplo 

precedente) y de una tira  9 (correspondiente a una tira  4 

de dicho ejemplo).

Además, e l anillo banda de rodamiento 7 está provisto 

de un par de tira s  10  y 1 1 ,  situadas en posición radialmen­

te interna respecto a la  estructura inextensible 8. Las an­

churas y  la s  disposiciones angulares de dicha estructura 

y  de las d istin tas tira s  son la s  mismas de las figuras 1  y 2.
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La variante de la s figuras 3 y  4 difieren por consi­

guiente del ejemplo de la s figuras 1  y 2 solo en la  posi­

ción del par de tira s  dispuestas a los márgenes del an illo , 

que est.án ahora en posición radialmente interna respe oto a 

la  estructura inextensfble. En esta posición, la s  dos tiraa  

10  y 1 1  est.án en grado de ejercer una acoión sim ilar a la  

de la  t ir a  3 del ejemplo precedente, por lo  que dicha t ir a  3 

puede ser omitida en e l anillo de la s  figuras 3 y 4*

Se oomprende que la  presente invención no est.á limitada 

a los ejemplos que hemos citado, sino que se hallan compren­

didas dentro de la  esencialidad que la  caracteriza todas la s  

variantes que u tilizan  e l principio inventivo expuesto.

M O T A

Por la  patente de invenoiÓn a que se re fiere  la  presen­

te memoria descriptiva se BEI7INDICA la  propiedad y la  explo­

tación exclusiva de:

1 . -  Un perfeccionamiento en lo s anillos banda de roda­

miento para neumáticos oon banda de rodamiento separada de 

la  armazón, que comprenden una estructura de refuerzo inexten- 

sible constituida por una o más cuerdas metálicas enrolladas 

en esp iral en direcoión longitudinal con espiras paralelas 

unas a la s  otras, e l  eje de la  esp iral siendo ooincidente 

oon e l eje del anillo banda de rodamiento y la  extensión de 

la  espiral en direcoión axial, o anchura de la  estructura 

inextensible, siendo sustancialmente igual a la  anohura del 

anillo banda de rodamiento, y comprendiendo además un grupo 

de t ir a s  adicionales formadas por tejido metálico engomado 

constituido por cuerdas metálicas entre s í  paralelas incorpo­

radas en una oapa de goma, la s  cuerdas de la s  tira s  adiciona-
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le s estando indinadas respecto a la  direooión longitudinal 

en ángulos comprendidos entre 30° y 70 °, caracterizado por 

e l hecho que e l grupo de tira s  adicionales comprende una 

primera tira  de anóhura comprendida entre 1 ' 80% y e l 100%

5 de la  anchura de la  estruotura inextensible, puesta en di­

rección radialmente externa respecto a esta última, y un par 

de tira s  de anchura no superior a 35% de aquella de dicha es­

tructura inextensible, cada una de dichas *8os'"tir as del par 

estando dispuesta en correspondencia de una de la s dos zonas 

10 marginales del anillo banda de rodamiento, la s cuerdas de

dichas dos tira s  del par teniendo un sentido de inclinación  

opuesto al de la s ouerdas de la  primera t ir a , de modo que 

crucen ástas con ángulos comprendidos entre 60°  y  14 0 °.

2 . -  Un perfeccionamiento, t a l  como e l especificado en 1 , 

15  caracterizado por e l  hecho que la  anchura de cada una de la s

tira s  de dicho par est.á comprendida entre e l 20% y  e l 30% de 

aquella de la  estructura inextensible.

3 .  -  Un perfeccionamiento, ta l oomo e l especificado en 1 

o 2, caracterizado por e l hecho que, estando montador e l anl-

20 lio  banda de rodamiento en e l neumátioo, dichas dos tira s  del 

par están en posioión radialmente interna respeoto a la  es­

tructura inextensible.

4 .  -  "Un perfeccionamiento en los anillos banda de roda­

miento para neumáticos con banda de rodamiento separada de la

25 armazón".

Consta.
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Consta la  presente memoria descriptiva de ocho hojas 

foliadas, escritas por una sola oara.

Barcelona, 3 de A b ril de I968

E. LAViN KEYNALDO 
p. p.
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