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PATENTE DE INVENCION

E=z=cxeRs=sssszoex
que por veinte afos, pera Espafia y sus Posesiones, se‘sﬁlicita
a favor de la firme WAGGDNFABRIK TALBOT, entidad alemana, resi
dente en AACHEN (ALEMANIA), Jilische Str. 213-237, por: "PROCE-
DIMIENTO'Y'DISPUEiTIVd“PﬁRA'Eﬁ'TRANSBGRDD DE_CONTAINERS ENTRE

CAMION Y VAGON FoC.®
|  MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiers A un ﬁfééedimianto y dispasitiva con
los puales los containers pueden ser trensbordades del cemion -
al vagén foc., sstando constituidos los vagonses de f.c. preferen
temente come vagones transportadores de containers cen topes -~
amortigledores.

La iévencién tiene por objeto una ampliacién del sistema -~
transbordador conocido en el trafico de containers “carreteras
ferrocarril®, siendo realizeda con aplicacién de lo; containers
conocides eﬁ dicho sistema, los que estan dotados de patines y
elementos de fijacion. El sistema transbordedor es el precedi-
miente tdcnicamente mas desarrellads para sl trensborde de con

tainers desde camiones a camionas, de manera qua incluse es dig

ponible un mayor nimero de camienes necesario para allo.
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Hacs glgﬁn_tiampo se habfa propue;tc trarsferir éste sists-
ma transbordador incluse a un trafico de containers "carretera-
ferrocarril®, perc ésto hasta sl presente no rebasab; un esta=~
do dersxperimantacién que resultd insatisfactorio. La construg
cidn de containers no es suficients solida para resisti{fcon -
dispositivos de fijacion de los containers previstos an;la par
te inferior sobre el vagon a los choques por impactos que se -
eriginan durante las maniobras normales, por lo que serfgn ne-
cesarias en sl empléo de conaocidos dispositivos de sujecién -
disposiciones de maniobra de vagonses limitateria. Ademés la -
proposicidn hubisra hecho necesaria una maxima exactitud duran
te la maniobra ds transborde que en lés funcienes cotidianas -~
no son realizables, Debido a éstas y otras dificultades no se
ha dade curso a la pfuposiciﬁnd

La invencicn tiene por objete crear uﬁ procedimisnto y un =
disﬁositivn para el transborde de containers entre camion y va
fon foce y vicevérsa mediante los cualss los containers, cons-
tructivamente invariables, son #ransbordadas de una manera ra-
pida y ssgura, sin que el transbeorde ponga caondiciones aspecig
les a la exactitud de la operacidn de transborde y sin que ssan
necggagias q;éposiciones que varfen las condiciones de maniobra
ds vagones f.c., normales para vagones f.c. cargados con contai-
ners.

Para el procedimiento segﬁn invencion que debs sar realizado
preferentemente con ayuda de vegones f,c. para gl transporte de
containers con tepes amortiguadorss, se prapons, saegdn invencion,
levantar el containsr existeéta sobre el camion situado transver
salmente al aje langifudinal dsl vagon face y dar marcha atras
al camion hasta que el tope del containsr choque con el tope ds
datancién de un travesafioc o puente piratorio desplazabls scbre

el vagon, siendo bajade seguidamente y colecado sebre el sxtre-
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mo delantero del travesafie giratorio alineado paralelamente al
camion vy aproximédamante en sentido transversal al aje longity
dinal del vagén f.c., ancajando el container con su extremo dg
lanteré en pestilleras de retencion en el travesefio giratoris
que le sujetan después de la siguients marcha adelante del ce-
mion y una vez desenganchados los elsmentos de fijacion on el
camién, hasta gque el extremo delantero del encaje en elementos
de retencion traseros montados an sl cami6n, dandese ndévamente
marcha stras al camién hacia el vagon foc. girandose eimultenes
mente los topes de escuadra, per lo que éa ampuja;o el container
sobre el travesafic giretoric hasta un tepe de fin de recocrrido,
siendo levantada la 3ujeci6n trasera en el camicn, ssparando -
éste y girando el puente giratorio junto con el container en di
receicn longitudinal del vagdn f.c. y retenido en ésta posicidn
mediante enclavamiento mecanico.

En el transbordo del container que se afectlia sn sucesion -
inversa desde el vagdn f.c. a un camion se propone, segin otra
caracterfstica del procedimiento segﬁn invancién, asegurar sl -
containser, al retirarlo dsl uagén f.c. hasta 8l encaje de las -
pestilleras de retencidn durants la marcha atras del camidn pa-
ra su desplazamiento sobre el mismao, mediante un brazo de tops
dispuesto sobre sl travesafio giratorio, siendo dessnganchado di
cho brazo antes de la maniobra de descarga y mantenido abajo -~
por el container tantc tiempo hasta que gste haya encajado en -
los ganchos de retencidn.

Con respecto al dispositivo para le realizacion del procedi-
miento, ss propone en la invencian disponer an el travesafio gi-
ratorio constituldo por dos soportes da gufa unidas por puentes,
ademas de pestilleras de retencidn oy respectivamentse, topes de
fin de recorrida dispuestos en cada extremo, dos topes de escua

dra abatibles y un braze de tops descendible a igual distancia



del extremo de Earga del travesaffio giratorio. La realizacion,
ssgﬁn invencion, de los topss de escuadra, del brazo de tops,
del alesjamiento del travesafo giratorio, de los snclavamisntos,
se describira sn la sigﬁiente memoria y en las reivindicacionss.
80 Con el invento ss créa un procedimiento y un dispositive con
los que es posible sin dificultad alguna transbordar los cono-
cidos containers entre camion y vagon f.c. Mediants los -topss -
de escuadra dispuestaos sobre sl travesafio giratorib estéi;e ali
nsa autpméticamenta cen el container que se ha de cargar. El -
85 brazo ds tops y los blequses hacen posible una dsscarga ségdra y
sin peligre dsl vagén f.c., svitando los slementos de hloqueo
un giro indessable dsl travesafic giratorio durante sl transpor
ﬁa y garantizan una busna fijaci&n dsl containsr cargado.
En el planc esta ilustradc un sjsmplo de realizacidn dsl -
90 dispositivo ssgun invencion, mostrandos
Fige 1 una vista lateral dsl vagon f.c. con sl puente gira-
torio desplazado ds tal manera que pusda alojar el container;
Fige 2 una seccion corrsspondients a la 1fnea 1I-II del va-
gEn‘foc. ilustrado sn fig. 1, estando dibujado el extremo del
95 camion adosado al costado del vagén feco junte con 8l container;
Fige 3 una vista en planta del vagon f.c, con la posicidn -
iluétfada en las figs. 1 y 2 del travesafio giratorio o puents
giratorio, sstando dibujada con l{neas de trazeos la posicion -
del container sobre el vagdn f.c, durants el transporte por f.c.;
100 Fige 4 una vista léfgral corraspondiente a la linsa lU-1V de
fig; 3, psro con el travessafe giratorio desplazado sn direccion
longitudinal del vagon feCe;
Fige 5 una vista frontal del vagﬁn fece con containsr carga-
do éorrespandienta a la 1inea V-V en fige. 4, de la fig. 23
1058 Fige 6 una vista en planta de una parte del puente giraterio

aumentado a sscalaj;
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Fige 7 una seccien longitudinal del extreme delantere del
travesafio o puente giratorie segﬁn la 1fnea VII-VII en fige 6, ¥
Fig. B otra saccidn longitudinal del~extraﬁq'delantaru del

puehta giratorio segﬁn la 1fnea VIII-VIII en fig. 6.

En el ejemple de realizacion ilustrade en el plano esta ilug
trado coms vagén fece 1 un vagén de batea normal d; dos ejes =~
para el transporte de containers y dotado de tepe de amcrtize-
cidn 12, cuya vagon f.c. tiens capacidad para des cantainefs 2
y lleva dispositivos separados pare cada conteiner 2 para su -
carga y descarga y para su fijacion durante sl transports.

Sobre cada mitad del vagEn fece 1 esta dispuesto una travig
sa ds carga giratoria 3 que, en caso necesario, puede ser des~-
montado del vagon f.cs l. El mismo esta compuesto de psrfiles
laminados y piezas de chapas y consta en esencial de dos sopor
tes de guia 32 unidos por travesafios 3b que estéan dotados da -
salientes de guia verticales 3d y de patines 3c montados en for
ma recambiables sobre la superficis de deslizamisnto horizontal.

La distancia y las demas dimensionss de los soportes ds gquia
3% corresponden a la distancia y el tamafie de patines 28 fijados
a los containers 2,

Para hacer mas facil la colocacion de los patines 2% sobre =~
los seportes de quia 38, esta ensanchado cada vez, en forma tra
pezoidal, un extremo de éstas Soportes 38, y acodados los salien
tes de guia 3d hacia dentro en direccién de su extreme,

Sobre el vagén f.ce 1 esta dispuesta una pista de rodamiente
8 sobre la que se dasplazan cuatro carros 9 que sstan dispuestos
sobre los sopartes de guia 32 del puents giratorio 3. El cuarpo
9b del carre 9 dotade de rusdas 9c ssta montado movil entre gual
deras 9a fijadas al soporte de guia 3a ds mode que los carros 9
pusden ejecutar movimientos da compensacién, por le que las rus
das 9c pueden rodar cen prapién de apeya uniformemente distribuji

da sobre la pista de rodamiento 8, La gufa del travesafio girato-
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rio 3 as{ ale jado, ss realiza a través de una parte supsrior 5
ds la pista des rodamiente fijada al travesafie giratorisc 3 y una
parte inferior 6 fijada al chasis dsl vagdon fece le El lavanta-
miente del puente giraterie 3 es impedide por un eja‘centrgl 4,

El travesaffo giratorio 3 pesée salo un sxtreme pare Eé}éa en
que leos soporte de guia 32 gstan ensanchados hacia el ex{afior»
por chapas 10 fijados por soldadura. En los extremos mas exta-
riores de éstas chapas 10 estan dispusstas pestilleras 11 situa
das verticalmente y diépuestas en distintos planos que poseen -
cantos de tope 118 situados hacia sl centre desl puents girato-
rio 3. -

En el mismo extremo del pusnts giratorio 3 sstan dispuestos,
a una distancia alge mayor del extremo del mismoc sntre les so-
portss de guia 3% unos topes de escuadra 12 que puedsn ssr aba
tidos, en caso de no uso desde una posicion de tope vertical -
por entre los soportes de gufa 32 Estos topes de sscuadra 12 -~
constan de una palanca 12c, que esta dotada de una placa de to
pe 12d y montada girateria sobre un eje 12%, gue, a su vez, es
ta alojade en cojinetes 12b fijados a los soportss de guia 38,

En el extremo desplazable de las palancas de tops 12c esta
articulada cede vez un tirante de apoyo 12f, que ss conducide
Junto ‘cen sl—tirants de apoyo 12f, paralelo, mediante un sje -
transversal 12g sn correderas laterales 12i. Estas corrsdsras
laterales 12i estan fijadas, idualments, ; los soportes ds guia
3a y poséen una guia de corredera acodada con respecto a una -
mussca 12h. Para qus los topes de escuadra 12 puedan ser abati
dos el eje transversal 12q debe ser levantado de las muescas -
12h, Esto se sfsctla mediante una palanca 13 montada sobrs sl
ejs 12a Qe los topes de sscuadra 12..Estarpalanca 13 se coloca
con uno de sus extremos mediante una parte achaflanada por de~
bajo del eje transversal 129 y posée en el otro lado del sjes 1l2a

dos palancas articuladas 13b en forma de. horquilla dotada en -



sus extremos de mandos 13a de desblequéo. Estos mandos de des-
bloquéc 13a sobreselen de los soportes de guIa 3a, ya qus la ~
palanca de extraccién 13 es mas peseda que las dos -palancas ar
ticuladas 13b con los mandos ds desblaquéo 13a, Cuando se hacen

175 dsscender éstos mandos 13a de desenganchs al pasar por encima
los patines 20, la parte achaflanada de la palanca ds extraccidn
13 levanta el ejs transversal 12g de les topes de escuadres 12 -
de la muesca 12h en las correderss 12i, de modo que los @apes -
de escuadra 12 pueden ser abatidos hacia atras.

180 Entre los topes de escuadra 12 astéigiépuégtu“ﬁor enciméa del
eje 12a y del eje transversal 1l2g un brazo de tope 14 moniadu -
giratorie por uno de sus extremos mediants un bulon l4a sobre -
alas 14b de un perfil en U fijado a uno de los puentes trarsver
sales 3b del travesefio giratorio 3, Sobre el buldn léa esté dis

185 puesto un resorte l4c por el gue el brazo de tope 14 e@s cargado
con una fuerza que trata de moverle fuera de la superficie dsl
travesafio giratorio 3. Este maovimiento ss limitado mediante una
pieza de fin de recorridoc 1l4d en el brazo de tope 14, cuyo extre
mo libre puede ser movido entre las alas del travesafo contiglo

190 3b,. Con el fin de poder sujetar el brazo del tope 14 en la pé-
sicidn girada, esta dispuesto en dicho travesaffo 3b un pestillo
15 sometido & la accidn de un resorte 15a por el que el brazo -
de tops 14 es retenido normalmente en su paosicion mas ba ja, Ma=-
diante une empufiadure 15b el pestillec 15 pueds ser retirado, -

195  venciendo la fusrza del resorts 15a de modo que sl mismo libera
la pieza de fin recorrido l4d dsl brazo de tope 14, que seguidg
mente y debido a la fuerza del resorte l4c, es desplazada hacia
arriba fuera del travesaffo giratorio 3., Al bajarse sequidemsnte
con la fuerza—dal brazo de tope 14 el pestillo 15 es retirado,

200 gracies a su achaflanado, de modo que 8l brazo de tope 14 ss rg

tenido automaticamente en la posicidn mas baja por el pestillo 15



que retorna elasticaments.
En el extremo opuesto de los soportss de gu{a 3a del trave-
saffo giratorio 3 estan previstos elementos de bloquéo 16 que -
205 sirven tanto para la fijacion del containsr 2 scbre el travssa
o giratorio 3 come ademas para asegurar el travesaffo giratorio
3 desplazado en direccidn de marcha contra un desplazamieqﬁb in
voluntario durante el transports., Estos slementos de réte@cién
16 constan de una lsva 16b desplazabls verticalmente en unrélo-
210 jamiento l6a y que en su extremo inferior esta articulada a una
palanca l6c. Esta palanca l6c esta articulada a su vez a'qné pa
lanca intermedia 16d dispuesta fijamente sobre un eje lﬁffqhe -
es soporte de un varillaje y el que esta dotado de una pélanca
de maniobra a mano l6g situada en cada costado del vagéd,f.c. 1.
215 El eje 16f portavarillaje esta dispussto inmediatamente alrlado
del alojamiento 16a de la lesva 16b y acodada la palanca porta-le
va 16¢ de tal manera que en la posicion levantada de la leva l6b
desplazeble, la misma esta situada con su extremo acodado por -
encima del eje 16f portavarillaje. De este modo se consigue un
220 bloquéurde la leva desplazable 1l6b en la posicion levantada que
adicionalments puede ser asegurada por una disposicion de trin-
quete 16h, generalmﬁnta conocido, que encaja automaticaments e
impide una bajada involuntaria de la lesva desplazable 16b.
Los soporte de gufa 3a estan dotados en sl extremo opussto ~
225 al extremo de carga de'topaé de fin de recorrido 17 con los que
coopsran las piezas limitadoras 2b aplicadas al container 2, al
avanzar sl Ultimo, de modo que se fija asf la posicion extrema
del mismo. A cada travesafo giratorio 3 estan agregados, final-
mente, cuatro calzos de apoyo 18 dispusstos fijaments sobrs sl
230 chasis del vagsnff.c.'y scbre los cuales pusde descansar el reg
pectivo container 2 colocado sobrs el travesaRo giratorio 3 pa-

ra la descarga del carro 9 y de la pista de rodamiento 8 en caso
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de movimientos longitudinales y transversales durante el trang
porte.

A continuacion sa axplicaré la operacion del transbordo:
Despuas de accionarse la palanca de mano 16g, dispuesta an
uno de los castados del vagon f.c. 1 donde debe cargarse sl cop

tainer 2, y la bajada de la correspondiente levea desplazable -
16b ocasionada por dicha maniobra, @s girado por 90% el frave-
saffo giratorioc 3 desde la posicion dibujada en 1{neas de¥£fazns
en fig, 3 de modo que el mismo se encuentrs ahora en la ﬁﬁsicién
dibujada con l{neas continuas en la Fig.ﬁS. A;or;‘an ma?ché -
atras se acerca segun fig. 2 el camion junto con el contéiher 2
al travesafic giratorio 3, después de haberse levantado el con-
tainer 2 ligeramente sobre sl camion. R

El container 2 es retrocedido hasta que chogue con la parte
trasera de su bastidor contra los topes de escuadra 12 que es-
tan en posician levantada, en cuya oparacién son compensadas -
eventuales inexactitudes en la maniobra de retraceso del camion,
de tal mansra que sl travesafo giratorio 3 ve alineandose auto-
maticamente, gracias a los topes ds escuadra 12 dispuestos sobre
el mismo de tal manera que su soporte de gu{a Ja llega a situar-
se paralelo a los patines 2a del container 2. Segquidaments es -
bajado de nuevo el container 2, maniobrandose el aparato sleva-
dor dispuesto sobre el camion, de manera que el mismo llega a -
posarse sobre los soportes ds gufa 3a. En esta operacidn los Pa
tines 2a del container 2 empujan hacia abajo las palancas de -
desenganche 13a por lo que la palanca de sextraccidn 13 anula la
retencion de los topes de escuadra 12. Al mismo tiempo el canto
trasero del bastidor del container 2 llega a posarse detras de
las pestilleras de retencidn 11 del travesafo giratorio 3, de -
modo qus el container 2 ya no puede sar retirado en su posicicn

mas baja del travesafic giratorio 3.
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A continuacidn son lsvantadas sobrs sl camion las sujecio-
265 nes del container 2 siendo alejado sl cemidn del vagon fece 1
hasta tal distancia que sl arrastre dsl containsr gue se efeg
tia por eésta maniobra séa terminado por un elemento de reten—
cidn que va dispuesto en la parte trasera del camidn y que en
caja en una cavidad practicada en el extremo delantsro déircog
270 tainer 2. Luego se da nuevamente marcha atras al camion pbr lo
que el confainer 2 es empujado, junto con su piaia limitéddra
2b, hasta los topes de fin de rscorrido 17, sobre el tradésaﬁo
giratorio 3. Después de haber levantado el bloquéo trasgr§ sn
el cemidn, con lo que éste Gltimo pueds ser separado definiti-
275 vaments del vagén. El travesafio giratorio 3 junto con el contai
ner 2 colocado encima es girado a continuacién por 909 en direc
cidn longitudinal con respecto al vagdn foce 1y bloqﬁeado, -
accionandose la pestillera 16, realizando la leva desplazable
16b de la pestillera 16, ademas de un bloguéo del travesafio -
280 giratorio 3, simultansamente la fijacion del container 2 por
sl hecho de qus encaja en la ranura practicada en una pieza de
sujecién 2¢,
Para conssguir una rstencidn mas segura durante el transpor
te del container 2 en su posicidn sobrs el vagdn f.c. 1 y para
285 daégargér d;“éu peso el travesafio giratorio 3 y sus alojamien-
tos asi como las gu{as, sl container 2 puede apoyarse sen caso
da evsntuales balanceos en direccién longitudinal o transversal
durante el transporte sobre uno o varios calzos 18, Naturalmen-
te al vehfculo f.c. 1 puede estar dotado, ademas, de rodillos -
290 de inversidn no dibujados, de modo que en caso necesario sl tra
vesafio giratorio 3 pueda ser girado con ayuda de un cabls an ca
so des qus un giro a mano se hicisra dificil, o incluso imposible,
por nieve o hislo u otros obstaculos., El cabrestante necesario

para la traccion del cabls pueds sstar montado indistintamente
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sobre el vagdn feco 0 el camidn.

La maniobra de transbordo del container 2 desde sl vagén faco
1 a un camidn se sfectda conforme el mismo principio pero en -
sucesion inversa. El travesafo giratorio 3 junto con el contai-
ner 2 es girado desde la direccidn longitudinal del vagéﬁ pbr -
gpoe, dandose a continuacidn marcha atras al camidn, acarﬁgndo -
el container 2 hasta gue el elemento ds retencion del caﬁién en
caje en el extremo delantero dei container 2,. Ahora al darse -
marcha adelante al vehiculo el container 2 es arrastrado aél va
gon hasta que sl canto tresero del bastidor del container 2 ha-
ge tope con las pestilleras de retencion 11 dsl travasaﬁp gira-
torio 3, _ ;

En dicha posicidn se desplaza la pisza de fin de raca;r}ﬂo
14d pertenecisnte al brazo limitador 14 hasta que por detras -
del extremo dsl container 2, ya que el pestillo 15 ses levanta-
do a mano mediante la empuffadura 15b, antes de acercarss el ca
mion, libsrandose as{ el brazo limitador 14, Al darss seguida-
mente marcha atras al camién, cuyo bloquéo trasaero se habfa le-
vantadao, sostiene as{ el brazo limitador 14 el container 2 re-
lativamente con respecto al travesafio giratorio 3, mientras que
el container 2 se desplaza sobre el camidn. Después de encajar-
sa tanto el cerrojo delantero como el trasero del éamién en el
conteiner 2, se levanta a continuacion sl container 2 para que
8l canto trassero del bastidor del mismo pueda ser liberado de
las pestilleras de retencidn ll, de modo que puede separarsa el
camicn. Para un transporte por carretera, el containar 2 se ba-
ja nuevamente de mansra que sus patines 2a dascaﬁsan sobre res-
pectivos soportes montados en el camidn.

En la realizacidn inventiva de la instalacidn se pusden uti-
lizar camiones dotados del sistema de transborde de cemion a ca

midn de conocidas caracteristicas ademas para el transhbordo a
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un vagén f.c. sin que séan nscesarios dispositivos espaciales
en el camidn. Como vagén fece pusden ssrvir los conocidas va=-
gonas transportadores de containsers en que los travesafos gi-
ratorios montados a tal fin pueden ser montados o desmonta@ps,
respactivamente con pocas manipulacionss a mano, mientras -que
gqusdan los demas dispositivos montados sobre sl vagdn f.é; Co
mo container se utilizan los conocidos rscipisntss, siend@ po
sible ademas, utilizar para piezas grandss o voluminusaé;’bété
as planas que no tienen paredes laterales ni cubiertas.

Descrita suficisntemsnte la naturaleza y alcance de lé:gre-
sente invencion se hace .constar que en las mismas, pndr§n sér
variables los materiales, dimemsiones y en gensral aquelléé -
otros detalles accesorios o secundarios gqus no altaren,"éambien
ni modifiquen la essncialidad propuesta.

Los tdarminos en que queda redactada esta memoria son ciertos
y Pisl reflejo de lo descrito, debiéndose tomar en su sentido -

mas amplo y nunca sn forma limitativa.

. RETVINDICARCIONES

Se reivindican.cﬁmﬁ de’lé propia'y nueva invencidn la propig
dad y sxplotacion exclusiva de:
18,- Procedimiento y dispositivo para sl transborde de contai-
ners enfre camion y vagdn f.c., prefsrentemente vagonss de trans
porte de rscipientss con topes amortigladores para la ampliacidn
del sistema de transbordo conocido en ;l trafico de containers
"carretera-carretara® y con empléo de containers conocidos en -
Sste sistema dotadosgde patines y elementos ds fijacién, carac-
terizados porque sl containser situado sobre sl camidn puesto -
perpendicularmente con respscto al vagdn f.c. es levantado, dan
doss marcha atras al camién hacia el vagdn f.c., hasta que el -
canto trasero del bastidor del container choqus contra topss de

escuadra montados sobre un travesaffo giratorio dispuesto desplg
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zable sobre el vagdn f.c., siendo bajado sequidamente el contai
ner y apoyado su extremoc trasero sobra el extremo delantero del
travesafo giratorio alineado paralelo al camion y algo transver
sal con respecto al eje longitudinal del vag&n feCs ancaqgnqo -
8l containsr con el extramo trasaro de su bastidor en pagt;l}e—
ras de ratencion en el travesafio giratorio, qus lo retienéaﬁu-
rante ol siguisnte movimiento de avance del cemidn Y dequss de
levantar las retenciones del mismo hasta que el extremo daelantg
ro del container se encaje en las retenciones trassras del cami
6n, y acercado a continuacidn el camidn al vagdn f.c. al aba-
tirse simultansemente los topes de escuadra y smpujado ei'&on-
tainer sobre el travesafio giratorio hasta el tope dispuesfp.sg
bre el mismo, siendo desenganchade a continuacidn la retencidn
trasera del camion y alejado ésté dltimo y girado el travesafio
giratorie junto con el container en direccion longitudinal del
vagen f.c, y retenido en esta posiciﬁn mediante unoe pestillos,
2%3,~ Procedimiento vy dispositivo para sl transborde de contai-
ners entre camidn y vagon fecCe, segln reivindicacidn 12 carac-
tarizado porque en el transbordo del container del vagon f.c.

a2 un camidn se desarrolla la maniobra en sucesidn inversa, sien
do asegurado el containsr, después de habrelo retirado del va-
gan focey hasta sl encaje de las pestilleras ds retencidn, al
darse marcha atras al camidn para el desplazamisnto del contai
ner sobre dicho camién, contra un retroceso sobre sl travesafo
giratoric por un brazo de tope que va dispussto sobre el travg
saffo giratorio, que es levantado antss de la operacion de des-
carga y sostenido abajo por el container tanto tiempo hasta que

éste se haya encajedo en las pestilleras de retencidn.

38,~ Procedimiento y dispositivo para sl transhordo de containers

entre camidén y vagdn f.c., segdin reivindicaciones 18 y 28 carac-
terizado porque el travesefo giratorio, constituido por dos so~

portes de guia unidos entre s{ por puentss, estan dispusstos,
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395
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415

ademas de las pestilleras de retsncidn o, respectivamsente to-
pes de fin de recorrido, cada uno en un extremo del mismo dos
topes de escuadra abatibles, y un brazo de taope descendible a
igual distancie del extremo de carga del travesafio girataria.
42,- Procedimiento y dispositivo para el transbordo de con™ai
ners entre camion y vagdn f.ce., segln reivindicacidn 35,,¢éra5
terizado porque los dos topes de escuadra consten cada uné de
un apoyo dotado de una placa de tope, cuyos apoyos estan die-
puesstos junto con uno de sus extremas sabre un ejs dispuesto
entre los soportes guia, estando articuledos con su otro?égtrg
mo a un tirante y unidos los tirantes entre si por un ejé“trang
versal que es desplazable con sus sxtremos en correderas ‘dota-
das de una ranura. -
S58.~ Procedimiento y dispositivo para el transbordo de contai
ners sntre camion y vagon F.c.,-segﬁn rgivindicacién 48 carac
terizado, porque sl sjs transversal de los topes de escuadra -
retenido en las ranuras puade ser liberado por una palanca de
accionamiento que va montada oscilante sobre su eje y unida con
palancas articuladas qus llevan sn direcpién opuasta forma de
horquilla'y cuyas lsvas sobresalen normalments de la superficie
de los soportes ds gufa, .

55.;"Pfgcsdiifénto y dispositivo para el transbordo de contai-
ners entre camion y vagdn f.c., segin reivindicacidn 38 carac-
terizado porque el brazo de tope montado en un pusnte y dispues
to entre los dos topes de escuadra esta dotado en su extramo 1i
bre ﬂe.una pieza de fin de recorride en forma de Z gue 8&s mﬁuil
entre las dos alas ds un travesafio y pusde ser retenido en le
pusiciﬁn mas baja, venciendo la fuerza de un resorte, por un -
pestillo que pueds ser rstraido, venciendo la resistencia de -
un muelle de bloguéo.

78,~ Procedimiento y dispositivo para sl transbordo de contai-
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435
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450

ners entre camiénry Vagén feCey sagﬁn reivindicacion 3-6 carac
terizado porque el travesafio giratorio conducido sobrs une pig
ta de rodamiento constitufdo por una parte superior fijada en
el travesafio y una parte inferior fijada al vagén faCs &8 apo-
ya mediante carros sobre la pista de rodamiento que tieng'uq -
diametro corrgspondiente a la anchu:g,del yagon fece ‘

82,- Procedimiento y dispositivo péra el transbordo de coﬁtai-
ners sntre camidn y vagon f.c,, segln reivindicacidn 78 Eeféc-
terizedo por estaer previstoe cuatro carros cuyos cuerpos, ﬁotg
dos de dos parejas de ruedas cada uno,‘;;tén';ongédos oiéiién-
tes mediante una gualdera sobre los soportes de quia.

98,~ Procedimiento y dispositivo para el transbordo de cEntai-
ners entre camion y vagdn f.c., segln reivindicacidn 3-8:céfa£
terizado por estar dispusstos lateralmente a los soportes de =~
guia situados en direccidn longitudinal del vagén y en un extre
mo del travesafio giratorio, dos pestillos aen el vagon feCo cu-
yas levas encajan, ademas de sn los soportes de gufa simulténeg
mente en cevidades practicadas en una pieza de retencidn perte-
neciente al container colocado encime y gque para la determina-
cion de la direccion de giroc del travesafio giratorio, pueden -
ser bajados separadamente mediante una palanca de mane dispueg
ta en 8l lado opuesto del vagén.

10%,- Procedimisnto y dispositivo para el trensborde de contai
ners sntre camidn y vagon f.Coy segun reivindicacion 98 caracts
rizado porque los pestillos son desplazables en un alojamiento
mediante una palanca de mano articulada a su extremo inferior,
estando a su vez articulada dicha palanca a una palanca inter-
media dispuesta fijamente sobre un eje que es soporte de un va
rillaje y 8l que esta dotado de una palanca de maniobra a mano

situada en cada costado del vagon f.c., estando dispuesto el -~

eje portavarillaje inmediatamente al lado del alojamiento de -



la posicion levantada da la leva desplazable, la misma esta si-

tuada con su extrsmo acodado por encima del eje portavarillajs.
1128 ,~ Procedimisnto y dispositive para el transbordo de contai-
455 ners sntre camidn y vagdn foce, Ssgln reivindicacidn 102 carac-

terizado porque el bloguso ds la leva desplazasble sn la posicion
levantada, puedes ssr aseguradc adicionalments por la diSposiciSn
de un trinquets que encaja automaticamente s impide una bajada -
involuntaria de la lsva desplazabla, o

450 128,~ Procedimisnto y dispositivo para sl transbordo de contai-
ners entre camion y vagén foCoy segﬁn las reivindicacionaﬁ éntg
riores, caracterizado porque los soportes de guia sstan dotados
en sl axtresmo opussto al extremo de carga de topes ds Finrde rg
corrido caon los que caoopsran las piszas limitadoras aplicadas -~

465 al containser, al avanzar el Ultimo, de modo que se fija as{ la
posicién gxtrema dsl mismo,
138 .- Procediqiento y dispositivo para el transbordo de contai-
ners entre caﬁién y vagﬁn faCoy segﬁn las reivindicacionss ants
riores caracterizado porque a cada travesafo giratorio estan agrg

470  gados cuatro calzos de apoyo dispuestos Fijamente sobre sl cha-
sis del vagdn de f,c. Sobre los cuales puede descansar sl respsc
tivo‘sonfgineg colocado sobre sl travesafio gifatorio para la dsg
carga del carro y de la pista de rodamiento en caso de movimisn-
tos longitudinales y transversales durante el transporte.

475 142 ,~ "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL TRANSBORDO DE CONTAI-

NERS ENTRE CAMION Y VAGON F.C.®

Consta la presente memoria descriptiva de dieciséis hojas nume-
radas y mecanografiadas por una sola cara a la que se acompafian cip

co planos para su mejor comprension.
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