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Lg Patente de Invengién a que se refiere la pre~
sente Hemoria, esta destinada a garantizer la explotacion
y la propiedad exclusivas, en Ispafla y sus colonias, de =-~
unos perfeccionamientos introducidos en los interruptores
o mandos para el accionamiento de los contactores de freno
eléctrico instelado en vehiculos automoviles.

BEste tipo de interruptores gemeralmente va dis--
puesto sobre la cafia del volante de la direccion y lo mas
cerca posible del mismo, a fin de proporcionar la mayor co
modidad al conductor del vehiculo, y su mision es la de —-
proporcionar la corriente de alimentacion para la excita--
cion de las bobinas de los contactores con el fin de que ,
ol ser excibedas elgunas de estas, se unan los contactos -
del contactor alimentado, cerrandose el circuito de alimen
tacion de las correspondientes bobinas del freno electrico.

Para poder conseguir las funciones indicadas an-
teriorments, estos interruptores son capaces de situarse -
en cinco diferentes posiciones, una de las cuales correg--
ponde a la inicial neutra de entrada de corriente o de ali
mentacion de los circuitos correspondientes a las otras —-
cuatro posiciones, con las que se va conectando segﬁn se -

. vayan .estableciendo 10S necesarios cambios de posicion me-
diante el accionamiento de la palanca de mando que, con --
tal fin, lleva el interruptor y que es movida por el con--
ductor del vehiculo.

Debido a sus obligaciones de funcionamiento, es
tos interruptores son elementos muy complejos que mu facil
mente dejen de funcionar correctsmente. Adema2s, su menejo

tampoco es muy comodo por causs del amplio movimiento =—-
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angular de 1202 g que hay que someter le varilla del mando -
para pasar de la posicidn inicial de reposo a la dltima de -
servicio,

Los perfeccionamientos gue nos ocupan solucionan
por completo estos inconvenientes consiguiendo un interrup—-
tor de una gran seguridad en su funcionamiento, sin que pue-
da existir la posibilidad de que, por ser excesivamente for-
zada la varilla del mando, llegue a estropearse alguna de --
las plezas interiores, Otra indudable ventaja es la de ser -
mucho mas comodo en su menejo ya que las ¢inco posiciones se
consiguen desplazando la varilla del mando con un movimiento
engular de 802. El mecanismo también esta muy simplificado,
lo cual suponé notables ventajas de orden técnico que facili
tan y abaratan el montaje. Finalmente, se ha conseguido una
gran mejora en el orden estético incluyendo el interruptor =
en un carenado embellecedor que esta provisto de medios para
fijarse a la cafia del volante de la direccion y que lleva =—-
incorporados dos elementos tan importantes como lo sSon un —-
desconectador general y una luz piloto que se enciende en el
momento que se conecta cualquier circuito o sea cuando estd,
funcionando el freno eléctrico gunque Sea en su minima poten
Cliae )

Para mejor compresién del objeto y solemente a td-
tulo de ejemplo, adjuntamos unzs hojas de planos en las que:

La figurs 1, representa la vista lateral en alzado
del mecanismo interior perfeccionado.

La figurs 2, represente le vista superior en plan-
ta del citado mecanismoe

Lo figura 3, representa la vista frontal en alzado

segin corte III-III indicado en la figura l.
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La figura 4, representa una seccion combinada en —-
plante segun corte IV-IV indicado en la figura 3.

La figura 5, representa un detalle del acoplamiento
del mecanismo del interruptor en el interior del carenado em—
bellecedor, parte delanteras

Lg figura 6, representa la vista en perspectiva del
citado carenado embellscedor en su posicidn de desmontaje.

En dichas ilustraciones y en la subsiguliente descrip
cién, los elementos y piezas componentes asi como sus mas im-
portantes partes han sido designados de acuerdo con la siguien
te nomenclatura:

l.- Placa lateral de armadura metalica.

2.— Placa superior de armadura metalica.

3.~ Placg inferior de armadura metalica.

4,~ Placa posterior aislante.

5.= Bornes.

6.~ Ba=llestillas flexibles,

To= Casquillo porta-bola.

8.- Resorte a contraccion en espiral.

9.~ Bola.

10,~ Bulon.
== =-1l.= Soporte basculante.
12.~ Nuez movil,
13,~ Cubricion metélica conductora.
14.- Agujero roscado.
15,- Varilla del mando.
16.~ Vastago superior axial de la nuez =L12-,
17.- Saliente inferior radial de la nuez -12-,
18.~ Pieza horquillada.
19.- Pestafias de tope.
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21,- Seccidn delantera del: carenado embellecedor.

20,~ Tornillos.

22+~ Escotadurs para entrada,de cables.

23,- Seccidn posterior del carenado embellecedor.

24.~ Brida de anclaje.

25,~ Ranura horizontal del mando,

26.,~ Escote descendente,

27«= Imz~piloto,.

Segin lo anteriormente expuesto, uno de los perfec
cionemientos estd concretado en uMa armadura metdlice inte—-
grada por dos placas laterales -l- iguales que disponen de —
ranurgs superiores e inferiores en las que, por torsién, se
remachan las orejetas salientes de los bordes de una placa =
superior -2~ y de oira inferior -3~ que con este montaje re-
tienen un montaje similgr de una placs posterior aislante -4-
gue lleva solidarios'los bornes =5~ para reoepcién de los ter
minales de losg conductores, cada uno de cuyos bornes -5- llgp
va remachads ung ballestilla flexible —-6- terminada en un —-
contacto de plata.

Cada una de las placas laterales -l-, en posicidn
superior adelantada, lleva remachado el culote de un casqui=-
1lo -7- que contiene un resorte en espirel a contraccion -8-
¥y una bola de acero -9— retenida, por cerramiento parcial de
la embocadura, de forma que solamente proyecta al exterior -
un casquete. Ambos casquillos porta-bola -7- resultan enfren
tados y con sus ejes geometricos en prolongacidn, dejando —-
entre las bolgs -9~ une distancia determinada que puede ser
glterada elasticamente venciendo la resistencia de los res—-
pectivos resortes -8-, Las citadas placas laterales -l-, en
posicion inferior adelantgda, llevan remachedos unos bulones

-10- que también resultan enfrentados y que sirven de puntos
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de apoyo para los movimiendios de un soporte basculante ~ll-
que muestre la forma de una horguilla, con las ramas ascen—
dentes provistas de agujeros para su articulacion sobre los
bulones =10~ y con otro central en su lomo planc pars montz
je del vastago inferior de la nuez movil -12-, la cual estd
construlda de material aislante, dispone de una forma sensi
blemente cilindrica ¥y en sus paredes laterales operantes -
1leva una cubricion metalica conductors -13- que se acopla

& su perimetro de manera parcial y debidamente estudiada —--
para establecer progresivamente la conexion entre los con——
tactos de plata de las ballestillas -6- correspondisntes. -
En zona neutra de la citade nuez -12-, va realizado un agu-
jero roscado =-l4= para la varilla de mando ~15-, gl mismo -
tiempo que la base superior se prolonga con un vastago ———-—
axigl ~-16- y, en zona inferior, aparece un saliente radial

-17- con un agujero ciego que contiene un resorte en espi-—
ral -8- y una bola =~9~-, de manera analoga a los casquillos

porte~bole ~7~, Los bulones antagonicos -10- sirven también
como puntos de fijacion para los terminales de una pleza =~
horquillada -18~ de lomo curvo situado horizontalmente y —-

provisto en su cara interior de cinco depresiones equidis——

" tantes destinadas a fijer las posiciones de la nuez movil -

-12- por inmtroduccion de la bola -9~ adscrita a su saliente
radigl ~17-.

Le placa superior -2- dispone en zons central de
un agujero ranurado en el que se aloja y circula el vastago
axial =16~ de la nuez -12-, y los extremos delantero y pos-
terior del dicho agujero estan reforzados por ungz pestallg -
descendente -19- gue sirve de tope para las dos posiciones

extremas que puede ocupar el citado vastago -16~, el cual -
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pasa de una a la otra a traves del espacio egtrangulado que
le preparan los porita-~bolas superiores ~T7-, y siendo la mas
retrasada la de funcionamiento del interruptor por estar en
tonces en posicién vertical el eje de la nuez -12-, mientras
que lg nés adelantada corresponde a la de desconexion gene-
ral del conjunto por resultar la citada nuez ~12- desplaza-
de de la posicion de ataque diametral con que concurren So-
bre ella los contactos terminales de las ballestillas -6- ,
cuyos movimientos pueden ser reelizados por causa de que la
repetida nuez =12~ se asienta y va fijada sobre el soporte
basculante ~l1l-~ que se apoya para ello en los bulones -~10--

Segin se ve en la figura 6, la placa inferior -3-
de la armadura del mecanismo va fijads por medio de torni-
1los =20- en la superficie interior de la base inferior de
la seccion delantera -21- del carenado embellecedor, que—-
dando el mecanismo acomodado dentro de lg mismg y dejando
libre la gzona posterior cuyas paredes superior e inferior
disponen de dos escoftes semicirculares, el inferior de los
cugles contiene una escotadurs para entrada de cables -22-,
los cuales completan el alojamiento tubular para la cafig =
del volante de direccion al enfrentarse y fijarse sobre la-
seccion posterior =23~ del citado cérenado, la cual lleva -
incorporada la brida de anclaje —-24—.

La citada Seccion delantera del carenado =2l- —-
dispone en su pared frontal de una ranure horizontal -25-
que permite el paso y la circulacion de la varilla de man-
do -15- y que en su extremo del lado derecho posce una de-
rivacién determinade por un escote descendente —-26-, En la
superficie superior, va disPﬁesta en sitio visible ung -——-

lug-piloto -27- que se enciends en el momento que se co—-—
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necta cualquier circuito y que permite evitar omisiones en -
las que, por dejarse el freno en servicio, se de lugar a la
descarga de la bateria del vehiculo estando éste parado.

Da acuerdo con lo expuesto, la posicion de seguri-
dad "A" es-aquella en la que la varilla de mendo =15~ esta -
situéd; en su posicién extrema de la derecha y alojada en el
escote descendente -26- de la ranura -25-. En ests posicion
la cubricion conductora =13- de la nuez -12- no establece =-
ningin cierre de circuito ¥, ademas de estar mantenida por -
el acoplamiento de la bola eléstica -9- en la depresion co=-
rrespondiente de la pieza horquillada -18-, estd determinada
por el acoplamiento antedicho de la varills -15- en el esco-
te =26=, lo que significa que se ha realizado una basculscion
del soporte -1l- y de la nuez -12-, a 6l adscrita, con el re
sultado de que la dicha nuez ~12- se ha apartado de la lines
diametral. de ataque de los contactos terminales de las balles
tillas =6-, Estg posicién estd mantenida p0r la presencig =—
de los porta-bolas =7~ que retienen en posicidn adelentada -
el vastago superior-l6A- de la nuez -12~ (figuras 1 y 2) y,
pera selir de ella, es necesario elevar lg varills -15-, en=

derezar la nuez =12- y realizar un desplazamiento hacig la -

~lzquierda de la citads varilla -15- a través de la ranurg --

-25~+ En este desplazamiento, nos encontraremos que, cada --
202, se establece una diferencia de conexidn en posiciones -
que estén determinadas por el acoplamiento eldstico de la bo
la inferior -9- en las equidistantes depresiones de la pieza
horquillada -18-, cada uno de cuyos acoplemientos significe,

un sglto de los citados 202, De esta manera, tenemos que &l
selir de la posicidn de seéuridad "AY, entramos en la posi-~

-~ -~

cion "B" que conecta el primer circulto que alimenta o exci-

-~ -



ta la bobing correspondiente al primer contactor, alimentan=-
dose las restentes de le instalacidn seg&n se vaya desplazan
do hacia la izquierda la varilla -15- para ocupar las pogi--
ciones activas "C" , "D" y "E", Al retroceder la citeda vari

5. 1ls -15- desde la posicion "E" a la posicién "AY, se irdn —-
desconsctando los diferentes circuitos de la conexidn alimen
tade por la bateria, por lo que se desconectaran los contac~
tores por dejar de ser alimentadas sus correspondientes bobl
nas.

10, Serén varigbles las circunstancigs de temafio, for
ma y material particuiarmente referidas g-cadse uno de los -—
elemdntos «que integran los perfeccionamientos, en los cuales
podré ser variado todo aquello que no suponge une alteracion
de lgfesenciglidad del objeto expuesto en la pasada desoricién,

15, la cual debers ser tomada en su més amplio sentido y no como
una limitacion de posibilidades de realizacion,

El solicitaente ge reserva el derecho de extender -

esta demanda a los paises extranjeros reivindicando la misma

Prioridad de la presente solicitud gl emparo del Convenio ~-

20, Internacional pare la proteccion de la Propieded Industrisal,
Igualmente el solicitante se reserva el derecho de

introducir en la presente Invencion cuantos perfeccionamien—

‘o8 sobre la misma puedan derivarse mediante lg solicitud de

los correspondientes Certificados de Adiccion en la forma sg

25, fialada por la Ley. i

"N O T A

La Patente de Invencidn que se solicita para Es-—
paila, por veilnte gfios, de acuerdo con la Legislacion vigente,
debers recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS

30. INTERRUPIORES O MANDOS PARA EL ACCIONAMIENTO DE LOS CONPACTQ
RES DE TRENO ELECIRICOY, segin las caracterfisticas esencisles

~
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de las siguientes: -

REIVINDICACIONES

18,- Perfeccionamientos introducidos en los inte
_ rruptores o mandos para el acclonamiento de los contactores
56 de freno eléctrico, del tipo que va fijado sobre lg cefia -
del volante de la direccion del vehiculo, consistentes en
la disposicion de una armadura metalicas, que ge caracterizs
por estar integrada por dos placas latersles iguales que -
disponen de las ranurgs necesarias para que, por ‘torsion g
10. Se remachen lgs orejetas salientes de los bordes de ung --
placa superior y de otra inferior que, de esta maners, re-
tienen un montaje similar de una placa posterior aislante
que lleva solidarios los bornes para anclgje de los termi-
nales de los conductores, cada uno de cuyos bornes lleva -
15, ' remachade ung bgllestilla flcxible terminads en un contac-
to de plata.

, 28 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los in--
terruptores o mandos para el accionamiento de los contacto
res de freno eléctrico, segin la reivindicacidn lg, carac-

20. terizados porque, cads uns de las placas latersles, en po=-
sicion superior adelantada, lleva remachado el culote de -~
un cagsquillo que contiene un resorte a contraccion en espi
ral y une bola retenida, por cerramiento parcizl de la em—
bocadura, de manera que solamente proyecta gl cxterior un
25, casquete, estando enfrentados dichos casquillos poria-bola
y con sus ejes geométricos. en prolongecidn, dejando entre
las Dbolas una distancis determinada que puede ser alterada
elasticamente venciendo la resistencia de los citados re=--
sortes interiores; cuyas placas laterales, en posicidn in-—

30, ferior adelantada llevan remachados unos bulones que también
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resultan enfrentados y que sirven de puntos de apoyo para
los movimientos de un soporite basculante que muestra la -
forme de una horquilla con las rames ascendentes provistas
de agujeros para su articulacion sobre los citados bulo--
nes y con otro central en su lomo, planc, para montalje ¥y
unificacidn de la nuez movil, sobre los cuales bulones tem
bién van montados los terminales de una pieza horguillada
de lomo curvo gituado horizontalmente y provisto en su cg
ra interior de cinco depresiones equidistantes destinadas
a fijar las posiciones de la citgda miez movil por intro-
duccidn en une u otra de las mismas de una bola eléstica
perteneciente a2 un saliente radusl inferior de la dichag -
nuez, le cual esta construida con materiel aislante en --—
uns forma sensiblemente cilindrica, llevando en sus pere—
des laterales operantes una cubricion metalica conductora
que se acopla & su perimetro de meners parcial y que posee
un trazado debidamente estudiado para establecer progresi
vamente la conexion entre los contactos de plata de las ba,
llestillas correspondientes a los diferentes circuiltos -1f
eléctricos, y poseyende en lugar adecuado de su zong neu-
tra un agujero roscado en el que se monte el extremo de -
una varille de mando provista de ung manija apropiads en
su extremidad contrarié; |
38, Perfeccionamientos introducidos en los inte
rruptores o mandos pars el accionamiento.- de los contacto-
res de freno eléctrico, segin las anteriores reivindicacip
nes, caracterizado porgue, lg placa superior de la armedura
metélica, dispone en zone central de un agujero ranurado -
en el que se gloja y circula un vastago cilindrico que ge

eleva axialmente de la parte superior de la nuez mOvil, =—-
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estando reforzados los extremos de dicho agujero rauurado -
por sendas pestaflas descendentes que sirven de topes para -
determinar las dos posiciones extremas que puede ocupsr =—-
el citado vastago, el cual pasa de una a otra a través del
espacio estrangulads que le preparan elasticemente los por—
ta~bolas laterales, siendo la mas retrasads la de funciona-
miento del interruptor por estar entonces en posicidn ver-
tical el eje geométrico de 1lg nuez, mientras que lg —-—
mas adelantada corresponde a la de desconexién general --
del conjunto por resultar la citada nuez desplazsda de lg
posicion de ataque diametral con que concurren sobre ella
los contactos de plata terminales de las ballestillas, cu
yos movimientos puedeh ser llevados a cabo por el montaje
articulado del soporte basculante gl que es solidarig --
le nuez. |

4§°; Perfeccionamientos introducidos en los inte-
rruptores o mandos pars el accionamiento de los contactores
de freno eléctrico, seé&n las anteriores reivindicaciones ,
caracterizados porque, la placa inferior de la armadura me-
t4lice, va fijada por medio de tornillos en la superficie -
interior de la base inferior de la seccidn delantera del —-
carenado émbellecedor, quedando el mecenismo acomodado Gen—
tro de la misma y dejando libre la zona posterior cuyas pa-
redes superior e inferior disponen de dos escotes semicircu
leres ( el inferior ampliado con una escotadurs para entrg
de. de cables )s que completan el glojamiento tubulary =———-—
para la cafia del volante de la direccion, al enfrentarse
¥ fijarse sobre la seccion posterior del citado carenado,
la cual 1lleva incorporada la brida de anclaje del con—-

junto, cuya seccion delanters dispone en su pared ——-
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frontal de una ranura horizontal que permite el paso ¥y
la circulaoién de la varilla del mando y que en su ex-—
tremo del lado derecho posee una derivacion determina-
da por un escote descendente en el que se fija la posi
5e cién de seguridad y desconexion mientras gue, en lugar
adecugdo de lag superficie superior de la repetids sec-
cion delantera del carenado embellecedor, va situads -
une, luz piloto que se enciende en el momento en que se
7 conecta cualquiera de los ecircuitos, a cuyas posicio—-—
10. nes de conexion se llega mediznte désplazamientos angu
lares de la verilla del mando de un valor de 202 entre
una y otra y entre la primera y la posicién inicial de
seguridad, por lo que Se cubre toda la game de las cug
tro posiciones de conexion activa con un desPIazamieg
15, - %o total de 802, en el que sucesivamente Se iran conec
tando o desconectando (segin el sentido del desplaza——
miento) los circuitos que alimentan o excitan las bobinas
de los contadpres que, -8 Su vez, cierran los circuitos
de alimentacion de las bobinas correspondientes de fre
20, no eléctrico.
58 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN I10OS
INTERRUPTORES O MANDOS PARA EL ACCIOFAMIENTO DE LOS -
CONTACTORES DE FRENO ELECTRICO",

Segun queda sustancialmente descrito en la -

cesll/es
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presente Memoris descriptiva que consta de catorce hojas =
escritas s méquina por una sola cara y acompaifiadg de dibu=-
Jjos.

Madrid, 5 de Abril de 1.968,

DISYUNTOR-REGULADOR ASD. So Ao
P.P.
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