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El invento se refiere a unos perfeccionamientos
en la construccidn de espejos retrovisores exteriores pa-
ra vehiculos, desplazables hacia el interior haecia el eje
longitudinal del vehiculo y hecia atrds, compuesto de un
zbcalo atornillado con la carroceria del vehiculo, de un
brezo giratorio a modo de bisagra con relacidn a este 2=
calo y de un portaespejos unidos directamente a través de
un elemento intermedio con este b?azo y desplazgble inde~
pendientemente, refiriéndose en esﬁecial a un espejo retro
visor exterior del llamado tipo aerodindmico en el gue el
elemento intermedio entre el brazo giratorio y el portaes
pejos que puede moverse independientemente tiene la forma
de una carcasa aerodindmica relativamente larga de forma
decreciente on el sentido de marcha, en o, a cuya abertu-
ra pogsterior se fija un portaespejos especial que puede -
moverse independientemente. Sin embargo, el invento tem-
bién puede emplearse con igual ventaja en aguellos espe--
jos retrovisores exteriores que como elemento intermedio -
entre el brazo giratorio y el portzespejos de movimiento -
independiente poseen ‘nicamente una rdétula pequefia, por —-
ejemplo en forma de torpedo, cuya superficie frontal orien
tada hacia atrds es concava y posee un tornillo central -
con el que se fija con movimiento independiente un porta-
espejos en forma de bandeja plana, provisto de un pequefio
casquete de rdétula, a la pequefia cabeza de la rotula.

El objeto del invento es construir un espejo re
trovisor de esta clase de tal forma que al fijarlo a la -
puerte delantera o gl guardabarros delantero sobresalge -
con su portaespejos mévil del ancho méximo de la carroce-

ria, a2l mismo tiempo que cuando sufre un choque frontal -



o lateral oblicuo se pueda mover hacia el eje longitudi-
nael del vehiculo sobre un plano transversal con reiscidn
al eje longitudinal del vehiculo de tal forma que ya no
sobresalga del ancho méximo de la carroceria.
5e ' El invento pretende en especial guiar forzosa-
mente el espejo retrovisor exterior en cada fase de su -
movimiento de giro de evasidén hacia el interior de tal -
forma que su eje longitudinal permgﬁezca giempre parale-
lo al eje longitudinal del vehiculo y al sentido de mar-
10. cha y que al volver a reponerlo a mano siempre vuelva &
su posicidn primitive de empleo, de manera que el condug
tarno tiene le necesidad de ajustar nuevamente el sape-
jOe
e conocen espejos retrovisores exteriores que
15. se componen de un zdcalo, de un brazo giratorio & modo -
de bisagra con relacidén a éste y de un portaespejos uni-
do con movimiento independiente con este brazo giratorio.
Si estos espejos conocidos se montan en la carroceria de
tal forme que sobresalen del ancho méximo de la miema y
20. g; esfgp espejos sufren un choque frontal o lateral obli
cuo, puede girar el portaespejos con relacidén al brazo -
giratorio o el portaespsjos junto con el brazo giratorio
con relacidn al zbcalo. También se conocen espejos re--
trovigores exteriores de este tipo en los que la articu-
25. lacidn giratoria a modo de bisagra prevista entre el zb-
calo y el brazo giratorio comprende un tope adicional tal,
que el brazo giratorio desplazado por un choque puede vol-

ver a llevarse a su posicidn primitiva fijada por este to-

Peo

Q.
3 Un inconveniente muy importante de estos espe--
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jos retrovisores conocidos es, sin embargo, que en el me-
Jor de los casos el tope mencionado controle el movimien—
‘to de retorno del brazo giratorio desplazado hacia la po-
sicidn primitiva con relacion al zbcalo, mientras qué el
portaespejos puede ejecutar con relacidn al brazo girato-
rio y con relacidn al elemento intermedio movimientos. pro
pios no controlados, que exigen en cada caso un nuevo ajus
te del portaespejos. . L

También se conocen espejos retrovisores exterio-
res en los que el brazo giratorio se une con sl zdcalo de
forma giratoris alrededor de un eje vertical, mientraé -
que el portaespejos, con forma de bandeja plana, se une -
de una manera rigida, es decir sin posibilidad de movi-—-
miento independiente, con el extremo libre del brazo gira-
torio. Pera que & pesar de ello sea posible desplazar el
portaespejos en sentido ascendente y descendente, la union
del zbcalo con la carroceria se realiza, en este tipo de
construceidn conocido, alrededor de un segundo eje horizon
tale Este espejo conocido se puede girar hecis el inte-——-
rior alrededor de su eje vertical hasta que su portaespe-
jos apoya en la pared lateral de la cerroceria. Si en es
te espejo conocido se montara todavia entre el zdcalo y el
brazo giratorio un tope, seria posible volver a colocar -
el brezo giratorio desplazado en sw posicibén prefijada, -
pero el portaespejos ya no se podria mover independiente~
mente hasta la posicion correcta especial pare cade condue
tor.
» Otro inconveniente de estos espejos retroviso--
res conocidos es que pueden cumplir adecuadamente el obje

to deseado, es decir que cuando chocan se pueden desplom=—
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zar desde la posicidén en la que sobresalen de los contor—
nos laterales de la carroceria hacia el interior, cuando
el portaespejos, unido rigidamente o con movimiento inde~
pendiente con el extremo libre del brazo giratorio, uiene
la forma de una bandeja de poca profundidad y carece de -
una punte que gobresale en el sentido de marcha. Estos -
tipos de construccidn conocidos no se pueden emplear, sin
embargo, ventajosamente para espejos retrovisores exterig
res con forma aerodindmica en los que, como elemento in-
termedio entre el hrazo giratorio y un portaespejos son -
posibilidgd de movimiento independiente, se prevé una car
casa reletivamente larga q,e decrece fuertemente en el -
sentido de marcha y en o, a cuya abertura posterior se fi-
ja, con movimiento independiente con relacidén a esta car-
casa, un portaespejos especial, al mismo tiempo que el ex
tremo delantero de la carcasa emerge libremente en el sen
tldo de marcha y forma con el brazo gilratorio un gancho
abierto, en sl que, en caso de chogque, se pueden enganchar
leg personas con sug miembros o con sug ropas. Si uno de
estos espejos retrovisores exteriores aerodindmicos de ==
ﬁﬁa deméstas formzs de comstruccidn conocidas se constru~
yera de tal forma que la carcasa alargada pudiera sjecu--
tar, junto con el portaespejos montado dentro de ella 0 -
sobre ella, movimientos propios incontrolados con relgew-
cibén al brazo giratorio, existiria siempre el peligro de
que el vértice de la carcasa se podria desplazar hacia -
el exterior, en lugar de hacerlo hacia la pared lateral
de la carroceris como se desea, lo que invertiria el ob-
jeto de esta construccidn, es decir, que se crearia el re

ligro de dafiar el espejo y de herir- a las personas.
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El objeto del invento es por lo tantoe crear un

espejo retrovisar exterior que sobresalga suficientomente
de la superficie lateral de la carrcceria, pero que al --
mismo tiempo elimine ampliamente el peligro de produeir
dafios o heridas y que evita los mencionados inconvenien-
tes de los espejos retrovisores exteriores conocidos. -

Iz novedad del invento reside prineipalmeﬁteAen
el hecho de que el nuevo espejo retrovisor exterior, cong
truido con une forma aerodinémica élargéda;"especialmenxe
ventajosa, o8 gobernado forzosamente cuando se produce un
choque frontal o lateral oblicuo de tal manera por un bra
zo giratorio en forma de un par de elementos de brazo que,
partiendo de su posicidn de empleo fijada por un tope, s6-
lo pusde desplazarse hacia el interior en el sentido ha——-
cia la pared lateral de la carrocgria, por el hecho de que
en cada fase de este movimiento su eje longitudinal perma~
nece paralelo al eje longitudinal del vehiculo y al senti-
do de marcha y, finslmente, por el hecho de que al llevar-
la nuevamente o mano a la posicidn fijada por un tope vuel
ve & ocupar la posicién ajustada una vez por el conductor.

Ia caracteristice nueva mds importante del in--
vento reside en el hecho de que el brazo giratorio es for-
‘mado por un par de slementos de brazo con forma de manive-
la, acodados y colocados uno dentro o encima del otro, con
ejes paralelos entre gi y con zonas acodadas igueles y por
el hecho de que uno de los pares de ejes se fija con una
determinada separacidén y de forma giratoria entre topes -
en taladros previstos en el zdcalo, mientras que el otro
par de equ se fija de forme giratoria y con la misma se-

paracion entre si en taladros pasantes o roscados de un -
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elemento intermedio que soporta el portaespejos con posi-
bilidad de movimiento independiente, de tal mansra que en
cualguier posicidn de giro del par de elementos de brazo
con relacidn al zbealo el eje longitudinal del eje inter—
medio y permanece paralelo al eje transversal del zdcalo
y, con sllo, al sentido de marcha.

Otra caracteristica nueva es el hecho de Que el
brazo giratorio, que guis el elemento intermedio con su
eje longitudinal paralelo al eje transversal del zdcalok
estd, formado por un cuerpo hueco con dos ejes de giro co=-
locados & una determinada distencia, asi como por una pie
za de gula, alojada en este cuerpo hueco, prevista de dos
ejes de giro deparados la misma distancia, al mismo tiem=
po que ranuras en forma de segmento, previstas en el cuer-
po hueco en calidad de topes, permiten que los dos ejes -
de giro de la pieza de guia ejecuten un movimiento de —--
cuarto de circunferencia alrededor de los dos ejes de gi-
ro del cuerpo hueco.

Otra caracteristica nueva e importante del in-
vento.peside en el hecho de que, como elemento interme-
&io eﬁgée el brazo ée giro de dos piezas y el portaespe-
jos, se utiliza una carcasa alargada y aerodinémica con
una placa perforada o roscada inferior, en cuya abertura
posterior se fija de forma conocida el portaespejos con
posibilidad de movimiento independiente con relacidén al
eje longitudinal de la carcasa, por medio de un tormillo
de fijacidén y de wna arandela de centrado.

Otra novedad reside en el hecho de gue el zdca-
lo que aloja, de forma giratoria entre topes, un par de

mufiones de los dos elementos de brazo, se compone de dos
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mordazas de presidn provistas de ranuras semicirculares

gue, por medio de un tornillo ceniral y de una arandela

ondulada, se presionan de manera giratoria y fijable con
tre una brida quéy a su vez, se une rigidamente con la -
carroceria por medio de tornillos, que se cubren hacia -
81 exterior por medio de caperuzas.

Otra caracteristica nueva e importante del in-
vento es el hecho de que los torn&};os que unen ls brida
con la carroceria penetran en una ﬁletinair;scada,VQue -
ge puede introducir en la carroceria desde el exteriof ¥y
el hecho de que uno de estos tornillos une la pleting —-
roscada indisolublemente con la brida.

Otra novedad reside en el hecho de que el zbca-
lo se compone de dos mordazas de presidén que, por medio
de un tornillo central y de une afaendela onduleda, se —-
presionan de forma giratoria y fijable contra un tornillo
hueco con Junta que, de una manersa en gi conocida, pene-
tra en una tuerca soldada a la carroceria, por ejemplo a
la puerta delantera del vehiculo.

Finalmente, otra caracteristica nueva e impor-
tante del invento reside en el hecho de que el zdcalo se
compone de un taco aproximadamente ovalado que, por me--
dio de un esparrago roscado, de una junta y de una tuer-
ca se atornilla a la carroceria, por ejemplo a un canto
longitudinal plano y estrecho del gnardabarros delantero
izquierdo de ésta, y cuya parte superior en formas de "L®
presenta dos ranuras de forma aproximadamente semicircu-
lar en las que, por medio de una mordaze de presidm pro-
vista de dos ranuras iguales y de un tornillo central, -

se fija de forma giratoria cada uno de los mufiones de -—

los elementos de brazo.
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Los dibujos adjuntos representan:

Ia figura 18 es una vista lateral en seccibn.-
de un espejo retrovisor exterior segin el invento, ator-
nillado a la puerta delantera izquierda de un vehiculo y
aproximedo hasta el maximo a ésta.

La figura 22 representa el mismo objeto en plan
ta, estando representados parcialmente en seccion el zo-
calo del espejo y el marco de la puerta.

La figura 32 representa el mismo objeto que las
figuras 12 y 28, pero visto desde el extremo delaﬁtero -
del vehiculo.

La figura 42 es una planta de un zdcalo .en. for-
ma de tornillo hueco con mordazas de presidn y tornillo
central, que se rosca en una tuerca soldada a la puerta
delantera, esbozada Unicamente en seccidn.

La figure 52 representa, visto desde el extre-
mo delantero del vehiculo, un par de elementos de brazo
con un taco de presidn, que sirve de zdealo, atornillado
e un canto longitudinal, estrecho y plano de un guardaba
Tros Qelantero izquierdo de un vehiculo, estando repre-
sentadé-este guardabarres delantero partido y seccionado
transversalmente.

La figura 62 representa el mismo objeto que -
la figura 58, pero en planta.

la figura 7¢ es una representacidn en perspec-
tive de una brida de zdcalo con dos tornillos y una ple-
tina roscade junto & un trozo de carroceria.

Ia figura 8% representa un zocalo en forma de
escuadra atornillada al vehiculo, provisto de un brazo -

giratorio en forma de cuerpo hueco atornillado de forma
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giratoria sobre este zdcalo acodado, visto en una seceidn
lateral a través del centro del.bornillo.

la figure 9% represen%a el mismo zdcalo acodado
con braze giratorio en forma de cuerpo hueco atorniilado,
pero sin carcasa y sin portaespejos, en una planta parcial
mente cortade y en la que el brazo giratorio se represénta
en su posicidn de utilizacidn con relacidén al zbcalo aco-
dado, al mismo tiempo que, por mg@io de lineas disconti-
nuas, se representa girado 452 y 969 con relacidn al zéqg
lo acodado.

La figura 10 representa, visto desde el extremo
delantero del vehiculo, el mismo zdecalo accdado con el brg
zo giratorio en forms de cuerpo hueco atornilladoe con él,
representado ya en lag figuras 88 y 93, pero con carcasa
v portaespejos montado en la parte superior del brazo gi-
ratorio, estando representados el brazo giratorio y la --
carcasa parcialmente en seccidn y la unidn de la carcasa
con el brazo giratorio en una seccidn completa.

Como se desprende del ejemplo de ejecucién se-
gan figura 1%, el espejo retrovisor exterior segin el in
vento tieme un brazo giratorio que se compone de un par
de elementos de brazo 12 y 22 en forma de manivela, aco-
dados y colocados uno dentro o encima del otro. El eje
longitudinal A-B del mufidn inferior 3 del elemento de —-
brazo 1 y el eje longitudinal C-D de su muiidn superior 4
son paralelos entre si, igual que el eje longitudinal E-F
del mufidn inferior 5 del otro elemento de brazo 2 con re-
lacibén al eje iongitudinal G-H de su mufidn superior 6. -
Los mnﬁongg inferiores 3y 5 se fijan de forme giratoria

y a una determineds distancia entre si en ranuras 7 apro-
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ximedamente circulares de un zdcalo que sirve de mordaza
de presidn 8, al mismo tiempo que se impide su desplaza-
miento axial en la mordaza de presidn 8 por medio de una
renurd anular 42 y de un tornillo central 9 que penetra -
parcialmente en esta ranure enular. En la utilizacidn —-
préctica, el tornillo central 9 presiona una segunda mor
daza de presién 8, de la misma clase, con ranuras semicip
culares 7 desde el exterior contra los mufiones 3 y 5, de
manera que 6stos se sujetafl entre las dos mordazas de pre
sién 8 de una forma fija, pero que, contra uns resisten~
cia de friccidn determinada, permite girarlos alrededor
de sus ejes A-B y E~F. En la figura 12 se suprimid ia -
mordaza de presidn exterior 8 y el tornillo 9 se repre—-
sentd en seccidn para poder exponer con meyor claridad -
que del mufién 3 del elemento de brazo 1 emerge un peque-
flo tope 26, que el desplazarse el elemento de brazo 1l a
su posicidn de utilizacion penetra en una ranura 27 pre-
viste en la mordaze de presidén interior 8. Otra ranura
de tope prevista en la superficie interior de la morde-
za de presidén § exterior - no representada agui - da lu
;ér avaﬁe, al cooperar con la espige 26, el elemento de
brazo 1 s6lo puede girar, partiendo de su posicidn de -
utilizacidn perpendidular con relacidén a la carroceria,
como méximo 902 hacia el interior hasta que apoya en -
otro tope fijo.

Los mufiones superiores 4 y 6 de los dos ele-—-
mentos de brazo 1 y 2 pasan a través de taladros & una
placa perforada exterior 13 y a la carcasa aerodindmica
14 y se roscan con sus roscas exteriores en los taladros

rogscados 10 de la placa interior 12, Por medio de tor-

nillos adicionales 44 se fija rigidamente la carcasa -
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14 entre las dos placas 12 y 13, Esta carcase l4 girve

en este ejemplo de ejecucidn segin el invento como ele-

mento intermedio entre el brazo giratorio formado por -

los dos elementos de brazo 1 ¥y 2.y el portaespejos 11 -

con movimiento independiente que, de una forma conocida,
ss fija al orificio posterior de la carcasa 14 por médio
de un tornillo de fijacidn 23 largo que atraviesa el”pog
taegpejos por el orificio 45 y pqgﬁmedig dg'una arardela
de centraje 24 movil en el portaespejos, permitiendo es—
ta unién su movimiento independiente con relscién a la -
carcasa l4.

Dado que los mufiones inferiores 3 y 5, esi como
los mufiones superiores 4 y 6, de los dos elementos de brag
zo 1 y 2 poseen la mismas distancia entre centros y dado
que los cuatro muiiones tienen sus ejes paralelos entre -
si, se obtiene un gobierno forzoso de los movimientos de
acercamiento y de alojamiento del espejo retrovisor exte
rior, que queda representado en la figura 22 (planta).

El espejo retrovisor exterior segin el invento
estd representado aqui, por medio de lineas de trazo dig
continuo, en su posicidn de utilizacibn, es decir muy -
separado hacie el exterior de la puerta delantera 31l y
el eje longitudinal L-M de la cgreasa 14 que pasa por —-
los centros de los dos mufiones superiores 4 y 6 es para~
lelo al eje longitudinal del vehiculo y con ello también
paralelo al sentido de marcha, indicado por medio de la
flecha negra. Con relacidn a este longitudinel I~} de -
la carcasa, el portaespejos es colocado por el conductor
en la posieién mas favorable para él y se fija en elle

apretando el tornillo de fijacion 23. Por medio de los
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elementos de brazo 1 y 2, que forman un paralelogramo,
se consigue que, cuando la ftotalidad del espejo es des-
plazado por un choque frontal o imteral oblicuo hacia -~
el interior en direccidn a la puerta delantera 31, la -
carcasa 14 junto con el portaespejos 11 se mantenga en
una posicién invariable en cada fase de este movimiento,
de manera que su eje longitudinal I~M permenece constan-
temente paralelo al sentido de marcha, al eje longitudi-
nal del vehiculo y a una linea J-K que pasa por los cen~
tros de los mufiones inferiores 3 y 5 de los elementog de
brazo 1 y 2. Al mismo tlempo se representa con trazo ——
continuovel mismo espejo retrovisor exterior poco antes
de alcanzar su posicidn extrema interior, limitada igual
mente por medio de topes. Si lo permite la profundidad
del nicho de la ventana 43 de la puerta delantera 31, el
espejo retrovisor exterior puede girar todavia hacia el
interior hasta que el eje longitudinal I-M de su carcasa
14 coincide con la linea central que pasa por el zdcalo
8 y por los mufiones 3 y 5, es decir hasta que alcanza -
le linea cero. Dado, sin embargo, que los elementos de
’Bi‘azé,";:ons'tituidos por ejemplo por varillas de acero -
de seccidn circuler curvades, pueden ceder eldsticamen-
te una pequeila cantidad, es posible que la carcasa 14,
cuyo eje longitudinal I-M coincide con la linea cero J-K,
gire en caso extremo ligeramente alrededor de los dos mu
fiones supetiores 4 y 6, de manera que su vértice apoye =
directamente en la puerte delantera 31, es decir que, --
visto de arriba, la totalidad del espejo retrovisor exte
rior se aplica como una cufia esbelta a la puerta delan-

tera 31, de tal menera que una persona que durante el —-
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choque es lanzada contre el espejo resbala sobre esta
cufia con facilidad y sin sufrir heridas. Por otra - .
parte, el desplazamiento forzosamente paralelo de la‘~_
carcasa 14 y del portaespejos 11 da luger a que, cuag'
do el espejo retrovisor exterior es llevado nuevamente
a mano por el conductor y & través de la ventanille la
teral 43 a su posicién de utilizacién limitada por el
tope 26, 27, el portasspejos tiene que encajar otra vesz
exactamente en la posicidn primitg;é aj&étééa por el —-
conductor. .

En la figura 32, que representa, visto desde
el extremo delantero del vehiculo, el mismo espejo re-
trovisor exterior atornillado a la puerta delantera 31,
43, se representa nuevamente el zdcalo completo de este
espejo en una seccidn vertical por su centro:

Como se ve, para el montaje del espejo retro-
visor exterior segin el invento se atornilla primeramen~
te & la puerta delantera 31 la bride 28 y la junta 29,
utilizando para ello tres tornillos con rosca de chapa
32 colocados en triangulo cuyas cabezas e ocultan des—
pues hacia el exterior por medio de las caperuzas super
puestas 30, A continuacidn se colocan los mufiones infe
riores de los dos elementos de brazo enire las dos mor-
dazas de presidn 8, se hace pasar el tornillo central 9
a través de éstas y de una arandela ondulada 25 que sir
ve de seguro contra giro, se rosca el tornillo en el ~-
taladro roscado central del elemento de bride 28 y fiwe
nalmente se fijan los elementos de brazo 1 y 2 en la po
sicién correcta. Para ocultar también las dos mordazas

8 hacia el exterior y ahorrar simultaneamente su abri--
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llantamiento galvénico, la caperuza 30 puede tener una ca-
pacidad tal que su fondo quede inmediatamente debajo de -
la cabeza del tornillo 9, en cuyo caso seria necesario ~—-
prever en la parte superior de esta caperuza dos orifi---
cios adicionales para los dos muiiones 3 y 5 de los elemen
tos de brazo 1 y 2.

La figura 42 representa en planta un zécélo, de
construceidn algo diferente, para el espejo retrovisor ex
terior seyin figuras 18, 22 y 32, que permite su montaje
especislmente sencillo en aquellos vehiculos de construc-
cidn moderna en cuyas puertas delanteras 31, 43 se prevé
una placa roscada o una tuerce 34 soldada, destinada a la
fijacidn del espejo.

Este zdcalo se compone de un tornillo hueco 33,
provisto de cantos para la aplicacién de una llave, que
puede roscarse en la tuerca soldada 34 y de una junta —-
29. Contre la superficie frontal exterior del tornillo
hueco 33 se presionap, por medio del tornillo central 9,
una arandela ondulesdae 25, que sirve de seguro contra gi-
ro, y contra ésta dos mordazas de presidn 8 provistas de
renuras semicirculares 7 en las que se aprisionan de una
forma rigida, pero todavia giratoria, los mufiones infe-
riores 3 y 5 de los dog elementos de brazo 1 y 2. Tam-
bién en este ejemplo de ejecucidn, uno de los mufiones 3
¥ 5 lleva uns espige tope 26 y las mordazas de presidn
8 tienen ranuras de tope 27 que se corresponden con ague
lle, con el fin de limitar el movimiento de giro de los
dos elementos de brazo 1 y 2 en los dos sentidos igual -

gque en el caso del zocalo con elemento de brida 28 repre

sentado en las figuras 12, 28 y 38,
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Lasg figuras 52 y 62 representan, como otro ejem-
plo de ejecucidn, un braezo giratorio comstituido igualmen-
te por dos elementos de brazo 1 y 2 que se desplazan de ——
una forma controlada, asi como un é6calo compuesto po? un
taco ovalado 41 con una mordaza de presidn 8 y un tornillo
central 9 que, merced a su espérrago roscado 37 que se pro
longa hacia abajo y & una tuerca 38, se preste espeeialmqg
te para su fijacién al guardabarros delantero izquierdo -
40 6 a su canto longitudinal, plaﬁ;’& eé;fegﬁo 39, repre-
sentado en la figura 52 como ejemplo. En los mufiones su-
perior 4 y 6 de log dos elementos de brazo 1 y 2 se montan
en la forma ya descrita y con movimiento controlado, una
carcasa 14 aerodinamica, no representada aqui, con un por-
taespejos 11 con posibilidad de movimiento independiente.
Tembién en el espejo retrovisor exterior segin este ejem-
plo de ejecucidn, el portaespejos 1l e incluso la carcasa
14 puedsn sobresalir sin inconveniente alguno del ancho -
méximo del guardaebarros delantero 40, ya aque los dos ele-
mentos de brazo 1 y 2 gulan forzosamente el espejo retro-
visor exterior de tal forma que, en el caso de producirse
un choque, puede ocultarse en el contorno lateral del --
guardebarros, el mismo tiempo que con toda seguridad pue-~
de ser llevado e meno a la posicidn primitiva, fijada por
medio de un tope con relacidn al conductor.

Ia figura 72 representa una nueva forma de unidn
del elemento de brida 28, que forma parte del zdcalo, con
la carroceria, por ejemplo con la puerta delantera 31 de
éstas

Los dos tornillos de fijacién 32 son en este ca

so tornillos con rosca de hierro que penetran en los tala
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dros rogcados 47 de una estrecha pletina 46. Uno de es-
tos tornillos 32 se prove, después de haberlo pasado por
la pleting 46, de un borde de recalcado, 48 situado en -~
su extremo, y & continuacidn se gira en sentido opuesto -
hasta que el borde de recalcado 48 apoya firmemente en ~
le superficie posterior de la pletina 46. Con este borde
de recalcado 48 se impide que la pletina 46 gire de uns
forma indeseada sobre el tornillo recalecado 32, Est0 —-
tiene el siguiente objeto:

Antes de montar el espejo retrovisor exterior
se taledra en la carroceria 31 un orificio pequefio 50 -
para alojar el tornillo 32 no recalcado y & una distan-
cia conveniente se hace un segundo taladro 49 cuyo dide
metro es tan grande que la estrecha pletina 46 pueda in-
troducirse; utilizando el tornillo recalcado 32, 48 como
mango, a través de este orificio 49 en el interior de la
carroceria 31, donde se gira hasta colocarla debajo del
gegundo taladro 50 de tal forme que sea posible roscar -
en el segundo taladro 47 de la pletina 46 el segundo tor
nillo 32, ne recalcado. A continuecidén se aprietan fuer
%émen%ghlos dos tormillos 32 hasta que la junta 29 queds
fuertemente aprisionada entre el elemento de brida 28 y
la carroceria 31l. El elemento de brida 28 puede desmon~
tarse nuevamente de la carroceria 31 procediendo en sen-
tido inverso. El sencillo seguro debido al borde recal-
cado 48 impide que la pletina 46 pueda caer dentro de la
carroceria durante el montaje.

Este nuevo tipo de fijacidén del elemento de ~
brida 28 por medio de una pletina 46 introduciia desde

el exterior es especialmente ventajosa para el montaje
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de un espejo retrovisor sxterior en elementos de carroce-
ria de chapa especialmente delgadae, que no ofrece un apo-
yo seguro para los tornillos con rosca de chapa, como el
que es necesario para la fijacidén de un espejo retrovisor
exterior desplazable hacia el interior,'segﬁn el invento.

Ias figuraes 8, 9 y 10 representa, finalmenfe, -
otro ejemplo de ejecucidn de un zdealo y de un brazo gira
torio, compuesto igualmente de dos elementos de brazo que
producen un desplazamiento forzoéézlseéan ;i invento:

El brazo giratorio se compone de un cuefpo hue-~
co 16, abierto en su parte posterior, en cuyo interior se
aloja una hiela 19 de pletina de acero, que se musve sin
juego y fijada en una determinada posicidn por un remache
embutido 20 y un tornillo 21 que atraviesa la totalidad
del cuerpo hueco 1l6. Para permitir que el remache embuti
do 20 y el tornillo 21 puedan ejecutar un giro de cuarto
de circunferencia alrededor de los ejes 17 y 18 cuando el
cuerpo hueco 16 gira alrededor de estos dos ejes 17 y 18,
el cuerpo hueco 16 posee ranuras curvas 22, concéniricas
con los dos ejes 17 y 18, que al mismo tiempo sirven de
tope para el remache embutido 20 y para el tornillo 21.
Parg poder desplazar el brazo‘giratorio, compuesto por -
el cuerpo hueco 16 y la biela 19, desde su posicidn de
utilizacidn 902 hasta una posieidn de evasidn prevista,
tiene que impedirse que el eje de giro 18 tropiece con
la biela 19 interior al cuerpo hueco 16 antem de haber
alcanzado el angulo de giro de 902 o la linea cero J-K.
Esto se consigue de una formae sencilla por el hecho de
que el to;nillo 18, previsto de una espiga de centrado

y que sirve de eje de giro, se suelda rigidamente desde
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arriba sobre el cuerpo hueco 16, de manera gue no penetra
en el interior de éste.

Uno de los extremos de este brazo giratorio, com
pusesto del cuerpo hueco 16 y de le biela 19, esté unidé ——
con el zbcalo en forma de escuadrs 15 provisto de dos tor-
hillos 32 por medio del tornillo 17 con contratuerca 38 y
por medio del remache embutido 20, mientras que en su ex—
tremo superior se atornillan, sin juego pero de forma gi-
ratoria, por medio del tornillo soldado 18, de la tuerca -
38 y de un segundo tormillo 21 que atraviesa el cuerpo hue
co 16, una pleea perforada exterior 13, la carcasa i4 con
taladrosg correspondientes y una placa perforada intsrior -
12. El portaespejos 11 se une de forma conocida y de una
manere fijable y mbévil con la carcasa 14 por medio del tor
nillo de fijacidn 23.

Este espejo retrovisor exterior segun el inven-
to, representado en las figuras 82, 92 y 102, se diferen-
cia por ello Unicamente de los espejos retrovisores exte-
riores representados en las figuras 12 a 62 por su brazo
giratogio compuesto por un cuerpo hueco 16 y por una bie-
le 19, asi como por un zdcalo 15 en forma de escuadra, -
mientras que su funcidn, es decir la conduccidén forzosa-
mente paralela durante un movimiento de acercamiento ha—-
cia la carroceria, es la misma en todos los ejemplos de
ejecucidn representados de los espejos retrovisores exte-
riores segin el invento.

Ademés, las diferentes.. piezas de las que se ——
componen los espejos retrovisores exteriores para el lado
izquierdo representados en las figuras 12 a 62, pueden ——

utilizarse también sin modificacidén alguna para el monta-
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je de un espejo retrovisor exterior del lado derecho, —-—
giendo para ello Unicamente necesario girar 1802 los dos
elementos de brazo 1 y 2, asi como las dos mordazas.de -
presién 8, para llevarlzs asl a su posicién sinétrica, -
las mordazas de presidn 8 se preven psra este fin con dos
ranuras de tope simétricas y no con una sola ranura de -
tope 27 como se muestra en lg figura 128, |

El espejo retrovisor exﬁgriormgegén figuras 8¢,
92 y 102 sdlo puede utilizarse, por el contrario, en el
lado izquierdo a causa de su brazo giratorio asimétrieo,
es decir gue para un espejo para el lado derecho de este
tipo tiene con construirse y montarse un braze giraterio
especial simétrico con relacidén al anterior.

NOTA

La Patente de Invencidn que se solicita por vein
‘te aflos para Espafle y sus Posesiones, de acuerdo con la vi
gente Legislacidn deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS
EN LA CONSTRUCCION DE ESPEJOS RETROVISORES EXTERIORES PA-
RA VEHICULOS", con Prioridad de la Demanda de Patente en
Alemania Occ. #T. 35.506 II/63c, de fecha 15 de Diciem~
bre de 1967, segin las caracteristicas esenciales de las
siguientes:

REIVINDICACIONES.

12,- Perfeccionamientos en la construccidn de
espejos retrovisores exteriores para vehiculos, del tipo
que comprenden un espejos retrovisor montado sobre un -~
portaespejos, siendo éste comportado por un elemento in-
termedio y bloqueable en una cierta posicidn réspecto al
elemento intermedio; medios de unidn paralelos que sopor-

tan, con posibilidad de giro, el elemento intermedio, cu-
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yos medios de unidén incluyen otros medios de fijacidn del
conjunte el exterior del vehiculo y que les permiten tener
movilidad giratoria; ofreciendo el conjunto tal disposi-
cidn que cuando los medios de fijacidn son asegurados al
exterior del vehiculo, el elemento intermedio, junto con
el portaespejos y elemento retrovisor en gi, tiene un mo-
vimiento paralelo al mismo desde una primera posicidn, en
la cual este elemento intermedio estd separado del vehi-
culo, a una segunda posicidn, en la cuel el elemento in-
termedio contacta el vehiculo.

28 ,— Perfeccionamientos en la construccidn de
espejos retrovisores smberiores para vehiculos, segin la
reivindicacidn 18, caracterizado por el hecho de que el
brazo giratorio, gue gula el elemento intermedio con su
eje longitudinal paralelo al eje transversal del zdcalo,
esta formado por un cuerpo hueco con dos ejes de giro co
locados a una determinade distancia, asi como por una —-
biela, alojade en este cuerpo hueco, provista de dos ejes
de giro separados la misma distancia, al mismo tiempo que
renures en forma de segmento, previstas en el cuerpo hue-
co en calidad de topes, permiten que los dos ejes de giro
de la biela ejecuten un giro de cuarto de circunferencia
alrededor de los dos ejes de giro del cuerpo hueco.

38.- Perfeccionamientos en la construccidn de
espejos retrovisores exteriores para vehiculos, segin una
o las dos reivindicaciones 12 a 28, caracterizado por el
hecho de que, como elemento intermedio entre el brazo de
giro de dos piezas y el portaespejos se utilize una car-
case alargada y aerodinamica con una place perforada o -

roscada inferior, en cuya abertura posterior se fija de
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forme conocida el portaespejos con posibilidad de movi-
miento independiente con relaecidn 2l eje longitudinal de
la carcasa, por medio de un tornillo de fijacidén y de una
arandela de centrado. »

48 .~ Perfeccionamientos en le construccidn de -
espejos retrovisores exteriores para vehiculos, segin una
o varias de las reivindicaciones 12 g 38, caracterizado por
el hecho de que el zdoalo que aloja, de forma giratoria en
tre topes, un par de mufiones de los dos elementos ds brazo
se compone de dos mordazas de presidn provistas de-ranuras
semicirculares que, por medio de un tornillo central y de
une arandela ondulada, se presionan de manera giratéfia Yy
fijable contra un elemento de brida que, a su vez, se une
rigidamente con la carroceris por medio de tornillos que
se cubren hacia el exterior por medio de una caperuza.

52,~ Perfeccionamientos en la construceidn de -
espejos retrovisores exteriores para vehiculas, segin una
o varias de las reivindicaciones 12 a 48, caracterizado -
por el hecho de que los tornillos que unen el elemento de
brida con la carroceria penetran en una pletina roscada,
que se puede introducir emn la carroceria desde el exte—-
rior a través de taladros y por el hecho de que uno de =
estos tornillos une la pletina roscads de forme indisolu
ble con el elemento de brida.

68.,~ Perfeccionamiento en la construccidn de -
espejos retrovisores exteriores para vehiculos, segin ~-
une 0 variag de lasg reivindicaciones 12 a 58, caracteri-
zado por el hecho de que el zdcalo se compone de.dos mor-
dazas de presidn que, por medio de un tornillo central y

de une .arandela ondulada, se presionan de forma giratoria



5

10.

15,

20,

y fijable contra un tornillo hueco con junta que, de una
forme. en si conocida, penetra en una tuerca soldada a la
carroceria, por ejemplo a la puerta delantera del vehicu-
lo.

72 .- Perfeccionamientos en la construccidn de ss
pejos retrovisores exteriores para vehiculos, segin une e
varias de las reivindicaciones 18 a 62, caracterizado por
el hecho de que el zdcalo se compone de un taco aproxima~
damente ovalado que, por medio de un espirrago roscado, -
de una junta y de una tuerca se atornilla a la carrcceria,
por ejemplo en un canto longitudinal plano y estrecho del
guardabarros delantero izquierdo de ésta y cuya parte su-
perior en forma de L presenta dos ramnuras de forme aprdxi
mademente circular en las que, por medio de una mordaza -
de presidn, provista de dos ranuras iguales, y de un tor-
nillo central se fija de forma giratoria cada uno de los
mufiones de los dos elementos de brazo.

§8.,- "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
ESPEJOS RETROVISORES EXTERIORES PARA VEHICULOS",

Segin queds sustancialmente descrito en la pre-

oesloen

- -
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sente Memoria Descriptiva, que consta de veinticuatro ho~-
jas, escritas a miguina por una sola cara y acompafiada de
dibujos. _

Madrid, a 4 de Abril de 1968.

D. YORCK TALBOT.

P.P.

(7!

Firmado: M2 Dolares
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