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La presente invencidn se refiere a una miquina para
extraer hilos de madejas o bobinas y depositarlos en hotes
de planta rectangular.

En mdquinas de preparacién del proceso de hilar es ya
conocido depositar las cintas de fibras o mechas en botes
o recipientes, estando dispuestos los botes de forma gira-
toria para que la cinta o mecha quede depositada en arrolla-
mientos cicloidales dentro de cada é;;é p;;a ;ﬁ méds fécil
extraccién (Glafey, Enciclopedia Textil, 1937, P4gina 398).
La alimentacién de las mechas se realiza por el proceso nor-
mal de trabajo de la méquina, que puede ser una carda ¢ un
tren de estiraje.

Bs también conocido extraer los hilos de cuerpos arro-
1llados, por ejemplo madejas, bobinas y otros arrollamientos
de hilos sobre tubos, y depositarlos mediante un gufa-hilos
movible en depdsitos, denominados a continuacidn botes, de
seccidn rectangular en sf conocida, para permitir un plegado
que impide incluso en hilos finos, un enmarafiamiento durante
su extraceldén con mayor seguridad que en el plegado circular
obtenido mediante los botes giratorios antes mencionados.

El objeto de la presente invencién consiste en obtener
el depésito del hilo mediante dos movimientos lineales cruze-
dos entre si. Este problema es solucionado por el hecho de
que uno de los dos citados movimientos es originado por el
dispositivo suministrador que extrae simultdneamente el hilo
del cuerpo arrollado, y el segundo de dichos movimientos es

producido mediante un movimiento apropiado del bote.
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La presente invencién se caracteriza esencialmente por
un dispositivo extractor y depositador de hilo, constituido
por un cilindro arrastrador de hilo que se extiende a todo
lo largo de la miquina y se halla conectado con el motor de
accionamiento, por un rodillo de presién dispuesto libremente
giratorio por encima de cada bote, por delante del cilindro
arrastrador y aplicado contra éste, estando conectados dichos
rodillos de presién con una barra de sustentacién susceptible
de efectuar un movimiento longitudinal de vaivén en un trecho
aproximadamente correspondiente al ancho de los botes, impul-
sada por el motor de accionamiento, y por sendos guia-hilos
dispuestos por delante de cada rodillo de presién y fijados
a una barra portadora unida con la citada barra de sustenta-
cién deslizable en sentido longitudinal y que se extiende en
sentido paralelo a ella y al cilindro arrastrador, asi como
por carros portadores de los botes que mediante un engranaje
de cambic de marcha, accionado por el motor de accionamiento,

son susceptibles de efectuar un movimiento de vaivén en sen-~

. tido perpendicular al cilindro arrastrador y en una longitud

de recorrido que corresponde sensiblemente a la longitud de
los botes.

De este modo se consigue un depésito en pliegues que
permite una extraccién del bote fdcil y sin enmarafiamiento,
particularmente apropiada para el arrollamiento del hilo en
méquinas ovilladoras. Una ventaja esencial consiste en el
sencillo mecanismo requerido para producir ambos movimientos

lineales que permiten con medios sencillos un plegado libre
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de enmarafiamientos.

El movimiento reversible del dispositivo de suministro
y de los botes se produce por el hecho de que la barra de
sustentacién de los rodillos de presidn estd unida con una
tuerca dispuesta sobre un husillo fileteado, giratorio pero
axialmente no desplezable, y porque el husillo fileteado

astd conectado giratoriamente con el motor de accionamiento

- - ne

a travéds de un engranaje reversible, o blen porque cada ca-
rro portador de los botes estd conectado por ambos lados con
el tramo horizontal de sendas cadenas sin fin guiadas por
al menos tres ruedas de cadena apoyadas en soportes estacio-
narios, dos de las cuales estin dispuestas por delante y

por detrds del carro portador del bote y la tercera de ellas
por encima de las otras dos firmemente unida a un 4rbol que
se extiende en sentido paralelo al cilindro arrastrador a
todo lo largo de la miAquina y que se halla conectado girato-
riamente con el motor de accionamiento a través de un engra-
naje reversible.

El accionamiento del carro portador de los botes se
caracteriza ademds porque entre el 4drbol accionador de los
carros portadores de los botes y el tercer drbol intermedio
que constituye el 4rbol de salida del engranaje reversible,
estd intercalado un engranaje de cambio de velocidad.

Bngranajes reversibles se conocen ya en miltiples for-
mas de realizacién. Una construccidn especialmente sencilla
se caracteriza segin otra particularidad de la presente in-

vencién, porque el motor de accionamiento acciona directa-
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mente un 4rbol intermedio y a través de un par de ruedas
dentadas un segundo drbol intermedio en sentido contrario
al primero, y porque dos ruedas de cadena dispuestag sobre
el primer 4rbol intermedio accionan una rueda libremente
giratoria dispuesta sobre el husillo fileteado y una rueda
libremente giratoria dispuesta sobre el tercer 4rbol inter-
medio, y porque dos ruedas de cadena accionan pendas segundas
ruedas dispuestas libremente giratorias sobre el husillo
fileteado y el tercer 4rbol intermedio, respectivamente, y
porque las ruedas libremente giratorias son susceptibles de
ser conectadas con los respectivos 4rboles por medio de em-
bragues electromagnéticos.

El gobierno eléctrico de la barra de sustentacién por-
tadora de los rodillos de presién se caracteriza por un tope
conectado con la barra de sustentacién deslizable longitudi-
nalmente y cuyo recorrido queda limitado poxr dos interrupto-

res finales ajustables independientemente entre si y gober-

- nados por el citado tope, estando intercalados cada uno de

. dichos interruptores en el circuito eléctrico de aquel em~

brague electromagnético que produce la necesaria inversién
del sentido de rotacidén del husillo fileteado.

Embragues electromagnéticos son en sf conocidos.

La barra portadora de los gula-hilos estd conectada con
el movimiento de vaivén de la barra de sustentacidén mediante
un movimiento de manivela de tal modo que los gufa-hilos,
cada uno de los cuales conduce el hilo al respectivo rodillo

de presién, realicen un movimiento de vaivén con respecto a
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la barra de sustentacidén que no sobrepase la anchura del
rodillo de presién. De este modo se consigue que el hilo

que entra por encima del rodillo de presién entre dicho ro-
dillo ¥y el cilindro de suministro accionado y es transportado
por ellos, se desplaza regularmente sobre toda la anchura
del rodillo de presidn hacia uno y otro lado, impidiendo de

este modo la formacidn de ranuras en la superficie del rodi-

1lo de presidn que dificulten el suministro pééitivo del hilo.

El engranaje reversible que produce a través de un ter-
cer 4rbol intermedio el movimiento del carro del bote, se
caracteriza porque sobre los drboles intermedios primero y
segundo estdn dispuestas ruedas de cadena que accionan res-
pectivas ruedas de cadena dispuestas libremente giratorias
sobre el tercer drbol intermedio y que selectivamente pueden
conectarse con dicho 4rbol intermedio mediante embragues
electromagnéticos.

Bl gobierno eléctrico de los embragues electromagnéti-
cos que invierten el movimiento de los carros de botes se
realiza segin la presente invencién por al menos un tope
unido con cada uno de los carros portadores de los botes,
cuyo recorrido queda limitado por dos interruptores finales,
ajustables independientemente entre sf y gobernables por
dicho tope, estando intercalado cada uno de dichos interrup-~
tores Tinales en el circuito eléctrico de aquel embrague
electromagnético que produzca la necesaria inversién del
movimiento rotatorio del tercer drbol intermedio.

Cada uno de los interruptores que gobiernan los embra-
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gues electromagnéticos es desplazable en ambas direcciones
de movimiento del tope correspondiente accionador del inte-
rruptor. De este modo puede ser adapéado el proceso de ple~
gado del hilo a todas las longitudes y anchuras de la sec-
¢ién del bote.

Ademds estdn provistos los puestos suministradores de
hilo de sendos para~hilos, que excitan un electroimdn al
romperse un hilo, el cual separa el correspondiente rodillo
de presién del cilindro suministrador, interrumpiendo de
este modo el estiraje y suministro del hilo, y actuando si-
multdneamente un freno del aspa que impide que pueda conti-
nuar girando, la interrupcién del suministro del hilo pre-
senta la ventaja de que el respectivo extremo del hilo no
cae al bote y no debe ser buscado en el mismo.

Bl cilindro arrastrador tiene superficie lisa y dura
y el rodillo de presidén tiene una superficie adaptada para
transportar el hilo positivamente, por ejemplo de goma, pre-

ferentemente de caucho silicona, gue es particularmente

. apropiado para el transporte de hilos textiles por rechazar

en alto grado las materias glutinosas, de forma que no exis-
te riesgo alguno de gue el hilo se arrolle alrededor del
rodillo (véase Winnacker-Kiichler, Tecnologia Quimica, 22 edi-
cién, pdg. 488).

Los gufa-hilos estdn dispuestos por delante de cada
rodillo de presién de tal modo que el hilo queda apoyado
sobre una gran parte del rodillo, por ejemplo un cuarto de

circunferencia. Ello permite que el hilo no sea extrafdo del
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aspa 0 bobina solamente por la presidén del rodillo sobre el
cilindro arrastrador, sino esencialmente por la friccidn
sobre el rodillo de presién con el menor deslizamiento posi-
ble, es decir-de forma positiva.
~En los dibujos adjuntos se ilustra un ejemplo de rea~

lizacién de la presente invencidn, mostrando:

Ta Fig. 1 una vista de frente qi‘;a méquina con ocho
botes; |

la Fig. 2 una vista esquemdtica de una seccidén segin
la linea de corte II-II en la Fig. 1;

la Pig. 3 una vista frontal esquemdtica de un puesto
suministrador de hilo;

la Pig. 4 una vista lateral de un dispositivo con posi-
bilidad de extraccién del hilo, a eleccidén, de aspas o bo-
binas;

la Fig. 4a una vista de planta del armazén de bobinas;

la Fig. 5 una vista lateral del dispositivo alimenta-
dor;

la Fig. 6 una vista de planta del dispositivo alimenta-
dor;

la Fig. 7 una vista esquemdtica del dispositivo despla-
zador del carro portador de botes;

la Fig. 8 una vista esquemdtica de los medios de acciona~-
miento alojados en el armario.

Ia miquina de llenado de botes (Fig. 1) consiste en un
armario 1, en el que estdn alojados todos los dispositivos

de accionamtento y de gobierno, asi como sus soportes. Iate-
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ralmente a este armario estédn dispuestas tres o mds paredes
de soporte 2, 3, 4, unidas entre s{ en su parte superior me-
diante un larguero posterior 5 y un larguero delantero 6, y
en su parte inferior mediante placas de fondo 7. El armario 1
estd unido con la pared de soporte 2 del lado izquierdo

(Fige 1)

La suma de las separaciones entre las paredes de soporte
representa la longitud dtil de la mdquina.

Sobre las placas de fondo T estdn apoyados los carros 8
(Fig. 2) para los botes 9. Cada carro soporta uno de los
botes.

En las paredes de soporte se hallan dispuestos los coji-
netes (no ilustrados) de los 4rboles y barras que se extien-
den a todo lo largo de la miguina y que gobiernan la alimen~
tacidn de los hilos y los carros de los botes, conforme se
describe detalladamente a continuacidn,

Sobre los largueros 5 y 6 estén fijadas las varillas

de soporte 10 (Fig. 1, 2 y 3) para las aspas 11 y los rodi-

.. 1los gufa-hilos 12, 13 y 14, que conducen el hilo 15 al ci-

lindro arrastrador accionado 16 y su rodillo de presidn 17.
A cada uno de dichos hilos estd asociado un para~hilos 18,
estando fijados estos para-hilos también sobre el larguero
delantero 6.

Cuando los hilos gque se desean depositar en los botes
deben ser extrafdos de bobinas en lugar de madejas (Fig. 4),
se dispone por delante de la mdquina un armazén de bobinas

o fileta 19, provisto para cada bote de un plato porta-bobi-

-9 -
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nag 20, Sobre cada uno de dichos platos estd dispuesta una
pluralidad de bobinas 21, de forma en si conocida, los ex-
tremos de hilo de las cuales estdn anudados con el comienzo
de hilo de la siguiente bobina, para facilitar la colocacidn
de las bobinas llenas. El armazén de bobinas 19 se dispone
a una distancia suficiente de la méquina para permitir el
paso libre por entre ellas. Los hilos son conducidos median-
te rodillos de gufa 22, dispuestos enﬂposicién elevada en el
armazén 19 de bobinas, por encima de la cabeza del operario
a los respectivos rodillos gufa-hilos superiores 12 de la
méquina.

.El dispositivo de arrastre y suministro de hilo consiste
en el cilindro arrastrador 16 y el rodillo de presién 17.
Dicho cilindro arrastrador se extiende a todo lo largo del
espacio entre dos paredes de soporte. Todos los cilindros
arrastradores estdn montados fijamente sobre un drbol accio-
nado, apoyado de forma no desplazable axialmente en el arma-
rio 1 y en las paredes de soporte 2, 3 y 4. Cada puesto ds
suministro de hilo, es decir cada bote, estd provisto de un
rodillo de presidén 17 dispuesto por delante del cilindro
arrastrador 16. Todos los rodillos de presidén estdn apoyados
de forma libremente giratoria, pero no desplazable axialmente,
sobre una barra de sustentacidén 24 (Fig. 5 y 6). ELl hilo 15
(Fig. 2) es conducido de forma aproximadamente horizontal
desde el rodillo gula-hilos inferior 14 a través del para-
hilo 18 y un guifa-hilos 25 dispuesto inmediatamente por de-

lante del rodillo de presidn, a este rodillo de presién y

- 10 -
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desde éste hacia abajo pasando por entre el rodillo de pre—
sién y el cilindro arrastrador, al interior del bote.

Tos gufa-hilos 25 que conducen el hilo inmediatamente
al dispositivo arrastrador 17, 16, estdn fijados en una
barra portadora 26 (Fig. 2) apoyada de forma axialmente
desplazable en las paredes de soporte y que se extiende a
todo lo largo de la mdquina, acoplada con la barra de sus-
tentacibén 24 de los rodillos de presién. Esta barra de sus-
tentacidn 24, con sus rodillos de presién 17, y la barra
portadora 26 estdn apoyadas de forma paralela al 4rbol 23
de los cilindros arrastradores y son desplazables axial-
mente hacia wno y otro lado con respecto a dicho drbol. E1
trayecto de cada movimiento de vaivén corresponde aproxima-
damente a la anchura de la seccién transversal del bote.
Merced a este movimiento de vaivén de los rodillos de pre-
sién el hilo es depositado en los botes en forma de pliegues.
Lg anchura de cada rodillo de presidn no es superior a la

necesaria para mantener sujeto el hilo durante el movimiento

 axial de dicho rodillo con respecto al cilindro arrastrador.

© .

Esta sujecidén del hilo resulta favorecida por el hecho de
que la barra portadora 26, y con ella los gula~hilos 25,
efectda un corto movimiento de vaivén, que no sobrepase la
anchura del rodillo de presidén, con respecto al movimiento
de la barra de sustentacidén y durante el mismo, siendo la
frecuencia de dicho movimiento de vaivén un miltiplo del
movimiento de la barra de sustentacién. Perpendicularmente

a este formacidén de pliegues por el movimiento del rodillo

- 11 -
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de presién 17, los botes realizan un desplazamiento alterna-
tivo gobernado por un 4rbol 27 que se extiende a todo lo lar-
go de la mAquina en sentido paralelo al cilindro arrastrador
16 (Fig. 7). Bl accionamiento de dicho 4rbol 27 estd alojado
en el armario 1, al igual que el de la barra de sustentacidén
24, la barra portadora 26 y el drbol 23 de los cilindros
arrastradores. A cada bote 9, es decir a cada carro 8 porta-
dor de por lo menos un bote, estd asoéiada en.;ada lado una
rueda de cadena 28 dispuesta sobre el drbol 27, cuya cade-
na 29 pasa por encima de ruedas de cadena estacionarias 30,
31 y wn rodillo tensor >52.

Ias ruedas de cadena 30 y 31 estdn apoyadas de tal modo
que el tramo de cadena que pasa por entre ellas queda situado
horizontalmente a la altura del carro 8 del bote, al lado
de este carro y estd unido con é1. El 4rbol de accionamiento
27 gira en sentido alternativo en un determinado 4ngulo,
de forma que el carro 8 arrastrado por la cadena y apoyado
sobre rodillos 33 efectda un movimiento de vaivén transver-
sal a la direccién de formacién de los pliegues de hilo, ¥y
que corresponde a la medida de la seccidén transversal del
bote en la direccidn en que se desplaza el mismo. De este
modo gquedan depositados los pliegues de hilo de tal forma
en el bote que se producen capas de hilo susceptibles de
ser extraldas del bote sin enmarafiamiento alguno incluso
después del vaporizado o de otro tratamiento apropiado del
material de hilo depositado en los botes.

Los botes 9 estdn dotados de paredes en forma de rejilla

-12 -
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cuando el contenido en ellos ha de ser vaporizado, o0 bien
consisten en material impermesble a los liquidos o vapores,
tal como se ilustra en el bote 9a de la TFig. 1, cuando el
hilo ha de ser arrollado en ovillos por extraccidn directa
del bote.

Los {drganos de acclonamiento y gobierno alojados en el
armario 1 estdn ilustrados esquemdticamente en la Fig. 8.
El motor de accionamiento 34, cuya velocidad de accionamiento
puede ser variada mediante wun volante %5, acciona mediante
la polea 36, fijada sobre el 4rbol del motor, y la correa 37
la rueda de transmisidén 38, montada sobre el primer Arbol de
transmisién 39, que a través de un par de ruedas dentadas 40
y 41 acciona el segundo 4rbol-de transmisidn 42 en sentido
contrario. El primer Arbol de transmisién 39 estd unido gira-
toriamente a través de la polea o rueda de cadena 43 montada
sobre el mismo y la ‘polea o rueda de cadena 44 con el drbol
23 de los cilindros arrastradores, el cual estd unido a su

vez medlante una transmisidén de correa 98, 99, 100 con un

. tggémetgg 101 dispuesto en la pared delantera del armario.

Ia barra de sustentacién 24, desplazable axialmente y
portadora de los rodillos de presién 17, estd unida en su
extremo alojado en el interior del armario 1 con una pileza 45
provista de un orificio roscado a modo de tuerca y dispuesta
sobre un husillo fileteado 46 paralelo a la barra de sustenta-
cién y apoyado de forma giratoria pero no desplazable axial-
mente. Bl husillo fileteado puede ser girado en ambas direccio-

nes por medio de dos ruedas de cadena 47 y 48 acoplables con

- 13-




10

15

20

25

el mismo y conectadas, respectivamente, con la rueda de cade-
na 49 montada sobre el Arbol de transmisidn 39 y la rueda de
cadena 50 montada sobre el 4rbol de transmisién 42. Los em-
bragues sobre el husillo fileteado son embragues electromagné-
ticos, acoplando el embrague 51 la rueda 47 y el embrague 52
la rueda 48 con dicho husillo, cuando uno u otro recibe
corriente eléctrica. Debido al giro del husillo fileteado 46
recibe la barra de sustentacién 24 ;;,ﬁovigléﬁ%o axial. En
los dos puntos extremos del movimiento axial acciona la
barra de sustentacidén sendos interruptores 51a y 52a de

final de carrera. Cada uno de los dos interruptores de final
de carrera estd conectado de tal modo en el circuito de co-
rriente de los embragues que el interruptor 51a acopla el
embrague 51 y desacopla el embrague 52 y el interruptor 52a
acopla el embrague 52, embragando de este modo la rueda 48
con el husillo fileteado 46, y desacopla simultdneamente el
embrague 52, interrumpiendo de este modo la conexidn entre la
rueda 51 y el husillo fileteado 46. Para este fin estd unida
firmemente la barra de sustentacidn 24 cén una barra conmutbta-
dora 53, paralela a ella, apoyada de forma desplazable axial-
mente en el armario 1 y provista entre los dos interruptores
51a y 52a de final de carrera de un tope 54 gue acciona uno
u otro de los interruptores. lLa distancia entre ambos inte-
rruptores 51a y 52a de final de carrera determina la longitud
de carrera de la barra de sustentacién 24. En el caso de
tenerse que variar la longitud de los pliegues del hilo que

deben depositarse, por ejemplo cuando se utilizan botes de

- 14 -
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diferente anchura, resulta necesaria la variacidn de la lon-
gitud de carrera de las barras de sustentacidén y en conse-
cuencia la variacidn de la distancia entre ambos interrupto-
res S1a y 52a de final de carrera. Para este fin estdn so-
portados ambos interruptores de final de carrera por dos
drboles 55 y 56 paralelos entre si y apoyados de forma gira-
toria pero no desplazable axialmente. Bn el interruptor 52a
estd fijada una pieza provista de un orificio fileteado (no
ilustrada), dispuesta sobre la porcién roscada 55' del drbol
55. Sobre el otro drbol 56 estd dispuesto el interruptor 52a
de forma desplazable axialmente. En el otro interruptor 5ia
estd dispuesta la pieza provista de un orificio fileteado
sobre la porcidén roscada 56' del 4rbol 56, el cual sirve uni-
camente de gufla para el interruptor 52a. Bl drbol 55, que
desplaza el primerc de dichos interruptores, sirve de guia
al otro interruptor 51a. Al girar los 4rboles 55 y 56 quedan
desplazados axialmente los interruptores 52a 6 51a, respec-

tivamente. Cada uno de dichos drboles 55 y 56 estd unido

.. 8iratoriamente con un botdn de ajuste 57 ¢ 58, respectiva-

mente. Estos botones giratorios de ajuste se hallan dispues-

tos en la pared exterior delantera del armario 1 (Fig. 1).
Ie conexidn giratoria entre los drboles 55 y 56 y los boto-
nes giratorios de ajuste 57 y 58 queda establecida, segin
la Fig. 8, por medio de sendas ruedas de cadena 59 y 60,
unidas, respectivamente, mediante las cadenas 61 y 62 con
las ruedas de cadena 65 y 66 que se hallan montadas sobre

respectivos drboles 63 y 64, los cuales llevan montados a su

- 15 -
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vez sendos pifiones cénicos 67 y 68, engranados con respecti-
vas ruedas dentadas cénicas 71 y 72, montadas sobre los res-
pectivos 4rboles 69 y 70, de los botones de ajuste girato-~
riog,

.En la barra conmutadora 53 estd fijado un brazo 171 que,
extendiéndose en sentido perpendicular a la misma, sirve de
apoyo a un drbol 172 que se extiendq_gn la misma direccidn
¥ en uno de cuyos extremos estd fijada una rueda dentada 73,
en tanto que en el otro extremo lleva dispuesta una excéntri-
ca circular T4. Ia rueda dentada 73 engrana con una cadena
estacionaria tensa 75 0 con una cremallera, sobre la cual
va rodaﬁdo durante el movimiento de vaivén de la barra con-
mutadora 53 unida a la barra de sustentacidn 24, y la excén-
trica circular 74 estd unida con una biela 76 articulada en
77 con la barra portadora 26. Merced a la conexién de la
barra portadora 26 con la barra de sustentacién 24, portado-
ra de los rodillos de presidn 17, a través de la excédntrica
circular 74 que gira durante el movimiento axial de la barra
de sustentacidn, se produce un corto movimiento de vaivén
de cada gula-hilos 25 con relaéién al respectivo rodillo de
presién 17.

El movimiento de cambio del carro 8 portador de botes
es producido por el tercer drbol de transmisién 78, unido
giratoriamente, mediante dos embragues electromagnéticos 79
y 80 dispuestos sobre €1, que acoplan alternativamente dos
ruedas de cadena 81 y 82 con dicho 4rbol de transmisién 78,

vy mediante ruedas 49a y 50a, con el primer drbol de transmi-

- 16 -
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sién 39 y el segundo 4rbol de transmisién 42, respectiva-
mente, que giran en sentidos opuestos.

Los dos embragues 79 y 80 estdn conectados a un circui-
to de corriente gobernado por dos interruptores 79a y 80a.
Un interruptor 79a se halla dispuestoc por delante, el otro
por detrds del carro 8 de botes (Pig. 7). Unos %topes 8b y
8a que sobresalen lateralmente en los extremos delantero y
posterior del carro de botes accionan dichos interruptores.
Es suficlente prever un solo par de interruptores para todos
los carros de botes, puesto gue el 4rbol 27 de accionamiento
de los carrocs de botes, unido giratoriamente mediante la
rueda de cadena 8% y a través de la rueda de cadena 84 y la
caja Ge cambio 85 con el tercer drbol de transmisién 78,
estd conectado de manera tal con todos los carros de botes
mediante una pluralidad de transmisiones de ruedas de cade-
na 28, 30 y 31, que resulta imposible toda desviacién de los
carros durante su desplazamiento. Para reducir a un minimo

el nimero de estas transmisiones de ruedas de cadena resulta

. convenlente prever en cada seccién de la miquina delimitada

por las paredes de soporte, un carro de botes para una plura-
lidad de botes, y accionar este carro - visto de frente -
en sus extremos izquierdo y derecho mediante sendas transmi-
siones de ruedas de cadena.

Para permitir la variacidn de la longitud del recorrido
en movimiento de vaivén de los carros 8 de botes, se hace
ajustable la distancia entre los imterruptores 80a y 79a,

que se hallan dispuestos preferentemente junto al lado exte-~
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rior de la pared derecha del armario o en el interior del
mismo, donde pueden ser alcanzados a través de una ranura
en la pared de dicho armario, en la cual penetran los topes
8a y 8b del carro de botes, para accionar los interruptores
situados en el interior. Con el fin de poder variar su dis-
tancia entre si estdn montados ambos interruptores sobre

dos 4rboles paralelos 86 y 87 apoya@g§ en_gqj%petes estacio-

narios de forma libremente giratoria pero no desplazable

axialmente. Tal como se ilustra en la Fig. 7, el 4rbol superior

86 estd provisto de una porcién fileteada en su parte dere-
cha que penetra en el orificio roscado de una pieza a modo

de tuerca (no visible en el dibujo) fijada en el interruptor
79a. Bste interruptor 79a puede ser desplazado axialmente
sobre el 4rbol 87, sobre el que estd montado de forma gira-
toria. En el otro interruptor 80a se halla fijado a rosca

el extremo izquierdo del 4rbol inferior 87 en una pieza que

a modo de tuerca estd provista de orificio roscado y se ha-
1la firmemente unida con el interruptor. ELl 4rbol 86 dispues~
to libremente giratorio y desplazable axialmente en dicho
interruptor sirve uUnicamente de gula. Haciendo girar uno o
ambos drboles 86 y 87 queda variada la distancia entre ambos
interruptores 79a y 80a., Para imprimir dicho giro a los 4r-
oles 86 y 87 estén dispuestas fijamente sobre ellos sendas
ruedas de cadena 88 y 89, unidas mediante cedenas 90 y 91

con las respectivas ruedas de cadena 92 y 93, fijadas sobre
los drboles 94 y 95, apoyados en la pared delantera del arma-

rio. Los dos 4rboles 94 y 95 estdn dotados en su extremo so-
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bresaliente de la pared delantera del armario de sendos boto-
nes giratorios 96 y 97, mediante los cuales puede ser variada
la longitud de carrera de cambio de los carros de botes.

Los embragues electromagnéticos de inversién 79, 80
estdn intercalados en un circuito de corriente gobernable
por ambos interruptores 79a y 80a de final de carrera. Cuan-
do el interruptor 79a es accionado por el tope 8b del carro
8 de botes, queda desembragado el embrague 80 y embragado
el embrague 79, con lo que queda invertida la direccién de
giro del drbol de acclonamiento de los carros de botes y en
consecuencia la direccidén de desplazamiento de estos carros.
Lo propio ocurre, tYnicamente en sentido opuesto, cuando se
acciona el interruptor 80a.

Los para-hilos 18 dispuestos por delante de la entrada
de cada hilo 15 en el dispositivo arrastrador 16, 17 cierran,
al romperse un hilo, un circuito de corriente de baja ten-
sién que a través de un amplificador excita un electroimén

estacionario 102 (Figs. 5 y 6). A cada puesto de llenado

.. de un bote estd asociado un electroimdn 102 en corresponden—

cia con el respectivo para-hilo 18.

la armadura de cada imdn estd articulada a una palanca
103 unida de tal forma con un trozo de tubo 104 que al quedar
atraida la armadura por la bobina del im&n sometida a corrien-
te, es girado dicho trozo de tubo en un pequefio 4ngulo sobre
el 4rbol 105 que se extiende a todo lo largo de la mdquina
y que sirve para guiarlo y asegurarlo contra desplazamiento

axial. Ia longitud de cada uno de dichos trozos de tubo 104

- 19 -



10

15

20

25

corresponde aproximadamente a la anchura mdxima posible de

un bote 9. Bl 4rbol de gula 105 del trozo de tubo se halla
situado por detrds del cilindro arrastrador 16 a un nivel

més alto y estd fijado en las paredes de soporte 2, 3, 4,
etc., actuando a modo de eje. En los extremos de los trozos
de tubo 104 estdn fijadas sendas palancas aproximadamente
horizontales 106 y 107 que terminan por detrds del cilindro
arrastrador. Los extremos de estas paiancas es;én unidos
firmemente entre s mediante una barra 108. El trozo de tu-
bo 104 con sus palancas 106 y_107 y la barra 108 que une di-
chas palancas constituyen un bhalancin accionable por el
electroimdn 102. Ios rodillos de presién 17 se hallan conec-
tados funcionalmente con estos balancines, estando apoyado
giratoriamente cada uno de ellos en un perno 109, que se
extiende en sentido paralelo al cilindro arrastrador 16, y
asegurado contra desplazamiento axial con rsspecto al perno
mediante un anillo de sujecién 110 y un reborde 10%9a. El
perno 109 estd fijado en el extremo de un brazo de palanca 111
apoyado giratoriamente sobre la barra de sustentacidn 24 me-
diante un casquillo 112. Ia barra de sustentacién 24 estd
dispuesta por encima del cilindro arrastrador 16. A fin de
que dicha barfa de sustentacién 24 arrastre durante su des-
plazamiento axial de vaivén a los rodillos de presidn apoya-
dos en las palancas 111, 112, estdn asegurados los casquillos
112 de las palancas 111 mediante anillos de sujecidén 113 y
114 contra desplazamiento axial con respecto a la barra de

sustentacién 24. En cada casquillo 112 estd fijada una hor-
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quilla 115 cuyos extremos rodean la barra 108 del balancin y
resbalan sobre ella hacia uno y otro lado,

Cuando por rotura de un hilo el para-hilo 18 (Fig. 2)
somete al correspondiente imdn 102 bajo corriente, el balan-
cin gira hacia abajo y la palanca 111 portadora del rodillo
de presidén 17 es levantada. Con ello queda separado el rodi-
1lo de presidn 17 del cilindro arrastrador 16 y el suminis-
tro de hilo al bote queda interrumpido, ya que el hilo 15,
que procedente de la parte frontal de la miquina pasa alre-
dedor del rodillo de presién 17, (Fig. 2), es separado con-
juntamente con éste del cilindro arrastrador 16 que continda
girando. Para permitir durante la extraccién del hilo de las
aspas 11 el paro simulténeo de las mismas al interrumpirse
el arrastre del hilo y evitar con ello que por continuacidn
del giro de las aspas puedan conducirse hilos enmarafiados a
los rodillos gufa-hilos 12, 13, 14, reguladores de la tensién
del hilo, estd asociado 2l balancin un freno del aspa

(Fig. 5). Sobre el perno de apoyo 116 de cada una de las va-

. rillas de soporte 10 estd apoyada el aspa provista de un

casquillio de apoyo o cubo 117 gue sobresale lateralmente.
Sobre el contorno de la parte del cubo que sobresale de la
cesta del aspa estd apoyada una palanca de freno 118, arti-
culada en 119 en un soporte estacionario. Con el extremo 1li-
bre de la palanca de freno se halla articulada una palanca
121 sometida a la accién de un peso o de un muelle y apoyada
giratoriamente en 120. Una barra 122 soporta la palanca 121

de modo que la palanca de freno 118 no tenga contacto frena-
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dor con el cubo 117 del aspa. La barra 122 estd unida a una

palanca 123 fijada en el trozo de tubo 104. Ia palanca 123

/
estd ajustada de modo que en posicidén de reposo del balancin,

tal como estd ilustrada en las Figs; 5 vy 6, mantenga la ba-
rra 122 de modo que la palanca de freno 118 no se apoye so-
bre el cubo 117 del aspé ¥, en su consecuencia, no produzca
efecto frenador alguno. Al ser gira@9~¢1 bé;ancin por el

electroimdn 102 hacia abajo, gobernadé por el para-hilo con

objeto de interrumpir el arrastre de hilo, es desplazada la

barra 122 hacia abajo, la palanca de freno 118 se aplica

bajo la presién de la palanca 121 sobre el cubo 117 del aspa,

parando a ésta.

La caja de cambio 85 asociada al mecanismo de acciona-~
miento de los carros portadores de los botes consiste prefe-
rentemente en un engranaje de cambio de marchas de ruedas
dentadas o en un variador de velocidad continuo, sin escalo-
nes. De esta forma resulta posible regular la velocidad de
los carros portadores de los botes de tal modo que los plie-
gues de hilo depositados en los botes adquieran la anchura
deseada. La velocidad de los carros portadores de los botes
puede también ajustarse mediante la caja de cambio 85 con
respecto a la velocidad de arrastre del hilo por los cilin-
dros arrastradores de modo gque no se produzca un depdsito
del hilo en el bote en forma de pliegues, sino simplemente

en forma cruzada.

) NOTA:
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asl como la manera de ponerlo en préctica, se hace constar
que todo cuanto no altere, cambie o modifique su principio
fundamental puede quedar sometido a variaciones de detalle,
slendo lo esencial y por lo que se solicita Patente de In-
troduccibn, por diez afios, lo que queda resumido en las si-
guientes reivindicaciones:

18,~ Mdquina para extraer hilos de madejas o bobinas
y depositarlos en botes de planta rectangular, caracterizada
por un dispositivo extractor y depositador de hilo, consti-
tuildo por un cilindro arrastrador de hilo que se extiende a
todo lo largo de la méquina y se halla conectado con el mo-
tor de accionamiento, por un rodillo de presidn dispuesto
libremente giratorio por encima de cada bote, por delante
del cilindro arrastrador y aplicado contra éste, estando
conectados dichos rodillos de presiém con una barra de sus-

tentacidén susceptible de efectuar un movimiento longitudinal

_de vaivén en un trecho aproximadamente correspondiente al

R X

ancho de los botes, impulsada por el motor de accionamiento,
vy por sendos gula-hilos dispuestos por delante de cada rodi-
llo de presidén y fijados a una barra portadora unida con la
citada barra de sustentacidén deslizable en sentido longitudi-
nal y que se extiende en sentido paralelo a ella y al cilin-
dro arrastrador, as{ como por carros portadores de los hotes
que mediante un engranaje de cambio de marcha, accionado por

el motor de accionamiento, son susceptibles de efectuar un
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movimiento de vaivén en sentido perpendicular al cilindro
arrastrador y en una longitud de recorrido que corresponde
sensiblemente a la longitud de los botes.

22.~ Mdquina segin la reivindicacidn 12, caracterizada
porque la barra de sustentacién de los rodillos de presién
estd unida con una tuerca dispuesta sobre un husillo filetea~
do, giratorio pero axialmente no desg}qzab%f, ¥ porque el
husillo fileteado estd conectado gira%oriamente con el motor
de accionamiento a través de un engranaje reversible.

8,-~ Miquina segin la reivindicacién 12, caracterizada
porgque cada carro portador de los botes estd conectado por
ambos lados con el tramo horizontal de sendas cadenas sin
fin guiadas por al menos tres ruedas de cadena apoyadas en
soportes estacionarios, dos de las cuales estdn dispuestas
por delante y por detrds del carro portador del bote y la
tercera de ellas por encima de las otras dos firmemente uni-
da a un 4rbol que se extiende en sentido paralelo al cilin-
dro arrastrador a todo lo largo de la miquina y que se halla
conectado giratoriamente con el motor de accionamiento a tra-
vés de un engranaje reversible.

8,- Miquina segin la reivindicacién 32, caracterizada
porque entre el drbol accionador de los carros portadores de
los botes y el tercer drbol intermedio que constituye el
4rbol de salida del engranaje reversible, estd intercalado
un engranaje de cambio de velocidad.

52,- Mdquina segin las reivindicaciones 12 a 42, carac-

terizada porque el motor de accionamiento acciona directa-
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mente un 4rbol intermedio y a través de un par de ruedas den-
tadas un segundo 4rbol intermedio en sentido contrario al
primero, y porque dos ruedas de cadena dispuestas sobre el
primer 4rbol intermedio accionan una rueda libremente gira-
toria dispuesta sobre el husillo fileteado y una rueda li-
bremente giratoria dispuesta sobre el tercer fdrbol interme-
dio, y porque dos ruedas de cadena accionan sendas segundas
ruedas dispuestas libremente giratorias sobre el husillo fi-
leteado y el tercer 4rbol intermedio, respectivamente, y por-
que las ruedas libremente giratorias son susceptibles de ser
conectadas con los respectivos drboles por medio de embra-
gues electromagnéticos.

62.~- Mdiquina segin la reivindicacién 5%, caracterizada
por un tope conectado con la barra de sustentacién desliza-
ble longitudinalmente y cuyo recorrido queda limitado por
dos interruptores finales ajustables independientemente en-
tre 81 y gobernados por el citado toﬁe, estando intercalados

cada uno de dichos interruptores en el circuito elécirico de

" aquel embrague electromagnético que produce la necesaria in-

B ST

versién del sentido de rotacidén del husillo fileteado.

&,~ Miquina segin las reivindicaciones 12 a 62, carac-
terizada porque la barra de sustentacidén longitudinalmente
desplazable estd conectada con el soporte de un 4rbol que
cge extiende perpendicularmente a ella y sobre uno de cuyos
extremos se halla dipuesta una rueda dentada que engrana en
una cremallera y en cuyo otro extremo va dispuesta una mani-

vela que por medio de una biela imprime a la barra portadora
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de los gufa-hilos un movimiento de vaivén relativo a la ci-
tada barra longitudinalmente desplazable y que no sobrepasa
el ancho de uno de los rodillos de presidén.

82,~ Mdquina seglin la reivindicacién 72, caracterizada
porgue la citada rueda dentada sobre el 4rbol mencionado en-
grana en una cadena dé rodillos, estacionaria y tensa.

8,- Miquina segin la reivindicacién 52, caracterizada

- — - -

porque sobre los drboles intermedios primero y segundo estdn
dispuestas ruedas de cadena que accionan respectivas ruedas
de cadena dispuestas libremente giratorias sobre el tercer
Arbol intermedio y que selectivamente pueden conectarse con
dicho 4rbol intermedio mediante embragues electromagnéticos.

1082.- Mdquina segin la reivindicacién 68, caracterizada
por al menos un tope unido con cada uno de los carros porta-
dores de los botes, cuyo recorrido queda limitado por dos
interruptores finales, ajustables independientemente entre
si y gobernables por dicho tope, estando intercalado cada
uno de dichos interruptores finales en el circuito eléctrico
de aquel embrague electromagnético gque produzca la necesaria
inversidn dei movimiento rotatorio del tercer &rbol interme-
dio.

118.- M{quina segin las reivindicaciones 6& a 102, ca-
racterizada porque cada uno de los dos pares de interrupto-
res de embrague estdn dispuestos sobre dos Arboles guiado-
res, giratorios y faralelos, de tal manera que cada uno de
dichos interruptores gqueda guiado por una porcién fileteada

de uno de dichos drboles y una porcidn lisa, deslizante, del
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otro 4rbol, y porque cada drbol estd conectado giratoriamente
con correspondientes botones de ajuste.

128,~ Mdquina segin las reivindicaciones 12 a 112, ca-
racterizada porque cada uno de los rodillos de presién estd
dispuesto en una palanca oscilante, sostenida por una barra
que por encima del cilindro arrastrador se extiende a lo
largo de toda la mdquina, estando articulada dicha palanca
a un érgano basculador que a su vez se halla articulado a
la armadura de un electroimdn cuyo circulto eléctrico de
excitacidén es gobernado por el respectivo para-hilo asociado
a cada puesto suministrador de hilo.

138.- Mdquina segin la reivindicacién 122, caracterizada
por una palanca de freno, articulada a un punto estacionario
préximo al cubo del aspa y que estd conectada con la palanca
portadora del respectivo rodillo de presidn mediante un sis-
tema de palancas tal que Unicamente entre en contacto de fric-
cién con el cubo del aspa cuando el rodillo de presién se ha-
lla separado del correspondiente cilindro arrastrador.

142.~ Méquina segin las reivindicaciones 12 a 132, ca-
racterizada porque el cilindro arrastrador tiene superficie
lisa y dura, en tanto que el rodillo de presidn tiene una
superficie adaptada para transportar el hilo positivamente.

152.~ Mdquina segin la reivindicacidn 142, caracteriza-
da porque el rodillo de presidén estd dotado de un recubri-
miento de caucho-silicona o estd constituido por caucho-sili-
cona y dotado de un casqulllo metdlico de apoyo.

168.- Miquina seglin las reivindicaciones 12 a 15¢, ca=-
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racterizada porque los gufa-hilss dispuestos sobre la res-
pectiva barra portadora estédn asociados de manera tal a ca-
da rodillo de presién que el hilo a transportar queda apoya-
do en una gran extensidén, por lo menos en un cuarto de cire
cunferencia, sobre el rodillo de presién.

172.- Mdquina segin las reivindicaciones 12 a 162, ca-
racterizada porque el engranaje de c?mbio de velocidad aso-
ciado al mecanismo de accionamiento de.los carros portadores
de los botes es un engranaje de cambio de marchas de ruedas
dentadas o un variador de velocidad continuo, sin esealones.

182, MAQUINA PARA EXTRAER HITOS DE MADEJAS O BOBINAS
Y DREPOSITARIOS EN BOTES DE PLANTA RECTANGULAR,
tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
memoria que consta de veintiocho hojas mecanografiadas por
una gola cara y de siete ldminas de dibujos.

BARCEIONA, 22 de Marzo de 1968

CROON & LUCKE MASCHINENFABRIK GMBH.
P.P.

J.@ MODET
8 )elf)Slgnar
'y e —.
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