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La presente invención se r e f ie r e  a bastidores e le ­

vadores para su. uso en l a  elevación de containers de carga 

de gran capacidad. ía le s  containers van teniendo un uso cre­

ciente después del concepto de containeri zaoion recién  adoxi- 

tado para e l transporte de mercancías y son adecuados nara 

e l transporte de mercancías por cualesquiera de lo s  d iver­

sos modos de transporte. Los bastidores elevadores a lo s  

que esta invención se r e f ie r e  se u t iliza n  para tra n s fe r ir  

los containers de un modo de transporte a otro, por ejemolo, 

de vehículos de fe r ro c a r r il a vehículos de oarretera, o a l 

almacén.

Actualmente hay dos tipos de oontainer en uso gene­

ra l, los  containers de elevación por arriba oonocidos como 

X.S.O. (In ternational Standardisation Crganisation) que re ­

quieren medios de aplicación que efeotuen e l contacto de b lo­

queo entre e l bastidor elevador y la  parte superior del oon­

ta iner y los containers de l a  B ritish  Rail "FreightSaer»» 

que incorporan medios de ap licación  en forma de patas e le ­

vadoras en eL bastidor elevador que encajan en cavidades de 

elevación montadas ai la  base del container. Los tipos de 

containers anteriormente citados pueden ser de d iferen tes 

.Lonóituaes y pueden varia r de 'o m. a 9 m., e incluso 12 m.

Actualmente es necesario hacer equipos elevadores 

especialrente construidos para perm itir que un almacén tra ­

baje con cada uno de los tipos y tamaños de containers y 

es un objeto de esca invención elim inar al menos algo de es- 

üa m ultip licidad de equipo.

De acuerdo con esta invención se crea un bastidor 

elevador destinado a ser suspendido de una griía y que tiene 

un par de conjuntos de aplicación al oontainer, destinado

7.U.68
2 -



•Tt'
’K1sw ffi' i 

ti

ü

lo

15

2o

25

00

cada uno a r e c ib ir  ua extremo respectivo de un container, 

y destinados a ser movidos uno con relación  a l otro a lo  

largo del bastidor por medios mecánicos montados en e l bas­

tidor, teniendo cada uno de dichos conjuntos de aplicación 

a l container medios para aplicarse a un container para su 

elevación por arriba y también medios para ap licarse a un 

oontainer para su elevación por abajo, siendo operables d i­

chos medios de aplicación al container por medios mecánicos 

montados en e l bastidor elevador para hacer oue queden en­

clavados con medios del container para conectar el container 

a l bastidor para su elevación.

Así, e l espaciamiento de dichos conjuntos puede va­

ria rse  para acomodar d iferentes longitudes de oontainer y, 

s i se disponen en dichos conjuntos de aplicación al oontai­

ner medios de aplicapión al container en la  forma de eleva­

ción por arriba de los containers I.S.O . y en la  forma de 

elevación por la  base de los containers « fr e ig h t lin e r »  , 

puede u tiliza rs e  e l único bastidor elevador para ambos t i ­

pos y para todos lo s  tamaños de oontainer actualmente en 

uso.

Con e l f in  de que pueda entenderse más fácilmente 

la  invención, se d esc iib ii’á ahora una rea lizac ión  de la mis­

ma a t ítu lo  de ejemplo con referencia  a los dibujos que se 

acompañan, en los que:

T,a figura 1 muestra un alzado la te ra l del bastidor

elevador,

La figu ra  2 muestra una v is ta  en planta, y 

La figu ra  3 muestra una v is ta  en sección tomada por 

la  lín ea  I I I - I I I  de la  figura 2.

La figu ra  4, en dos partes 4A y 4B, es un diagrama

7.5.68
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de c ircu itos para e l accionamiento hidráulico del bastidor 

elevador.

haciendo ahora re ferencia  a los dibujos, e l basti­

dor elevador comprende un bastidor rectangular de v igas que 

tiene viguetas en paralelas 1 y 2 que constituyen lo s  

largueros del bastidor. 3ste bastidor de vigas está destina­

do a ser suspendido, por ejemplo, de una gráa de p'ortico 

elevada a través de ménsulas 3 soldadas a l lado superior 

de lo s  largueros 1 y 2 y que proporcionan de este modo una 

suspensión de cuatro puntos. Si la  grúa es de diseño adecua­

do, cada uno de estos cuatro puntos de suspensión puede ser 

subido y bajado por su propio motor elevador montado en e l  

pórtico .

montados para deslizarse a lo  largo de las  almas in ­

fe r io re s  5 y 6 (figu ra  3 ) de lo s  largueros 1 y 2 hay unas 

zapatas o patines 7, 8, 9 y 10. Las zapatas 7 a 10 tienen 

unas pestañas superiores 12 de soporte de carga que se d e s li­

zan sobre las  superfic ies superiores de las  almas in fe r io res  

de la s  viguetas en *1* a través de medios adecuados reduc­

tores de fr ic c ió n  (no mostrados).

Idontado enere y soportado por e l par de zapatas 7 y 

8 hay un primer conjunto 13 de aplicación al container pa­

ra re c ib ir  un extremo de un container y montado entre e l 

par de zapatas 9 y 10 hay un segundo conjunto 14 de ap lica ­

ción al container para r e c ib ir  e l otro extremo de un contai­

ner do modo que los dos conjuntos conectan Juntos e l bastidor 

elevador al container para su elevación estab le. Gomo dichos 

conjuntos primero y segundo, 13 y 14, son sim ilares, se de­

signará con los mismos números de re ferencia  a la s  partes 

iguales de lo s  dos conjuntos. En co jinetes del par de zapa­

tas 7 y 8 está sonortado a rotación  un e je  15 y en la s  zaoa-

- 4 -
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tas 9 y 10 está soportado de forma sim ilar un sexuado eje

la .  En cada uno de sus extremos, cada eje 15 soporta bra­

zos de abarre 16 a través de placas 17. Los brazos de aga­

rre 16 están mondados pivoladamente en la s  -.'lacas 17 para 

movimiento oscilante lim itado alrededor de un eje geométri­

co transversal a l eje  15 de modo que las  patas .15 de los 

extremos in fe r io res  de lo s  brazos de agarre 16 pueden enca­

ja r en cavidades del lado in fe r io r  de un container a elevar

por e l fondo. En la  figu ra  3 se muestra e l  brazo de agarre 

izquierdo 16 en su posición suelta y se muestra e l brazo de 

agarre derecno encajando con su pata 15 ai una cavidad de

un container 19. Eaturalmsnte, en el funci onamiaito los bra­

zos de agarre 16 trabajarán todos al unisono de modo que to­

dos juntos se aplican o separan de un container, y las d i­

ferentes posiciones de lo s  brazos en la  figu ra  5 son simple­

mente para ilu s tra r  la  manera de movimiento de los brazos

de agarre 16. 

zos de abarrí.

El movimiento oscilante i i  .itado de lo s  bra- 

16 es a breves de* pistones y c ilindros hidráu­

lic o s  20 de una manera descrita  ai lo  que sigue.

En virtud  de los ejes g ira to rios  ib , lo s  brazos 16 

pueden replegarse hasta la posición "replegada” mostrada en 

lín ea  de trazos en la  figu ra  1. El g iro  de los e jes  15 es a 

través de pistones y c ilind ros  hidráulicos 21 acoplados a 

palancas 22 que se extienden desde los e jes 15. Los p isto ­

nes y c ilin d ros  hidráulicos 21 están anclados a prolonga­

ciones 23 de las zapatas ? y i;, de modo que los brazos de

agarre 16 pueden replegarse independientemente de la  posi­

ción de las zapatas en los largueros 1 y 2. Para contrarres­

tar lo s  momentos resultantes del replegado de lo s  brazos de 

agarre 16, se q?lioan al lado in fe r io r  de lo s  largueros 1 y

7.5.35
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2 míos ro d illo s  24 montados en las zapatas 7 a 10.

Si par de zapatas 7 y 8 ademas de soportar e l  eje  

lo  soporta también otra vigueta transversal 25 y, de malera 

sim ilar, e l  par de zapatas 9 y 10 soporta una vigueta trans­

versal 25. Cada vigueta 25 consiste en dos miembros de sec­

ción en Ü 26 y 27 (véase la  figu ra  1) que están soldados en 

sus entremos en aberturas rectangulares de la s  zapatas. Un 

cada uno de los extremos las viguetas 2o soportan c ierres  

28 llamados de torsión que para elevar por arriba  lo s  con­

ta iners se sitáan en cavidades de la  parte superior de los 

containers y son retorc idos alrededor de e jes v e r t ic a le s  de 

modo eua queden aprisionados en las cavidades y proporcio­

nen así una conexión de elevación entre io s  containers y e l 

bastidor elevador. Haciendo referencia  más particularmente 

a la  figu ra  1, los  c ierres  de torsión  comprenden un miembro 

de bloqueo 29 que está soportado para rotación alrededor de

un eje ve rtica l en una placa de soporte de carga 50 de lo s  

miembros en U 2G y 27 y tien e unos escalones horizontales 

32. Así, s i e l miembro de bloqueo 29 se inserta  en un aguje­

ro alargado en la  parte superior d e l container y entonces 

se le  retuerce, ios escalones 52 se extenderán transversal- 

mente a i agujero para proporcionar una conexión de bloqueo. 

La tors ión  de cada miembro de bloqueo 29 es efectuada por 

un pequeño servomotor hidráulico 55 soportado en los ex tre­

mos de la  vigueta 25.

Contando los  c ierres  de torsión 28 y los brazos de 

agarre 16 en las nit zapatas, como se describe an terior­

mente, para formar lo s  conjuntos 13 y 14 de aplicación  al 

container, respectivamente, puede u t iliz a rs e  un solo medio 

mecánico para espaciar los conjuntos 13 y 14 de modo que los

- 6 -
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brazos de agarre 16 de lo s  conjuntos 13 y 14 estén a la  

distancia correcta para ap licarse a un container para su. 

elevación por abajo, o los c ierres  de torsión de los conjun­

tos 13 y 14 esten a la  distancia correcta para elevar ñor 

arriba un container. 3ste espaciamiento de lo s  conjuntos 

13 y 14 viene, naturalmente, determinado por lo s  centros 

de elevación de lo s  containers a e levar. Gomo e l bastidor 

elevador está destinado a elevar d iferentes longitudes de 

container y como e l esnaciaaiento de los  centros de eleva­

ción nara ios  containers I.3 .C . de ciertas longitudes nomi­

nales no se correspondan con lo s  centros de elevación para 

los containers F reigh liner de la  misma longitud nominal pue¿ 

de haber que disponer de tantos como diez espaciamientos d i­

ferentes de los conjuntos 13 y 14 y, en particu lar, el es- 

paciamiento de lo s  conjuntos para las  operaciones de bloqueo 

por torsión ha de ser extremadamente exacto.

lo s  medios mecánicos para espaciar los conjuntos 13  

y 14 a lo  largo de los largueros 1 y 2 comprenden dos p is­

tones h idráulicos 34 y 35 conectados en tanden a través de 

un bloqueo de conexión 06 que se corre por dos guías tubula­

res 37 y 38 soportadas por viguetas transversales 39 y 40 

del bastidor principa l de v igas. En la  figu ra  2 se muestra 

e l  pistón 34 plenamente extendido de modo que su vastago de 

pistón 42 ha empujado e l bloque de conexión a su posición l í ­

mite de la  derecha, mientras que e l pistón 35 está en su po­

sic ión  completamente retra ída con su vastago de pistón 43 

extendiéndose a corta distancia de su c ilin d ro .

ni c i l in a io  det pistón o i  esta anclado en 44 a una 

vigueta transversal 4o del bastidor principal de vigas que 

actúa de miembro de reacción durante la  extensión del pistón

-  7 -
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34 y e l c ilind ro  del pistón 35 está anclado en 45 al conjun­

to 14 de aplicación a l container. La extensión del pistón 

34 es transmitida a través del bloque de conexión 36 y e l 

pistón 35 a la  vigueta 25 del conjunto 14 de aplicación  al 

container para nacer d es liza r  a este hacia la  derecha como 

se ve en la  figu ra  2. S I pistón 35 es extendido para mover 

e l conjunto 14 hacia la  derecha con e l pistón 34 bajo pre­

sión de modo que e l ultimo actúa de miembro de reacción.

Larotraoción de los pistones 34 y 35 es efectuada 

de manera s im ila r a su extensión, pero mediante presión h i­

dráulica ai;licada a la  caras opuestas de sus pistones.

TJnas cadenas 47 y 48 que corren alrededor de ruedas 

de cadena 43 montadas en e jes  transversales 50 y 51 en los 

extremos del bastidor principal de v igas están unidas a los 

conjuntos 13 y 14 de modo que un movimiento predeterminado 

del conjunto 14 hacia derecha o hacia izquierda bajo la  

acción de lo s  pistones 34 y 35 produce un movimiento igual 

y opuesto del conjunto 13. Por tanto, e l espaciamiento de 

los conjuntos 13 y 14 es variado en una cantidad igual a dos 

veces la  extensión del p istón .

La fuerza h idráu lica para todas la s  operaciones h i-  

dráulicas del bastidor elevador se obtiene de un so lo  motor 

h idráulico montado en un sub-bastidor 53 (figu ras  1, 2 y 3 ). 

La fuerza h idráu lica procedente del motor h idráulico es en­

viada a los  oca juntos 13 y 14 de aplicación al container a 

través de tubos f le x ib le s  de retroceso 54, 55, 56, 57j; es­

tando soportado ol equipo de control h idráulico, que está 

constituido por vá lvu las de solenoide, e tc ., por lo s  conjun­

tos 13 y 14.

haciendo anora re ferencia  a la  figu ra  4, esta mues-

7.0.6b
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tra  e l di agrama de circu itos nidraulioos, estando asociada 

la  narte de la  izquierda con el conjunto 13 de aplicación 

al container, estando asociada a la  parte de la  derecha con 

e l conjunto 14 de aplicación a l container y es tov’Xl 0 caGOCÍcI- 

da la  parte central con e l  sub-bastidor 53. En la  figu ra  4 

lo s  elementos del eouijio han sido designados en lo  posible 

con lo s  mismos números de referencia  que en las figuras 1 

a 3,

El motor h idráulico, del cual se obtiene toda la  

fuerza h idráulica, está designado por 60. Este motor está 

conectado a un depósito de suministro 58 y bombea aceite  a 

presión a través del tubo 59 y los tubos f le x ib le s  de re tro ­

ceso 55 y 57 hasta los dos conjuntos 13 y 14. Eos tubos f l e ­

x ib les  54 y 56 son tubos f le x ib le s  de desagüe que conducen 

de nuevo al depósito 5b. Eos elementos con e l número de re ­

ferencia  61 de la  figu ra  4 son válvulas de aguja, lo s  e le ­

mentos con e l numero de referencia  62 son válvulas de reten­

ción, e l elemento oon e l número de referencia 63 es una vá l­

vula de compuerta y lo s  elementos oon e l número de re feren ­

cia  64 son válvu las lim itadoras.

Como e l funcionamiento básico del c ircu ito  h id ráu li­

co del conjunto 13 es e l mi su o que e l  del conjunto 14, bas­

tará describ ir e l asociado con e l conjunto 15. Desde e l tu­

bo f le x ib le  de retrooeso 55 parten tubos 65 y 66 que van a 

la  válvula 67 accionada por solenoides y a la  válvu la 68 h i­

dráulicamente operada, respectivamente, y desde el tubo f l e ­

x ib le  54 parten también tubos 69 y 70 que van a las válvu­

las  67 y 68. El funcionamiento hidráulioo de la  válvu la 68 

está bajo el control de la  válvula 72 operada por solenoide 

que está conectada hidráulicamente por tubos 73 y 74 a los

-  9 -
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tubos 66 y 69, respectivamente.

La vá lvu la  67 operada por solenoide controla lo s  

c ilind ros  hidráulicos 20 para mover los  brazos de agarre a

y desde su posición de aplicación a l container de la  manera 

previamente descrita . 31 c ircu ito  h idráulico entre la  v á l­

vula 67 y lo s  cilindros 20 contiene una válvu la de a l iv io  

de presión 7b y una vá lvu la  de bloqueo 76 hidráulicamente 

operada. 3n virtud  de la  válvula 76, cuando los  brazos de 

agarre 14 alcanzan su posición suelta, son bloqueados hasta 

que se recibe una sedal h idráu lica de lib erac ión  desde la  

válvu la de solenoide 67.

La válvu la h idráulica 66 controla e l c ilin d ro  plega­

dor 21 para efectuar la  rotación del e je  15 para mover lo s  

brazos de agarre entre su posición "de abajo» y su posición

"replegada» mostradas en la  figu ra  1. 31 c ircu ito  h idráulico 

entre la  válvula 66 y el c ilind ro  21 contiene una válvu la

lim itadora 64 para controlar la  velocidad del movimiento de 

plegado y la  válvu la de bloqueo h idráulico 77 para bloquear 

los brazos de agarre 16 en su posición de "abajo» y su pos i­

ción «replegada».

Asimismo, parten de lo s  tubos 66 y 69 lo s  tubos 7o 

y 79, respectivamente, que conducen a una válvula 60 opera­

da por solenoide para controlar los  c ierres  de tors ión . En 

e l tubo 76 hay una válvu la  de control de velocidad 82 para 

controlar la  velocidad de funcionamiento de lo s  c ie rres  de 

torsión  28.

31 control del pistón hidráulico 34 es efectuado 

por una válvula hidráulicamente accionada 83 bajo e l control 

¿le una válvu la 64 operada ñor solenoide, estando montadas 

ambas válvulas 63 y 84 en e l sub-bastldor 63. Una válvu la

7.0.66 lo  -
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85 de a l iv io  de presión, una válvula 64 lim itadora ele v e lo ­

cidad y una válvula de "bloqueo bó están conectadas en e l 

o irou ito hidráulico entre la válvu la 8o y e l pistón o4. la  

válvu la lim itadora 64 controla la  velocidad a la  que se ex­

tiende y se retrae e l pistón 34, y la  vá lvu la  de 'bloque'":

¡X bloquea e l pistón 34 en sus posiciones extendida y re ­

tra ída .

SI control del pistón 35 es efectuado por una vá l­

vula 87 hidráulicamente accionada bajo e l control de una 

válvu la üq operada por solenoide, estando montadas ambas 

válvulas 87 y üo en e l conjunto I *  de aplicación al contai­

ner. De manera sim ilar a la  del pistón 34, el o:1 rc-iito h i­

dráulico entre la  válvu la 67 y e l pistón 55 incluyen una 

válvu la 80 de a liv io  de presion, una válvula lim itadora 64 

y una válvu la de bloqueo 00.

Volviendo ahora al equipo hidráulico montado en el 

sub-bastidor 53, un tubo de desagüe 3.1 conduce desde la  unió:: 

de los  tubos f le x ib le s  54 y 56 a l depósito 58. Di motor h i­

dráulico 60 tiene asociado a e l un manómetro 92, un vacuo- 

metro 93, un f i l t r o  de aspiración 94, un interruptor de pre­

sión 95, una válvula de a l iv io  de presión 96 y una válvula 

97 operada por solenoide.

El funcionamiento de las  diversas válvulas de sole­

noide de los conjuntos 13 y 14 es a través de cables e léc­

tr ico s  y de retroceso (no mostrados) que se extienden des­

de e l sub-bastidor 53.

De la  an terior descripción se verá que el bastidor 

elevador es completamente autonono en cuanto a su funciona­

miento h idráulico se r e f ie r e  y que desde una cabina de ruan­

do para el conductor, es por consiguiente, solamente necesa-
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r io  i;eafier cables e lé c tr ico s . Esta es una gran ventaja prác­

t ic a  y aderas permite que e l bastidor elevador se adapte pa­

ra su uso de manera sen c illa  a d iferen tes  tinos de grúa. En 

e l  lado daL bastídor elevador en una posición v is ib le  para 

e l  conductor de la  grúa desde su cabina están montadas unas 

lámparas indicadoras 98 que indican e l estado del conjunto 

18 de aplicación al container, unas lámparas indicadoras 99 

asociadas con el equipo del sub-bastidor 53 y lámparas in d i­

cadoras 100 asociadas en el conjunto 14 de aplicación  a l con­

ta in er.

lio se ña mostrado un diagrama de c ircu itos  del con­

tr o l e léc tr ico  para las  válvu las operadas por solenoide, pe­

ro esto será fácilmente apreciado por los versados en la  

técnica a p a rt ir  del siguiente funcionamiento del bastidor 

elevador.

domo la  posición de lo s  conjuntos lo  y 14 para e le ­

var por arriba containers I.S .O . a través de lo s  c ie rres  de 

torsión  26 ha de ser más exacta que para la  elevación de 

lo s  containers •^■reightliner''' por lo s  brazos de agarre 16, 

lo s  pistones hidráulicos se disponen de modo que se r e t r a i­

gan o extiendan coapletámente para proporcionar esta pos i­

ción exacta. Así, los  dos pistones 34 y 35 se disponen como 

sigue:

Para containers I.S .O . de 3 m, ambos pistones 34 y

35 están completamente r e tra í­

dos

Para containers 1.3.0. de 6 m, e l pistón 34 está

completamente extendido y e l 

pistón 35 completamente re­

traído

7.a ,6 b - 18



Para containers í.fj.O . de 9 m, ambos pistones 34 y

35 están couplet cúnente exten­

didos

Las posiciones para containers «F re igh tiin er», que 

no requieren la  misma exactitud, se obtienen parando los 

pistones 34 y 3o, cuando sea necesario.

rara indicar las posiciones re la tiva s  do los conjun­

tos aplicado res 13 y 14, están previstos interruptores per­

ceptores 101 a 110 a lo  largo del larguero 2 y son operados 

por un salien te 111 de la  zapata b. 'iodos lo s  interruptores 

perceptores intermedios 102 a 109 tienen aceionadores de pa­

lanca acodada de modo que, dependiendo do la  posición del 

sa lien te  111, tienen la  orientación de los interruptoros 

102 y 105 o la  orientación de los interruptores 104 a 109, 

para ind icar la  dirección en la  cual se ha desplazado en ú l­

timo lugar e l conjunto 13.

Se considera en primer lugar e l método de üuciona- 

miento para un container 1.3.0.

Supóngase que ha de tran s ferirse  un container 1.3.0. 

de 6 m. de un vehícu lo a otro. Los brazos de agarre 1G están 

en la  posición «replegada», rara ajustar lo s  conjuntos 13 y 

14 para que se adapte a este container particu lar, e l opera­

dor aprieta e l botón de Grn. en su cabina. ¿3. pistón 34 se 

extiende entonces completamente y e l pistón 35 se mantiene 

oornpletcuente retra ído de la  manera mostrada en los  dibujos. 

Después de situar la  grúa corree.banente con relación  al con­

ta iner, e l  operador baja e l bastidor elevador sobre el con­

ta iner. Una sonda de interruptor de lím ite  indicador de a l­

tura (no mostrada) está a un nivel, más bajo cue los c ierres 

de torsión 28 y hace contacto con la  parte superior de", con-
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ta in er antes que io s  o ierres  ele tors ión ; esto impide que e l 

bastidor se ajuste lateralm ente. Las guías 112 {figu ras  1 y 

3) del bastidor elevador sitúan lo s  o ierres de tors ión  den- 

tro  de las ménsulas de las  esquinas d e l container.

Hay un interruptor de lím ite  con sonda por o ie rre  

de torsión , que hace contacto oon la  ménsula de la  esquina 

del container.

lo

¿í)

3o

El par de interruptores de lím ite  del. conjunto 13 

están conectados en s e r ie  a una de la s  lámparas indicadoras 

98. Le manera sim ilar, e l  conjunto 14 tiene interruptores 

de lím ite  y una lámpara de aviso. Guando e l  bastidor e leva­

dor esta apoyándose contra la  parte superior d e l container, 

lo s  cuatro interruptores de lím ite  hacen contacto y ambas 

lamparas están encendidas. Solamente entonces puede e l ope­

rador ap licar los c ierres  de torsión, lo  que hace apretando 

el botón apropiado en la  cabina. Los c ierres  de tors ión  son 

accionados eu 90* por lo s  servomotores ro ta tivos  hidráulicos

33, uno por c ie rre  de torsión  28. Un interruptor de lím ite  

por c ierre  de torsión indica cuando e l c ierre  de to rs ión  es­

tá  completamente aplicado. Solamente cuando lo s  4 c ierres

de torsión están completamente aplicados o «separados» e l 

operador puede e levar e l  bastidor. Oon lo s  i  c ierres  de tor-

.0X1 aplicados operador puede ahora elevar e l  bastidor

y el container con la  grúa. Los in terruptores de lím ite  con 

sonda anteriormente mencionados, interrumpen ahora e l contac­

to con la  parte superior d e l container a causa de la  e leva­

ción del bastidor con re lac ión  a l container cuas fio acoge la

carga del container y por este motivo es imposible separar 

los c ierres  de torsión . SI operador sitúa el container sobre 

el otro vehículo y baja el container hasta el vehícu lo. Los

i - 14 -
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interruptores de lím ite  con sonda va el ven a hacer contacto 

a medida que la  carga del container es retirada clel bastidor 

elevador y pueden separarse los c ie rres  de torsión. nay un 

retardo e léc tr ico  en la separación cíe los c ierres  de torsión 

antes de que sea interrumpida la  presión, para asegurar que 

los c ierres de torsión  se separen completamente hasta sus 

topes mecánicos. Guando los c ierres de torsión están com­

pletamente separados, e l bastidor puede elevarse desde e l  

oontainer.

3e considerará ahora e l método de funcionamiento pa­

ra uu container «Freightliuer»» de 6 m. los brazos de agarre 

16 están inicialmente en la  posición «replegada»». Para ajus­

tar los  conjuntos 15 y 14 para que se adapten a este contai­

ner particu lar el operador anrleta e l botón de 6 m. '31 p is ­

tón 34 se extiende parcialmente hasta que es parado en su

posición de 6 m. ñor uno anropiado los  interruptores de

3o

lím ite  108 ó 109, dependiendo le la  manera ai que se este 

moviendo e i conjunto 15. ¿1 pistón óu se mantiene completa­

mente retra ído. Después de situar la grúa correo tsar-ate* con 

relación al container, e l operador baja el bastidor elevador 

hacia e l container hasta que Ir  sonda del interruptor de l í ­

mite indicador de altura hace- contacto con la  parte superior 

del container, iíay un interruptor de lím ite  indicador de a l­

tura en cada conjunto 15, 14, estando conectado el del con­

junto 13 a una de las lámparas indicadoras 96 y estando co­

nectado el del conjunto 14 a une de las  lámparas de aviso 

100. Cuando se encienden ambas lámparas de aviso, e l opera­

dor sabe que e l bastidor esta la  altura correcta para que 

la  pata elevadora 18 encaje con la s  cavidades del oontainer. 

SI operador tiene que detener lo bajada manualmente, dándose-

- lo  -7.5.68
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le  oou e l lo  la  fa c ilid a d  de bajar aun más e l bastidor (con

relación  a l container), si fuera preciso , to ra  perm itir que 

las patas elevadoras encajen en. algunos tipos  de container. 

Está prev isto  un 'ultimo interruptor de lím ite  de a lta ra  pa­

ra impedir que e l bastidor elevador dañe a los containers.

31 operador aprieta entonces el boton de extensión de brazos 

y por control en fase adecuada de los  c ilin d ros  hidráulicos 

21, los brazos de agarre 10 se mueven hacia abajo s in  estor­

barse mutuamente. Luego lo s  c ilind ros hidráulicos SO se re­

traen de modo que los brazos 16 se mueven a su posición de

aplicación al container 

(figu ra  S) en cada pata

Ksy un interruptor de lím ite  112 

elevadora. Guando está «ap licada” ,

la  pata encaja en la  cavidad de elevación del container y s i 

está completamente encajada, es accionado entonces e l in te ­

rruptor de lím ite . 31 par de interruptores cíe lím ite  del 

conjunto 13 está conectado a una de las lámparas de aviso

9b y el par del conjunto 14 está conectado a una de la s  lám­

paras de aviso ICO. 31 bastidor elevador sólo puede e levar­

se o bajarse cuando las cuatro patas elevadoras están comple­

tamente encajadas o separadas. Si la s  4 patas elevadoras es-

tan completamente encajadas, entonces e l operador puede e le ­

var el bastidor y el container. Los in terruptores de lim ite  

indicadores de altura intarrompen el contacto con la  parte 

superior del container cuando e l bastidor acoge la  carga 

del container y las patas elevadoras no pueden separarse.

31 operador sitúa el container sobre e l otro vehículo y lo  

baja nasta e l vehículo. Los interruptores de lím ite  ind ica­

dores de altura vuelven a hacer contacto y e l operador pue­

de separar e l container la s  natas elevadoras 18 extendien­

do los c ilindros 20. Los brazos de agarre 16 solo pueden

7.a,6o
16
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•»r enlegarse» cuando la s  4 patas están cora? le  tan ente separa­

das. 31 operador aprieta  ol botón de «plegado de Brezos» y 

ambos c ilind ros 2.1 de plegado de brazos se extienden y por 

una acción de palanca acodada pliegan los brazos a la  posi­

ción horizontal, aleudo cortada la  presión a lo s  cilindros 

ai este punto por un interruptor de lím ite , dono medida de 

seguridad, siempre pue se corte la  presión los cilindros

hidráulicos 21 son inmediatamente bloqueados en su posición 

parada por medios de una válvula de bloqueo 7?.

las lámparas de aviso 99 están previstas para in fo r­

mar al operador del bajo n ive l de ace ite  en e l den osito  y 

de sh la  fuerza nidráuliea está conectada o no.

31 bastidor elevador anteriormente descrito puede 

adaptarse para e leva r contaiaers 1.3.0. de 12 m por e l uso 

de un sub-bastidor adicional que so f i ja r á  automáticamente 

a los c ie rres  de torsión  25 y tendrá sus propios c ierres  de 

torsión apropiadamente espaciados por lo s  contaiaers de 12 

m. Estos últimos o ierres de torsión serán operados mecánica­

mente desde el bastidor elevador principal de modo que no 

ha de disnonerse ningún c ircu ito  h idráulico ai e l sub-basti­

dor.

la  presente so lic itu d  que corresponde a la  presen­

tada en Gran Bretaña, e l 20 de Parzo de 1.967 con e l  numero 

13019/67, se acoge a lo s  beneficios del articu lo  51 del v i ­

gente Estatuto sobre Propiedad Industria l.

0 'i A

3o los  puntos de invención propia y nueva que se pre-

17 -
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seatan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Patente de 

Inven o ion en España por VEHÚL'E saos, son lo s  sigu ientes:

1“ .-  Un d ispositivo  de bastidor de elevación d es ti­

nado a ser suspendido & una grúa para subir y bajar dicho 

bastidor elevador, y que t im e  un par de conjuntos de a p li­

cación a containers destinados cada uno a ap licarse a un ex- 

treno respectivo de un container, teniendo cada conjunto de 

aplicación a containers unos primeros medios de aplicación 

a containers para su conexión con la  parte superior de un 

container para efectuar la  elevación del container por a r r i­

ba y unos segundos medios de ap licación  a containers para 

su conexión con la parte in fe r io r  de un container para e fec­

tuar la  elevaoión de un container por abajo, estando d es ti­

nados dichos oonju.it os de aplicación a containers a ser mo­

vidos uno con relación  a otro a lo  largo del bastidor e le ­

vador por medios mecánicos montados ai e l bastidor elevador 

para espaciar dicúos conjuntos de ap licación  a containers en 

una distancia apropiada de acuerdo con la  longitud d e l con­

tainer a e levar.

22.- Un d ispos itivo  de bastidor de elevación según 

la  re iv ind icac ión  1, en el que en e l bastidor elevador es­

tá montado un motor Hidráulico para proporcionar la  fuerza 

hidráulica para efectuar e l movimiento de dichos conjuntos 

de aplicación a containers uho con re lac ión  a otro y para 

efectuar e l funcionamiento de dichos medios de aplicación 

a containers primero y segundo para haoer que se apliquen a 

y se separen de tu container.

3 2 ,-  ün uiso osi t ivo  de bastidor de elevación segán 

la  reiv ind icación  2, en e l que dichos primeros medios de 

aplicación a containers comprenden c ierres  de torsión .



4k.- Un di p o s it iv o  ae bastidor de elevador: sepila 

la  reiv ind icación  en e l que dichos se0undos urdios do 

aplicación a containeres compren den brazos de abarre que t i e ­

nen patas en sus excreros in fe r io res  destinadas a aplicarse 

a un container.

&fi.- Un d ispositivo  de bastidor de elevación según 

la  reivindicación  4, en el que cada uno de dichos conjuntos 

de aplicación a contaiaers oonprende un par de zapatas desti­

nadas a deslizarse a lo  largo de largueros re rale?.os respe s- 

t iv o s  del bastidor elevador; un aje que se extiende entro 

dichas zapatas y está montado a rotación en las  mismas y que 

lle va  en cada extremo uno de dichos brazos de agarre pudien- 

do ser hecho g ira r  dicho eje por medios hidráulicos para 

mover dichos brazos de agarre entre una posición "replegada» 

y una posición «bajada»; y una vigueta que se extiende en­

tre y que está asegurada a sus extraños en dichas zapatas 

estando soportados dichos c ierres  ele tors ión  en e l  extremo

de dicha vigueta.

62.- Un d ispositivo de bastidor de elevación según 

la  re iv ind icación  ó, en el que dichos brazos de abarre es­

tán montados pivotadas»nte en lo s  extremos de dicho eje para 

un movimiento oscilan te lim itado alrededor de un e je  geomé­

t r ic o  transversal a dicho eje por medios hidráulicos para 

coger y so lta r de este modo una carga.

7 2 .-  un d ispositivo  de bastidor de elevación según 

la  re iv ind icación  6, en e l que el movimiento de dichos con­

juntos de aplicación a containers uno con relación a otro, 

e l funeionamiaito de dichos c ierres de torsión  y e l  funcio­

namiento de dichos brazos de agarre son bajo e l control de 

válvulas h idráulicas operadas por solenoide.



ys .- xiu d ispositivo  üe bastidor de elevación  según 

una cual Quiera de Las reivind icaciones 5 a 7, en e l que eli­

dios medios mecánicos pora mover dichos conjuntos de ap lica­

ción a containers, uno con re lación  a otro, c orín renden un 

5 par de -listones hidráulicos coneotados en tándem, disponién­

dose las  cosas de manera que para ajustar dichos conjuntos 

de aplicación a containers con e l  f in  de espaciarlos para 

la  elevación por arriba a través de dichos c ie rres  de to r­

sión, cada uno de díanos pistones sea movido a su posición 

lo  completamente extendida o a su posición completamente re­

tra ída .

yss.- Lu d ispos itivo  ele bastidor de elevación según 

una cualquiera de las  re iv ind icaciones 5 a 8, en e l  que du­

rante e l movimiento de dichos brazos de agarre entre sus 

15 posiciones "replegada» j  » bajada», dichos brazos de agarre 

quedan bloqueados en su posición instantánea, en oaso de 

que se corte la  fuerza h idráu lica.

1 0 2 .-  oh d ispos itivo  de bastidor de elevación según 

una cualquiera de Las reivindicaciones 5 a 9, en e l  que es- 

2o tan previstos interruptores de lím ite  que aseguran la  termi­

nación de cada una de una sucesión de operaciones antes del 

comienzo de la  s igu ís ite  operación.

1 1 2 .-  Un d ispositivo  de bastidor de elevaoión según 

la  re iv ind icación  10, en e l  que están previstos interrupto- 

25 res de lím ite  que aseguran que e l bastidor elevador no pueda 

ser elevado por dicna grúa, a menos que todos lo s  brazos de 

agarre o c ierres  de torsión  citados están completamente a p li­

cados a o separados de un container.

12a.- Un d ispositivo de bastidor de elevación según 

Uo la  re iv ind icación  10 u 11, en e l que cuando dicho bastidor

7 iú.UO
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elevador ha cogido la  carga de ua container, lo s  interrup­

tores de lim ite  aseguran que lo s  medios pertinentes de a p li­

cación a l container no pueden separarse le  dicho container 

hasta que la  oarga de dicho container sea retirada otra ve 2

de dicho bastidor elevador.

13C,- Un d ispositivo  de bastidor de elevación según 

una cualquiera de las reivindicaciones 5 a 12, que tiene un 

sub-bastidor fija d o  a e l a través de diohos c ierres  de to r­

sión, teniendo dicuo sub-bastidor ñicuos c ierres  de torsión 

operables ñor u.a coneziáa mecánica con e l bastidor eleva­

dor para aplioarse a un container.

l¿n ,-  un d ispositivo  de bastidor do elevación.

•üal y como se ha descrito en la  memoria que antece­

de, representado en los dibujos que seseo ñipadas y para ->.os 

fin es que se han especificado.

lista memoria consta de veintiuna, hoja escritas a 

máquina por una sola oara.

, ítf}
launa, ,*** .•

7.5.68
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