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i Esta invención se refiere a accionamientos de ;i , ^
i máquinas y particularmente a accionamientos para máqui- ¡¡ ' !i ñas de fabricación de cubiertas de neumáticos. ?
¡ Las máquinas de fabricación de cubiertas de -

$ ¡ neumátbOs incorporan un tambor de fabricación sobre el
! que se montan los elementos de una cubierta y, durante
¡ el montaje, se precisa que gire él tambor a una velooi- '
¡ dad de rotación diferente, en algunas fases del montaje, í
í en comparación con otras, y las máquinas de fabricación '

10 ; ae cubiertas de neumáticos que se han construido han in- ¡
i corporado un accionamiento por motor eléctrico de corrioni-
j te continua cuya velocidad de rotación se cambia alteran-:
! do el valor de Intensión del inducido. i
i 'i Hay ocasiones en que se precisa un par grande ;

15 ! en funcionamiento a baja velocidad y con la disposición ;
¡ que se acaba de describir esto no puede obtenerse fácil-
. m. nte, ya que el par de un motor dado de corriente con- j
j tinua es sustancialmcnto constante en toda, la gama de ve- ¡
i locidados. Si se precisa un par mayor, puede disponerse ^

2o ¡ un motor más grande, pero esto, natunlmente, es una eos- j
! tosa respuesta ai problema. ¡
¡ Además,los motores de corriente continua no ^$ *
¡proporcionan un alto par de frenado medio suficiente cuan-
; do se utiliza un sistema regenerativo.

25 ! Un objeto de la presente invención es crear i
¡ una forma mejorada de accionamiento de máquina adecuado,
j entre otras aplicaciones, para el accionamiento del tan- ¡
! bor de una nácuina de fabricación de cubiertas de neuná- j
í ticos. } ̂ !

30 ¡ También es objeto de la invención orear unos j
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medios de accionamiento y frenado combinados.
De acuerdo con la invención, un aparato de ac­

cionamiento de máquina de múltiples velocidades compren­
de un motor de accionamiento común, al menos un par de 
embragues, capaz cada uno de resbalamiento controlado y 
cada uno para una velocidad diferente de accionamiento, 
medios conectados en los lados de calida o de entrada do 
al monos un embrague para reducir o aumentar la veloci­
dad de accionamiento en comparación con el otro embrague 
o embragues y medios para aplicar o desaplicar los embra-- 
gues independientemente, con lo cual uno u otro embrague 
puede ser accionado para dar una velocidad predetermina­
da de accionamiento desde el motor común.

Pueden disponerse medios para aplicar selecti- ! 
vamente uno u otro de los embragues para obtener una, velo­
cidad, de accionamiento deseada o para aplicar ambos em­
bragues conjuntamente y para desexcitar el motor o para 
dar una resistencia de frenado a la rotación.

Preferiblemente, los embragues son embragues 
de partículas magnéticas que, cuando se excitan, son ade- ; 
cuados para funcionar transmitiendo accionamiento, pero 
que, no obstante, son capaces de un resbalamiento contro-  ̂
ludo para dar un accionamiento parcial a urna velocidad de 
resbalamiento o para dar un par '...e frenado. Alternativa­
mente, pueden utilizarse embregues electrostáticos o de ' 
corrientes parádRas. '

En una construcción, se utiliza un embrague de ¡:
partículas magnéticas, y están dispuestos medios para ex- ! 
citaylos acoplamientos de partículas magnéticas para dar j 
mayor o menor magnetismo de las partículas y para propor- ;

ti
!i

j
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i clonar así, respectivamente, menor o mayor resbalamiento ¡ í :
- relativo entre las partes de accionamiento y accionadas '
¡ de los acoplamientos y, por tanto, de las dos partes del i
; árbol con que están conectadas. !

5 ¡ /diora se describirá una realización de la, in- j
¡ vención, a título de ejemplo, haciendo referencia al di- ;
: bujo adjunto que muestra una vista en planta simplifica- '
: da del sistema de accionamiento de doble embrague que ..i
¡ ilustra la disposición de los componentes. ¡

10 Un tambor 16 de fabricación de cubiertas de ;
i neumáticos es accionado por un motor 1 de jaula de ardi- i i !I lia de corriente alterna que está conectado al tambor a ¡
! través de trenes de engranajes 3 y 12 y dos embragues de -
! partículas magnéticas 7 y 14, estando los trenes de en- '

15 ; granajes dispuestos como se describirá ahora, !
i 31 eje 2 del motor tiene dispuesta en ól una ¡
;rueda dentada cilindrica 4 que forma parte de un primer ¡
;tren de engranajes 3) que engrana con una rueda dentada j
¡cilindrica 5 montada en un árbol inteimoaio 9 que tiene j

20 ¡su eje geométrico de rotación paralelo al del eje del mo-
itor; la relación de transmisión es de 4;2:1 de reducción ¡
'para accionar el árbol interne-io a menor velocidad que -í
ol eje úal motor. El eje 2 del motor está hendido y está ¡
.provi.to entre las dos partes 15 y 13 de un acoplamiento - 

25 !¿o partículas magnéticas 14 y el árbol interne..io 9 esuá ;
¡hendido de muñera si^iíR.r en dos partes ó y 8 y está pro- j 
¡viste de un acoplamiento simrlí.'.r de partículas magnéticas j 
i7. mi eje 13 del motor y el árool intemediu 8 en el lado j 
!del acoplamiento asociado alojado del primer tren de en- j 

30 !granajos 3 están provistos, cada uno, de mía rueda dentar;:
j í
I í
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cilindrica 11 y 10, constituyendo estas ruedas dentudas 
un secundo tren de enjr.nejes 12 y siendo la relación 
do las ruedas dentadas cilindricas de 2,75:1) reducién­
dose la velocidad del árbol intermedio al eje del motor. ' 
El extremo del eje 13 del motor conectado al secundo tren 
de engranajes 12 es la parte de accionamiento t.e salida 
del eje.

Están dispuestos m dios para excitar los acó-  ̂
plamicntos de partículas magnéticas para dar mayor o a.;- 

10 ñor Magnetismo do las partículas y para proporcionar asi 
mayor o menor deslizamiento relativo entro las -artes 
de accionamiento y accium a. s en el interior o..e los aco­
plamientos y, por tanto, no dos partos del eje con 
l"s que están conectad, s.

La disposición que se acaba do describir os 
capas de dar una selección as dos volocidaues iapjrati- 
vomentc accionad, s de la .̂ñsjia potencia y es o;._.a:-, uc 
dar velocidad, s de ruabais miento interuodiac; adem';-':, i 
por accionamiento adecuado de los embregues y del motor, - 

20 pueden conseguirse diversos grados do aceleración y ira- 
nado. Ahora se describirá el funcionamiento con más de­
talle . !

Guando se desea accionar el tambor de fabrica- * 
ción 16 a alta velocidad, sólo se excita plenamente el 

25 embrague de partículas 14 del oje del motor de modo que
el accionamiento tendrá, lugar directamente a lo lar,,o del;!
eje 2 del motor a través del acoplamiento de partículas !.
14 hasta el extremo de salida del eje 13 del motor. ¡!

Si se desea accionar el tambor 16 a una vele- ¡t30 cidad relativamente baja, se ponen entonces en funciona- ¡

t
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I naniento las relaciones de reducción de 4,2:1 y 2,75:3-! ¡
i llevando la relación total a 11,5:1. Para conseguir esto,;í í; se desexcita el acoplamiento de partículas 14 del eje 
[ del motor y se excita el accionamiento de partículas 7 ¡

5' ¡ del árbol intermedio, transmitiéndose entonces el acc-o-i
! namicnto a través de los trenes de engranajes 3 y 12 y el;
! embrague de partículas del árool-intermedio. j

Para obtener accionamientos intermedios de cor-j
¡ ta duración, por ejemplo, cuando un operado precisa ;

10 ¡ hacer girar el tambor en pequeños incrementos durante la ;
aplicación de un componente a una cubierta, una reducción;

!de la excitación de uno u otro de los embragues de partí-;
jculas producirá un grado de resbalamiento relativo de ¡
jlos componentes ucl embrague, determinando el nivel de ¡

15 ¡excitación del embrague y la carga el grado de resbala- i
-miento. El régimen de aceleración del tambor puede ser ' i ^
;controlado también por el grado de excitación de uno u j 
i otro de los embragues de partículas, cualquiera que sea 
sel que pueda estar proporcionando el accionamiento, y 

20 ¡una aceleración controlada es considerablemente ventajosaj 
jen el accionamiento de un tambor de fabricación de cubier-j 
 ̂ta de neumáticos. !: j
í Cuando se precise obtener un efecto de frenado }
en el tambor de fabricación de cubiertas, se desconecta j 

25 i el motor y se desexcitan plenamente ambos embragues de }¡ i
[partículas 7 y 14 para obtener un frenado máximo, o se i
í !¡excita parcialmente uno cualquiera de ellos para obtener ¡ 
un régimen predeterminado de deceleración. Así, puede j
efectuarse un frenado desde una velocidad elevada exoi- j

30 jtundo plenamente el acoplamiento de partículas 14 del eje
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del motor y excitando parcialmente el acoplamiento de 
partículas 7 dol árbol intermedio. Se produce el efecto 
de frenado des e una velocidad alta por el hecho de que 
el par, establecido por la energía acumulada del tambor 
giratorio y cualquier otro equipo que está siendo accio­
nado, acciona el eje del motor y debido a 1a excitación 
completa del acoplamiento de partículas del eje del motor 
son accionados ambos trenes do engranaje 13 y 12; 1)1 pri­
mer tren de engranajes hace girar a uno de los elementos " 
del embrague de partículas del árbol intermedio a una ve­
locidad mayor que la velocidad a la que el segundo tren 
de angrajes acciona el otro elemento del embrague de par-* 
tículas del árbol intermedio, suponiendo que no hay res- . 
helamiento en el embrague de partículas del eje dol mo­
tor, siendo otra vez la relación de las velocidades a que 
tienden a ser accionados los dos componentes dol embrague; 
del árbol intermedio, la multiplicación de las relaciones 
de transmisión, es decir 11,5:1.

Puede efectuarse el frenado desee una velocidad 
baja excitando plenamente el acoplamiento de partículas 
7 del árbol intermedio y excitando parcialmente el aco­
plamiento de partículas 14 del oje del motor. Los dos com­
ponentes 15 y 13 del eje del motor a cada lado uol aco­
plamiento de partículas 14 serán accionados otra vez en 
la relación 11,5:1.

Una modificación do la realización descrita an-: 
teriormento incluye la sustitución de los trenes do en­
granajes por un accionamiento de correa. Así, pora un ! 
solo sentido de rotación del motor, el componente de sali-¡ 
da del eje del motor puede ser hecho girar en uno de dos j
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sencidos en dependencia del acoplamiento que se excite. ;
En ambos casos, el par de frenado depende del ! 

tamaSo del acoplamiento y no ,,el tama¡iO del motor. j
Esta solicitud ._ne correspondo a la presentada ¡ 

en d-ren Ero tafia el 17 de mar^o de 1.967 12615/67, se
aoo^e a los beneficios del art^ 51 del vigente Estatuto. ¡ 
oob..-c rropiod. d Industrial. . ¡

1; 0 f A

i iI Los puntos do invención propia y nueva que se! j
! presentan aera que coan objeto de esta solicitud de Fa- }i ¡
i tente de Invención en España, por YELi'FE aííos son los 
i siguientes: ^
¡ 1.- Un aparato de accionamiento do máquinasi
! de velocidad múltiples, que comprende un motor de accio-
i¡ namiento común, al menos un par de embragues capaz cada
!uno de resbalamiento controlado y cada uno para una velo-
! <i cidad diferente de accionamiento, medios conectados en
¡el lado de salida o de entrada de al menos un embrague
I para reducir o aumentar la velocidad de accionamientoii en comparación con el otro embrague o embragues y medios
' . . . .¡ para aplicar o desaplicar los onoragues indcponuien-Hcmon-
te, con lo que uno u otro embrague puoae sor accionado



para dar una velocidad de accionamiento pr'.-dotcr.-.'<inâ s. 
desde el motor común.

2.- Un aper.-to según la reivindicación 1, en el, 
que ectán dispuestos medios para aplicar selectivamente 
uno u otro o.e los cubramos para obtener una velocidad de
accionamiento deseada.

3. - Un ap-r-.to so 
en el que están dispuestos 
embragues a la vez y pare, d 
una resistencia de frenado

4. - Un aparato ce

gún la reivindicación 1 ó 2, 
..odios para aplicar todos los 
.cHCXoitar el i.*otor para dar i 
a la rotación.
:.,nn ouolquiciado las roiiáioicc -

clones 1 a 3,en el que loe embragues son embraga..n de 
pf.-rtí culos Biagnó ti cas.

3.- Un apareto según cualquiei'a de 1 s reivin­
dicaciones 1 a 3) en el que los embragues son ...mora,-pies 
ele otrcstáticos.

6. - Un aparato según cualquiera de las reivindi 
oaciones 1 a 6, en el que los embragues son embragues
de corrientes parási'l. s.

7. - Un aparate serán la reivindicación en 
el que están dispuestos medios .̂ ara excitar el acopla­
miento de partícula s mf gnóticr.s pf.ra dar mayor o menor 
magnetismo de las partícul- .s y cera dar asi mayor o menor 
resbal;miento relativo entre 1 s partes de accionamiento 
y accionada.

8. - Un ap<-r to según cualquiera de las roivin- 
dic cienes precedentes, en el que el apúrate de acciona­
miento de máquina de múltiples velocidades está conocí, do 
para impulsión a un tambor de fabricación no oubicrt- a
de neumáticos.

9
;

i!



I 9.- Un aparato según cualquiera de las reivin-
! üicacionos precedentes, en el que el motor de acciona- ^
. fdiento comprende un motor en jaula de ardilla de corrien-j
: te alterna. i
¡ 10.- Un aparato según cualquiera de las reivin-,
' !¡ dicaciones precedentes, en el que se utilizan dos ombra- i¡ . ' í; gues. ¡
: 11.- Un aparato según la reivindicación 10, !
en el oue los medios conectados en el lado de salida o i

10 ' de entrada do cada embrague para reducir o aumentar la ;
i velocidad de accionamiento en comparación con el otro
¡ embrague comprenden dos trenes de engranajes, un tren de
j engranajes a través del lado de entrada y un tren de en- j' y
- granajes a través del lado de salida de ambos embragues.

15 i 12.- Un aparato de accionamiento de máquinas
! í; de velocidad múltiple.
; Tal y como se ha descrito en la Memoria que
' antecede, representado en los dibujos que se acompañan y ¡ 
; con los fines que se han especificado. j

20 Esta Memoria consta de diez hojas escritas a j
i máquina por una sola cara. j
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