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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE AROsS

afavorde Don Maximiligno ALVAREZ
ILipkau, de nacionalidad espafiola, domiciliado en Barcelo-
na , calle Congsejo de Ciento, nlmero 409, p 0 r ¢

* SISTEMA DE GOBIERNO PARA BATERTIAS DE PLATAFORMAS ELEVADORAS “

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente Patente de Invencién hace refercncia, segin se
indica en su enunciado, a un sistema de gobierno para baterfas
de plataformas elevadoras, especimlmente, aunque noc de maners
necesaria, batarfss de plateformas elevadoras que se utilicen
para multiplicar la capacidad de locales destinados al gparca=-
miento de vehfculos automébviles.

Adn admitiendo otras aplicaciones, el sistems de gobierno
que se preconiza ha sido especialmente disefiado para su apllioca=
cién o baterias de plataformas elevadoras para aparcemiento de

vehfculos, del tipo que se describe y reivindica en les Paten=-
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tes de Invencidn solicitadas a nombre del propio recurrente

con fechas 11 de Mayo y 27 de Octubre de 1367. En estas Paten—
tes se tratae concretamente de una instalacidn que comprends un
nimero variagble de plataformas elevadoras, cada una de las cua-
les queda en disposicién de soportar un vehiculo, y es suscepti-
ble de desplazarse verticalmente desde una posicién limite in-
ferior en la que quedad situada g nivel del pavimento, hasta
una posicidén limite superior en la que gqueds situada a wna al-
turg apropiada para permitir el alojamiento de un segundo vehi-
culo debajo de la mlema. Cads una de estas plataformas es guia-
da en sus desplazamientos por dos pied derechos enfrentados
segin un plano transversal aproximadamente central, y recibe

su movimiento g través de un adecundo sistems de transmisién
desde un 4rbol general cuya rotacidn viene determinada por un
correspondiente electromotor dnico, de potencla calculada en

wigtas a que pueda determinar el movimiento de gnn de las pla-

- taformas integrantes de lg baterfa. Para poner en marcha una

cualesquiera de las indicadas plataformas, debe, pues, en orimex
lugar, determinarse el embrggue de 1los mecanismos de gaccionamien
to de la misms sobre el 4rbol general de transmisién, y, en se—
gundo lugar, poner en marcha en ed sentido adecuado de rotacién
el electromotor que quedeterming el movimiento del expresado
4dpbols A este efecto, en la primera de las patentes antes refe-
rides se describis y reivindicaba ya un especial sistems de em=
brague, que era comin s dos plataformas contiguas, permitiendo
embragar a voluntad sobre el srbol general los mecanismos de
accilonamiento de ung u otra de estas plagtaformas o mantener
desembrogados ambos mecanismos. Y en la segunda de las referi-
das patentes se reivindicaba un ingenieso mecgnismo, que deter-
mingba el desembrague awtomgtico cuando la plataforms en movi-

miento aloanzaba el final de su recorrido en uno u Obro senw—
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tidos

El sistema de gobierno que se preconiza, afn admitiendo
otras muvhas aplicaciones, ha sido especiglmente estudiado pa-
ro su adaptacidén a instalaciones para el aparcamiento de vehi-
eulos del tipo reivindicmdo en las dos patentes antes referidas
que hen sido esquemdticamente descritas. De acuerdo con el ex=
presado sistema, se prevé un circuito eléetrico de Bobierno a
baja tensidén - normglmente 12 & 24 V.- que, para cada una de
las plataformas que comprende la instalacidn, consta esencial-
mente de tres intsrruptores de pulsacidn, cuya inclusién en el
circuito depende de la posicidn adoptada por un interruptor
principal. Los tres indicados pulsadores corresponden al gdbler
no de la plataforma, concretamente en el sentido de determinar
el movimiento de ascenso o de descenso de la misma, o su deten-
eién en cualquier posicidn intermedis ante una emergencia que
se pueda presentar, y el interruptor general es esencialmente
gobernado, a través de un sistema de enlace mecanico cuales-
quiera apropiado, por el propio érgano de gobierno mediante el
gque se determing el embrague de los mecanismos de accionamiento
de la plataforma sobre el 4rbol general de transmisibén. De esta
mgnera se tiene que, mientras uns plataforma permanezca desemb
bragada, los tres pulsadores que constituyen el cuadro de mando
de la misma quedardn fuera de oirecuito, de forma que podrd ac-
tusrse libremente cualesquiers de ellos - por distraccién, ne-
gligencis u otra causa - sin que ello determine ningin efectoy
ni en la plataforms g que pertenecen 1los expresados pulsadorew,
ni en el motor, y, por tanto, en las restantes plataformas in-
tegpantes de la instalascibén. En cambio, una vez realizado el
embrague de una determinada plataforma, quedard cerrado el cirw
cuito de los expresados pulsadores, a través del interruptor

principal gobernado precisamente por el drgano mediante el
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que se realiza el embrague, bastando entonces pulsar el intews
rruptor correspondiente gl ascenso 0 demcenso para provocar el
desplazamiento en tal sentido de la plataforma y bastando ac-
tuar el tercer pulsador pars interrumpir estos mbdwimientos.
Resultas, pues, practicamente imposible la comicién de errores,
dado que forzosamente para provocar el movimiento de una deter-
minade plataforma debe primeramente embragarse la misma, y des—
pues actuar el dulsgdor correspondiente al sentido de movimienw
t0 apetecido. Ia actuacidn sobre cuslquiera de los pulsadores
de mgniobrg correspondientes a las otras plataformas, no embra=-
gadas, carece absolutamente de eficacia. Y cuando la plataforma
er movimiento alcangza su posicidn limite .ie ascenso o descenso
se produce automdticamente el desembrague, pasando el interrup—
t0r principal a la posicidn de desconexidn y quedando fuera de
circuito los pulsadores que integran el cuadro de mando. Para
conseguir que la plataformg se desplace en sentido opuesto,
debe, pues, embragarse nuevamente la mismg y pulsar el inte-
rruptor correspondiente. Ademdgs, para evitar que por error se
pulse el interruptor correspondiente a la bgjada cuando la pla=
taforma ocupa ya su posicidn limite inferior, el drganc de ma-
niobra correspondiente a este interruptor se sitla precisamente
en la parte inferior de la plataformal de manera que no resulta
accesible en la indicada posicidn. Y para evitar lg falsa manio-
bra, capez de originar defios de cierts importancia en la ingta~
laoidn, consistente en pulsar el interruptor de subida cuando
la plataforms ocupa ya su posicidén limite superior, se prevé

un minirruptor accesorio de fin de carrera, intercalado en el
circuito de agquel interruptor, que es congtantemente presions-
do por un Srgano solidario de la propia plataforma mientras la
misma ocupa la indicada posicidn, De este forma, aungue despues

de realizado el embrague se pulse POr error el interruptor
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de subida cuando lg plataforma ocupa ya su posicién lfmite su-
perior, esta mgniobra no se traduce en movimiento alguno, al
hallarse fuera de circuito el expresado interruptor. Los tres
pulsgdores de maniobra se situan en ung extremidad de la plata-
forme, de manera que pars actuar cualquiers de ellos el opera-
rio debs situarse en la parte exterior, en evitacidn de toda s
pogibilidad de accidentes. Y, finglmente, en ung forma prefe-
rente de realizacién se prevé un segundo minirruptor de final
de carrera, dispuesto para ser actuasdo por la propia platafor-
ma, determinandoe la detencidn del motor, en el caso - realmente
dificil —~.de que fallara el sistema de desembrague automdtico,
no realizandose consecuentemente la apertura del interruptor
acoplado a este mecanismo,’

Con el dnico fin de aclarar y puntualizar cuanto queda eXe
puesto, con la presente memoria se acompafia un esquema eléctri-
co correspondiente a un ejemplo de realizacidén prictica del sise
tema de goblerno que se preconiza. Ni que decir tiene que este
eaqueme, eés susceptible de numerosas variantes sin gpartarse del
mareo dé lg invencién, debiendo considerarse como simplemente
ilustretivo y aclaratorio, y sin que queps conferirle en ningin
cago el menor caracter limitativo,

Refiriendonos, pues, al indicado esquems?

:e prevé, en primer lugar, un cuadro de conexiones, esguew
mgticamente representado por lg regleta R, a la que concurren
las 1fneas R-S~T correspondientes s las tres fases de la red de
alimentacidn, y los conductores U-V-W del circuito de alimenta-
cién del motor. La conexién entre estos conductores se lleva s
cabo por medio de un contactor-inversor con dispositivo de pro=
teccidn térmica, que comprende unas bobina que puede ser excita-
da, realizando el cierre del circuito de alimentacién del motor,

por el circuito de gobierno a baja tensifn. Mediante este dis-
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positivo, ¥y a través de una dnica pulsacidn instantdneas sobre
uno de los interruptores de gobierno, se puede determirar la
aperturs o el cierre del circuito de alimentacidn del electiro-
motor, pudiendo ademds realizarse uns inversidn de fases en
este clerre, en vistas a determinar el giro del mbtor en uno u
otro sentido. Todos estos elementos no requieren uns descrip-
cidn detallada por ser perfectamente normales y conocidos, por
ejemplo, en la téenica de instalacidn de gscensores y montacar—
gade

En la forma de realizacidn a que preferentemente se aplical
rd ol sigtems de gobierno que se preconiza, las plataformas se
hallan agrupadas por pares, conitando cada par con un mecanismo
de embrasue, que permite acoplar al elemento general de transmi:
gién una u otrs de las dos plataformas o mantener ambas desem~
bragadas. Consecuentemente, en el sistema de gobierno que se
preconiza, tal como muestra el esquems, se ham agrupado - prin-
cipalmente a efectoa de instglacibén ~ los elementos correspon—
dientes a cada uno de los indicados pares de plataformas. Sin
embargo, se comprende gue no habria ningin inconveniente en inw
dependizar y separar por completo tales elementos.

Log indicados elementos constan, en primer lugar, de una
regleta de conexiones rq, rp, ry, «eo( tna para cada par de
plataformas), a través de la que se realiza la conexidén deri=
vada sobre los conductores de la ‘toms general de tierra Tr y d
del circuito de gobierno s baja tensidn (1-3-4-5) siguiendo la
numergeidén de los bornes de la regleta R. Existen dos interrup-
tores bipolares gemelos I-I' llamados cdmaras de contacto cuya
posicién viene esencialmente gobernada por la posicién del me-
canismo mediante el que se determina el agcoplgmiento de los
mecanismos de gocionsmiento de una u otra de las dos platafor-

mes sobre el drgaho general de transmisidn. Cads uno de estos
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injerruptores en la posicidn de clerre determina la conexién
simultdnea de un conductor (3) con dos conductores ( 8-9 & 6-T)
en los que se hallan inftercalsdos, respectivamente. los pulsa=
dores de subida y bajada (S~B) y de paro de emergencig (P) de
ung u otra plataforma. Por otra parte, entre el conductor 3 ¥y
el conductor de puesta g tierra Tr se halls intercalada unas
lémpars L, de tipo cualesquiera apropiado, cuyo circuito de
alimentacidn se cierra immedintamente que cireuls corriente
por el circuito de gobierno a baja tensidn. Basbard, pues, que
se cierre uno cualesquiera de los interruptores I § I' chbrres=
pondientes a uno cualesquiera de los pares de pletaformas que
comprenda la instalacidn para que inmediatamente se enciendan
las luces piloto correspondientes a todos estos pares, seflalan—
do que una de las plataformas ha aldo embrageada al drbol genea
ral, en evitacién de falsas maniobras. Al mismo tiempo, la co=
locacidn del mecanismo de embrague en la posicidn de embrague
de una determinsda plataformg - la que interese mover en cads
caso =~ se traducird en el cierre del interruptor I correspon-
diente, y, por, tanto, en la entrada en circuito de los pulsa=-
dores S,P y B. Los pulsadores S y B se hallan eldsticemente im-
pulsados a adoptar la posicién de aperturas, de maners que bas=
tord empujar cuaslyuiera de ellos para determinar el cierre del
oircuito de exeltacidn de la bobina del contactor y el ecierre
de este Wltimo en la ppsicidén preciss para que el giro del eleg
tromotor se estsblezcs en el sentido apetecido, correspondiente
al moviniento de ascenso o descenso de la pleteforma, guedando
el circuito cerrgdo aunque no se continde la accidn sobre el
pulsador. Y el pulsador P, de paro de emerencia, se halla elds
ticamente impulsado a la accidn de clerre, de maners que basta
actuar sobre el mismo para determinar la aperturs del circulto

y consecuentemente la detencidn del motor y de la plataformay
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en cuaslquier punto en que ésta se halla de su recorrido as-
cendente o descendente. Finalmente, cuando lp plataforms al-
canza su posicién lfmite superior o inferior, se produce au-
tomdticaments el paso del embrague a la posicidén de punto
nuerto, pasando consecuentemente el interruptor principal I
g su posicidn de apertura, en la que queda sin corriente o
do el oircuito de gobierno.

Evidentements los pulmadoreg S=B-~P que integran el cuadro
de mando de cada una de las plataformas elevadoras que comprer=
de la ingtalacibn, quedan fuera de circuito mientras tal pla-
taforma no hays sido ombragada, determinando el cierre del co-~
rrespondiente interruptor principal I, de mansra que resulia
absolutamente imposible que se reamlicen falsas maniobras a tra-
vés de la actuacidn sobre pulsadores no pertenccientes al cuadro
de maniobrs de la plataforma cuyo movimiento se quiere realmen-
te provocar.

Ias dnlcas posibilidades de error quedan prdcticamente cir—
cunscritas a la actuacidn sobre los pulsadores de gobierno de
ung plataforma previamente embraggada, en el sentido de provo-
cat su descenso 0 ascenso cvando la misms ocupe ya precisamen-
te sug posiciones lfmite superior o inferior. Ia segunda posi-
bilidad se eliming simplemente situando el pulsador B, corres-—
pondiente a la maniocbra de descenso, en la parte inferior de la
plataforma, de manera que fal pulsador no results accestble cuan:
do dsta ocupa su posicibn 1limite inferior. Y la primera posibi-
1idad se eliming previendo un minirruptor de £fin de carrera
-f1-f%- que es presionado por un Srgano cualesquiera solida—
rio de la plataforma cuando &sta ocupa su posicidn limite su-
perior, siendo mantenido en la posicifn de apertura. Al alean-
zar une plataforma su posicidén limite superior se produce au=

tomdticanente el desembrague, sbriéndose el imberruptor I y
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volviendo la bobina del contactor a su primitiva posicidn; en
estas condiciones, si se embraga nuevamente y se pulsara el in-
terruptor S, se excitarfa la bobina y el motor empezaria a gi-
rar en gentido de provocar el ascenso de la plataforma; ahors
bien, la propia plataforma mantiene abierto el minirruptor f1,
de manera que el cirtuico de excitacidén de la bobina del con~
tactor en el expresado sentido no se cierrs, aunque se actis
sobre el expresado pulsador S; en cambio, sste minirruptor no
tiene efecto en el circuito del pulsador de bajads B, de mane~
re que si en las expresadas condiciones se actda este interrup-
tor se provocard el descenso de la plataforme.

Finalmente, en un conductor cualesquiera apropiado del
circulto de gobierno se inbercals un segundo interruptor de
fin de carrera -fa-fé-que queda en disposicidn de ser actua-
do por la plataforma, determinando lg aperiura del circulto y
la detencidn del motor, en el caso de que fallaren los meca-
nismos gutomdticas que determinan el paro fingl del recorrien-
do sscendente, concretamente los mecanismos que determinan el
desembrague automdtico y la consecuente apertura del interrip-
tor principal I.

Resta ya Unicamente hacer constar de una maners genergl ¥y
expresa que, como se comprende y es 1ldgico, en lg realizacidn
prictica del sistema de gzoblerno que ha quedado expuesto, ca-
brd introducir todas aquellas adiciones y modificaciones de
detalle que no afecten a lo que constituye lamesencialidad del

registro que se solicitae

N 0 I A

52 REIVINDICA:=—
1 - Sistema de gobierno pars baterfas de plataformas ele=-

vadoras, de acuerdo con el cual se prevé un circuito eléctrico
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de gobierno a baja tensidn, mediante el que se determina la
posicidn de un contactor-inversor con protector térmico in=
corporsdo, que realiza la apertura o el cierre del circuito

de alimentacién del electromotor de accionamiento de la trans-
misién general, determinando al propio tiempo el giro de es—
te motor en el senitido correspondiente al ascenso o descenso
de lg plataforma en cada caso acoplada al Srganc general de
transmisidn, comprendiendo esencialmente el indicado circui-
to de gobierno, para cada plataforms un interruptor prineipal
y un cuadro de mandos constitufdo por tres interruptores de
pulsacidn; el interruptor principal se halla relacionasdo con
el mecanismo mediante el que se determina el embrague de los
8rganos particulares de accionamiento de la plataforms al Sr-
gano general de transmisidn, de manera que en lo posicidn de
embrague del indicado mecanismo el expresado interruptor ocu~
pa la posicidn de cierrre del circuito, y en la posicidn de
desembrague de aguél Sste ocupe ls posicidn de aperturs del
circuito; dos de los tres interruptores de puleacién, se ha=
llan cbnstantemente impulsados o adoptar la pogicidn de aper-
turs y dispuestos para determinar, al ser actuados, el clerre
del circuito de alimentacién del electromotor en el sentido de
glro correspondiente al ascenso o descenso de la plataforma,
respectivamente, y el tercer interruptor se halla constantemen-
te impulsado a adoptar la posicidn de cierre, y dispuesto pa-
ra determinagy al ser actuado la aperturs del indicado circuito
¥4 DOr tanto, la detencidn del motor y de la plataforma,sn
cualquier punto que la misma pueds hallarse de su recorrido,
halldndose estos tres pulsadores acoplados al interruptor
principsl referido , de maneras que la conexidn o no de los
mismos gl circuito dependa de la pogsicidn de cierre o apertu~

ra adoptada por este interruptor, y, por tanto, de la posi-
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cién adoptads por el mecenismo de embregue de la plataforma.

2 - Sigtema de gobierno, segin lg reivindicacidn anterior,
caracterizado porque en el circuito correspondiente al pulsa=
dor que constituye el 6rgano de maniobre para determinar el
movimiento de ascenso de la plataforma, se intercala un minie-
rruptor de fin de carrera, que es actuado y ablerto por la
propia plateforme cuando pasa a ocupar su posicidén limite
superior, dejando sin corriente al expresado pulsador de ma-
niobra.

3 - Sistema de gobierno, segin la reivindicacién primera,
caracterizado porgue el 6rgano de gobierno del pulsador que
sirve para determingr el movimiento de descenso de la plata-
forma, se situa en la parte inferior de lg misms, de maners
que no resulte accesbble cuando &sta ocupa su posicién limi-
te inferiox,

4 - Sigtema de gobierno, segfin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la parte del circuito de gobler-
no correspondiente a cada pletaforma, 0 a cada par de plata-—
formas agrupadas por un mecgnismo de embrague comin, compren-
de una ldmpara piloto, conexionads de manera que sea alimen=
tada cuando circule corriente por el circuito de gobierno, de
manera que baste embragar una plataforms cualesquiera, deter-
minando el eierre del correspondiente interruptor principal,
para que entren en funcionsmiento la totalidad de ldmparas
piloto que comprende la instalafién.

5 - Sigtema de gobierno, segin reivindiecaciones anterio-
res, caracterizada porque en el circuito de gobierno de cada
vlataforma, se halla convenientemente intercalado un mini-
rruptor de emergencia, dispuesto para provocar la apertura
del circuito y la detencidn del motor en el caso de que, por

Tallo del sistems de desembrague automdtico, la plataforma re-
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basara su posicidn limite superior normal.
6 - Sistems de gobierno pasra baterfas de plataformas

elevadorgs,

Consta la presente llemoria Descrip-

“tiva de doce hojas mecanografiadas, es-
:critas por ung sols cars, numeradas del
{1 al 12 y consus liness numeradas, a su
vez, de cinco en cinco, y de dibujos,a=

nexos.

Barcelona, 5§ &1, 1333

P.A.

LEOA“\‘»;;U Ll RiNGt \anrzase
LA



D Maximiliano Alvarez Lipkau Hoja unica

L
1A
P B S [_‘F;;
po—o 90 £ E
oo u
| 1
/ B 2| R
(] 3|
5 4
| AN - )
Th é L ||k &l
| s [y
IF (= W
d 45| W]
£ —15
= 7
f K M
o0 .
(BEIO—-(L‘::O
Pl B\ s\
8
9
J_T:(—“
Barcelona, 3 Mk 1558 7 k—
Y N
/, . _5_<—'"""
6
'7" A
Escala variable —




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



