
PATENTE DE INVENCION

QHe por.veinte anos se s o lic it a  para España y sus Pro­

v in c ia s  de Ultram ar, a favor de D. V íc to r Dante SIEIRA 

STONE, de nacionalidad española, dom iciliado en MADRID 

(España), C /E ra s o , 52, por: "SISTEMA DE MONTAJE EN LOS 

BUQUES DE PESCA DE UNA POLEA HIDRAULICA DE MANIOBRA DE 

LAS REDES".

Memoria D e scrip tiva

E l tendido y recogida de la s  redes de pesca, 

desde la s  embarcaciones en e l mar, son operaciones con 

freouencia duras, realizad as en circu n stan cias d if íc ile s  

muchas veces, y por lo  tanto, expuestas a toda clase de 

5 accidentes.
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A l e sta r la s  operaciones sometidas a esfuer­

zos producidos por lo s bandazos del buque, a la s  manio­

bras del grupo de hombres que dá tiro n es repentinos a la  

vez del patrono y a la s  variacio n es de intensidad y de 

10 d ire cció n  que la  masa v iv a  de la  pesca retenida en la  

red produce en otros sentidos, se comprende que la  to­

ta lid a d  de lo s  elementos del aparejo debe h a lla rse  en con 

dioiones de máxima re s iste n c ia  y estudiados de manera que 

cu alq u ier d if ic u lta d  mecánica momentánea pueda ser resu el 

15 ta  en e l acto y por la  propia trip u la c ió n .

Según es p rá ctica  conocida, e l halado de redes 

c irc u la re s  cargadas de pesca se re a liz a  con e l levantamien 

to de su cabuyería o conjunto de lo s  extremos del cordaje, 

mediante una esp ecia l polea situada en lo  a lto  de un más 

20 t i l  o columna perpendicular o no a la  su p e rfic ie  de cu­

b ie rta , y  es precisamente e l d isp o sitiv o  de esta polea 

uno de lo s  elementos que deben e star concebidos para que 

la  operación de halado se haga con e l mayor esfuerzo posi 

b le  y con una absoluta e vitació n  de atascos desde e l co - 

25 mionzo de en trar dicha cabuyería en la  garganta de la  polea
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e sp e cia l hasta e l momento do haber conseguido s itu a r  en 

la  embarcación la  to talid ad  de la  red cargada.

Debido a lo s  aumentos de sa la rio s  y de toda 

clase  de recargos so c ia le s, ha sido necesario tra ta r de 

re d u cir e l personal, lo  .que ha tra íd o  por otra parte, 

e l empleo cada día mayor de &os medios mecánicos en la s  

citad as operaciones, y precisamente esta circu nstancia  

ha permitido mejorar notablemente la  operación de halado, 

puesto que do hacerse, como antes se ha dicho, por t ir o ­

nes acompasados bajo una vos de mando, a l modo actu al 

ininterrumpidamente por tracció n  mecánica se han reduci 

do c a s i por completo la s  irre g u larid a d e s de lo s esfuerzos 

a que están sometidos los elementos del conjunto de la  

red.

Los citados progresos mecánicos se han conseguí 

do después de estudios teó rico s acerca del modo de produ 

c irs e  cada clase de impulsos que se d esarro llan  sobre la  

red cargada, debidos a l movimiento y  bandazos del buque, 

y a la  posición R e lativa  de la  masa m óvil de la  pesca 

retenida respecto a lo s movimientos anteriores y otros
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esfuerzos de muy d i f íc i l  determ inación. Se han trazado

g ráfico s donde la s  cruvas resultantes permiten determi­

nar la s  frecuencias de lo s  esfuerzos reunidos y en con­

secuencia co n stru ir un d isp o sitivo  absorbedor de la s  

crestas de la s  o scilacio n es p rin c ip a le s .

Asá, e l objetivo p rin c ip a l de esta invención, 

es una d isp o sició n  h id rá u lic a  mecánica en la  que lo s c i ­

tados repentinos y excepcionales esfuerzos que puede re­

c ib ir  e l aparejo de pesca, quedan absorbidos por un s is ­

tema compuesto de una polea troncocónica recub ierta en 

su to ta lid a d  de eaucho y p ro vista  de nervios también de 

caucho. Esta polea interiorm ente presenta una corona den 

tada en la  rQue engrana un piñón unido a un corto árbol 

p a ra le lo  a dicho e je ; entrando en dicho corto árbol una 

c a ja  reductora la t e r a l unida a la  gualdera inm ediata, que 

recibe la  potencia de un motor h id rá u lic o  montado junto 

a dicha c a ja  reductora; dicha gualdera forma con la  á i -  

m ótrica del otro lado de la  polea un puente ríg id o  sobre 

e l cu al hay un juego de reso rtes; este juego de resortes

por su otro extremo se apoya en una placa que en su cara



in fe r io r  lle v a  unidos lo s extremos superiores de uno o 

más vástagos sa lie n te s de la  cubierta del buqpe porta­

dora d el aparejo de pesca.

Para mejor comprensión de este objetivo expues 

70 tos y otros complementarios, en la  presente memoria, se

describe un dibujo que, como ejemplo y s in  carácter l i ­

m itativo , se re fia re  a este sistem a de montaje e lá stico  

de la  polea de maniobra en la s  redes sobre buques dep p e s- 

oa. En e l dibujo adjunto.

75 La fig u ra  1 muestra un alzado esquemático del

montaje de la  polea de maniobra.

La fig u ra  2 muestra esquemáticamente una varían  

te de la  polea.

Según la  fig u ra  1, la  polea (4) va montada me 

80 diante un e je  (7) en co jin etes (11)  de dos gualderas para 

le la s  (9) y (9a ). Uno de lo s  bordes internos de la  polea 

presenta una corona dentada (6), en la  que engrana un p i 

ñÓn (5 b  cuyo corte árbol s o lid a rio  es p arale lo  a l citado 

eje (7) y atravesando la  pared de la  gualdera j¡9) engrana 

85 en e l d isp o sitiv o  transm isor que contiene la  ca ja  reduc

1
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to ra unida a dicha gualdera, y a la  que está inmediatamen 

te colocado e l motor h id rá u lic o  que acciona a la  polea a 

través de adecuado desembrague y v á lv u la  de maniobra y  

variad o r de velocidad, s i se considera conveniente, no re 

90 presentados.

Ambas gualderas terminan en su parte superior 

unidas entre s i rígidamente formando una su p e rfic ie  apro 

piada para r e c ib ir  e l apoyo de uno o más resorbes ventajo 

sámente c ilin d r ic o s  (2), cuyos segundos extremos vienen 

95 a apoyarse en un puente (3), en e l que también se apoyan 

o forman a rtic u la c ió n  lo s  extremos externos de lo s  vásta 

gos, apoyándose lo s resortes (2) .

Por consiguiente la  polea se haya separada a 

través de lo s vástagos ( 1 ) ,  y  resortes (2),  de la s  a c c io - 

100 nes repentinas de lo s golpes de agua sobre la  embarcación 

y  otras clases de esfuerzos.

Desde otro punto de re a liz a c ió n , fig u ra  2 , a la  

polea, se le  ha dado una convexidad se m i-e sfé rica , con la  

cu al e l cordaje resbala a l propio tiempo lateralm ente ha 

105 c ia  la  región de la  garganta ( 12) . Esta presenta abultamien
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tos transversales (8),. s in  a r is ta s  que están repartidos 

uniformámente alrededor de la  garganta y que concurren 

a e v ita r que resbalen e l cordaje y la  red, lo  que suce 

de g racias a la  citad a forma sem i-esférica de la s  supex -̂ 

110  f ic ie s  la te ra le s .

Dicha polea puede también e star dotada de un 

medio de a b r ir  e l puente (3), para poderlo g ira r  hacia 

fuera y r e t ir a r  rápidamente lo s  cordajes y la  red.

En la s  d iversas re a lizacio n e s de esta Patente 

115 'caben pequeñas m odificaciones, dentro de la s  equivalen­

c ia s  técn icas, s in  por e llo  separarse de cuanto se r e i­

v in d ica  en la  siguientes^

N O T A

En resumen, la  Patente de Invención que por 

veinte años se s o lic it a  para España y sus P ro vin cias de 

120 Ultram ar, deberá recaer sobre la s  sig u ien te s:
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EEIVINDICACIONES

1§ . -  "SISTEMA DE MONTAJE EN LOS BUQUES DE 

PESCA DE UNA POLEA HIDRAULICA DE MANIOBRA DE LAS REDES" 

caracterizado por componerse 3e una polea, que g ira  s_o 

bre un e je  montado en co jin e te s de la s  dos gualderas 

125 que comprdnden la  polea; lateralm ente presenta una co­

rona dentada en la  que engrana un pifión unido a un cor­

to árbol p arále lo  a dicho eje ;  dicho corto árbol entra 

en una ca ja  la t e ra l reductora unida a la  gualdora inme 

d iata  donde se une mediante un acoplamiento e lá stic o  a 

130 un motor h id rá u lic o , montado junto a dicha ca ja  reducto 

ra  la t e r a l; dicha gualdera forma con la  sim é trica  d el 

otro lado de la  polea un puente ríg id o  sobre e l cual 

hay un juego de reso rtes; este juego de reso rtes, por 

su extremo se apoya en una p laca que en su cara in fe r io r  

135 lle v a  unidos lo s  extremos superiores de uno o más v á s - 

tagos, que a través de un puente de amarre forma parte 

s o lid a r ia  d el sa lie n te  de la  cubierta del buque porta­

dora del aparejo de pesca.

23 . -  "SISTEMA DE MONTAJE EN LOS BMQNES DE

140 PESCA DE UNA POLEA HIDRAULICA DE MANIOBRA DE LAS REDES",
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según una varian te , que se ca ra cte riza  en que la  polea 

de maniobra tiene la s  su p e rfic ie s extem as de lo s  p ía  

tos la te ra le s  con convexidad sem i-ásferica  y su corta 

garganta interm edia presenta abultamientos transveraa- 

14.5 le s  s in  a r is ta s  apreciables repartidos uniformemente 

alrededor de la  garganta; está dotada de una gualde- 

ra  a rticu la d a  g ira to ria  para poder d e jar sa lid a  a la  

red, y lle v a  lateralm ente un medio amortiguador de esfuer 

zos extem os.

150 3 S . -  "SISTEMA DB MONTAJE EN LOS BUQUES DE

PESCA DE UNA POLEA HIDRAULICA DE MANIOBRA DE LAS REDES".

Todo e llo  t a l y como queda descrito  y i?e iv in - 

dicado en la  presente Memoria d e scrip tiv a , que consta de 

nueve hojas fo lia d a s y mecanografiadas por una só la cara 

y a la  que ilu s tra n  lo s dibujos que la  acompañan.

Madrid, a  ̂ 2 MAR 1^8
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