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El invento se refiere a uns armadurs protecto- :

ra contra vuelcos hecha en forms de U, destinada a vehfcu—

- los autombviles, especislmente s tractores agricoles, cu-

. yas ramas verticales o asproximsdamente verticales estén

. dispuestas en la caja del eje posterior o en el bastidor

ten dar a estas armaduras de proteccibén conocidas uns forms

i
5
¥
i
H
1

i

1

i
i

i suelto conforms gl invento por el hecho de que en la par-

{Debido a la disposicién en forma soltable, existe asimismo

del vehiculo, y con cuya parte de unién, situads encima o
eproximadamente encima del asiento del conductor, estd

unids ung parte de techo, :
¢

Una armadura protectora contrs vuelcos conocids
del tipo citado estéd destinade a proteger en un vuelco del
tractor el conductor de éste, sujeto mediante un cinturén
al asiento del conductor, proporcionando la parte de te-
cho previste una proteccibén conveniente contra el sol. A
pesar de todo se encuentra el conductor desprotegido frente
& las inclemencias del tiempo cusndo la proteccibn contra
vuelcos estd realizada de la forma indicada.

El probleme a resolver con el invento estribe
més ventajosa que hasta shora. Este problems ha sido re—

te de unibn o en le parte de techo estédn dispuestas de

manera soltable partes de cebina que circundan el puesto
del conductor. De este modo se crea una cabina de conductoF
que rodea al conductor por todos lados, ¥ que no sélamenté
protege al conductor en grado suficiente contra lesiones
en caso de vuelco del tractor, sino que de igual modo lo

mentisne preservedo frente a las inclemencias del tiempos

la posibilidad de volver a desmontar las partes latersles
de la cabina siempre que lo haga preciso el montaje de

accesorios, o bien en dfas especialmente celurosos, consi-
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- guiéndose asi un lugar aireado para el conductor, lo que,

8 Su vez, aumenta la comodidad del tractor.
En particuler presentan las partes de cabina cir-
cundantes del puesto del conductor, de acuerdo con el in~

vento, una pared delantera, una pared trasera, asi como

- partes laterales, que estdn unidas de maners soltable por

sus bordes superiores con la parte de techo o de unidn.

Ventajosamente estd la pared delanters unide de

- manera Soltable con el lado frontal de la parte del techo,

Yy presente una escotadurs adaptada al revestimiento del

- motor del tractor agricola, pudiendo la pared delantera
¥ le pared trasera termina enrasadas con las partes late-j

‘ rales,

Convenientemente estédn las partes laterales do-:

. bladas hacia adentro por su zona inferior, pudiendo ser

unidas con las ramas de la armadure protectora contra vuel-

{

. cos, para asi hacer posible un espacio libre pare las rue-—

- das motrices. Con objeto de que no le sea quitada la visi;

;bilidad al conductor hacia adelante, ni tampoco hagcia los%
“aperos adicionales posiblemente previstos en el tractor
?agricola, pueden estar previstas en la pared delantera, la
?pared trasera y las partes laterales, ventanillas que se T
éextiendan por todo el ancho, |
: En los dibujos ha sido representado un ejemplo de
‘realizacién del objeto del invento, que Serd explicado més
;detalladamente en lg descripcién siguiente, mostrando: :
| le fig. 1, la armedura protectors prevista en el?
itraotor; |
: le fig. 2, la armadure protectors esmpliada para:
%formar una cebina de conductor, vista en perspectiva;

la fig. 3, la vista posterior sobre una armedura
Eprotectora empliads & maners de cabins de conductor, y
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la fig. 4, la armadura protectora con las partes
laterales a disponer en ella.
En las figs. 1 a 3 del dibujo ha sido representér

do un tractor agricola con un bastidor principal 10 y una

;caja de cambios posterior 12, a la que estén gcopladas

: trompetas de diferencial izquierda y derecha, 16 y 14, que

se extienden transversalmente. A este particular se refie-

gren las expresiones "derecha" e "izquierda" a la direccibn

-de la marcha 0 a una persona que mira hacia el extremo deﬁ

Elaniero del tractor. Las expresiones "delante", "detras",

;ficando en modo alguno una limitacidén del invento. Cada

‘uns de las trompetas de diferencisl 14 y 16, que presenta
iuna seccibn transversal aproximedamente rectangular, da

iaoogida s un eje de rueda 18 &l que, & su vez, estnaco-

i

!
i

;motor, cuyo extremo posterior estd equipado con un reves-—

i

§timiento 28, hecho en forma de U abierta hacla el suelo.

EPor detrds del revestimiento 28 estd dispuesto el puesto

{
l
H
i
L
i
|
i

i pladas las ruedas motrices derecha e izquierda 20 y 22,

i
i

"aerriba'y "abajo", empleadas asimismo, han sido indicadas

t exclusivamente en honor & una mejor comprensidén, no signi-

respectivamente.

El extremo delantero del tractor se apoya sobre !

las ruedas delanteras dirigibles 24, y estéd provisto del

i
revestlmlento del radiador, asi como de la cubilerta 26 def

30 del conductor, encima de la caja de cambios 12, puesto

que presente chapas de piso o estribos 32, asi como un 80~

iporte 34 de asiento dispuesto sobre la caje de cambios 12£

detrds de dichas chapas del piso, y que a su vez recibe eg
asiento 36 del conductor. Una pared de instrumentos 38
se halls dispuesta asimismo por detrds del revestimiento 28.

Igualmente estéd previsto un volante de conduceién 40 en

-
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egta zons.
| Una armadurs protectora contra wvuelcos 42, hecha'
en forma de U gbierta hacia el suelo, estd unida por el la-
do extremo con las trompetas 14 y 16 del diferencial y con-
siste en particular en ramas verticales derecha e izquierda
44 y 46 sustencialmente paralelas entre si y que, a su vez,
estdn unidas entre si por su extremo superior mediante una
pieza de unibn o puente 48, que se extiende transversslmen-—
te. Los extremos opuestos del puente 48 sobresalen hacia :
los lados de las ramas verticales, terminando aproximada=
‘mente por encima de las ruedas motrices izquierda y derech@
?O ¥y 22. Las diversas partes sueltas que forman la armadu-;
ra protectora contra vuelcos 42, estén hechas relativamen~§
%e sblidas en forma de vigas a manera de cajén, estando adé—
mds el puente 48 reforzado todavia mediante pieéas de re- |
fuerzo 50 previstas en las esquinss. .
Pars montar las armadura protectora contra vuelcos
42 en el tractor, estén los extremos inferiores de las ra—f
mas verticales 44 y 46 unidas a través defin dispositivo def
éujecidn 52 con las trompetas derecha e izquierds 14 y 16 :
del diferencial., Este dispositivo consiste en particular eﬁ
una pleaca 54 plana horizontal, unida con el ledo inferior |
ﬂe las ramas 44 y 46 y apoyada contra el lado superior de

ias trompetas de diferencisl, en una placa de fondo 56 gpo-

&ada contra el lado inferior de dichas trompetas, y en va~

rios pernos tensores 58, gque sujetan las placas 54 y 56 una
con otra. Con ello quede la placsa superior y, por consiguien-

#e, la rama, unida fijamente con la caja del eje. Como los
iados superior e inferior de las trompetas del diferencial

estén hechos gsimismo en forma plana, se oponen g un MOVie-

t
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- miento de basculacién de las ramas verticales en torno de

* las trompetas del diferencigl.

El dispositivo de sujecidén 52, asi como también

~ las diversas partes de la armadura protectora contra vuel-

. tractor hacia un lado, hacia atréds o hacle adelante. Tal |

o e e

. como se aprecia especialmente en la fig. 1, estd el lado ,

cos estén hechos de forma tan sélida, que no sélamente sos-
tienen al tractor en estado volcado, sino que asimismo nd

A |
llegan a deformarse sustancialmente en el caso de un cho-=

que, tal como podris ocurrir, por ejemplo, al volcar el |

i

posterior del asiento 36 del conductor alineado aproxima-
damente en sentido vertical respecto & la caja de cambios
¥y las ramas verticales 44 y 46 de la armadura protectora
contra vuelcos estdn dispuestas de modo que discurren li-
geramente inclinadas hacla atrés, de tal manera que el puen-
te 48 estéd previsto aproximadamente por encima y hacia

atrds de la cabeza del conductor situsdo sobre su asiento
36. Ahora bien, como la cabeze del conduchtor se encuentra,
con relacién a la direccidén de la marcha, delante del pueé-
te horizontal 48, estd el conductor en si protegido sufi-

cientemente en el caso de que el tractor volcara hacia

atrés, La linea G dibujada en la fig. 1 con trazos, repro-
duce la superficie de apoyo dsl tractor en el caso de que
éste hubiera volcado hacia atrss, mientras que la lines G!,
dibujade asimismo con trazos, indica lag superficie de apoi
yo en el caso de haber volcado el tractor de morro. Para
ello estén el revestimiento del radiador o la cubierta 28
del motor hechos convenientemente de maners reforzada, con

el fin de que puedan absorber el peso del tractor, cuasndo

éste hallas volcado de morro. Tal como se desprende asimis-

mo de la fig. 1, la persona al servicio del tractor, suje%a

-G
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al asiento 36 del conductor mediante cinturones de seguri-
dad, queda alejada del suelo cuando el tractor estd volca-
do hacia atréds o de morro.

Ia parte sobresaliente del puente 48 hasta mis
all4 de los lados de las ramas verticales 44 y 46, hsce
posible un espacio especial de seguridad de movimiento pa;
ra el conductor, cuando el tractor ha volcado de lado.

Ello se desprende en especial de la fig. 3, en la que la

ilinea G" dibujada con trazos representa la superficie de

- apoyo en el caso'de haber volcado el tractor de lado. ,
' Un techdrde cabina 60 relativamente plano, dis-%
ipuesto horizontalmente, puede ser unido fijamente con el :
Epuente horizontal 48 por encima del asiento del conductor;
- suspendido en voladizo, y presenta a derecha e izquierda ;
ipartes 62 y 64 de un marco que se extienden longitudinal-i
zmente ¥y que, por sus extremos posteriores, estén acopla- E
idas a los extremos del puente horizontal, mientras que poﬁ
:sus extremos frontales estén unidas entre si mediante unaé
%pieza transversal delantera 66. las partes 62, 64 y 66 de%
imarco, que forman el techo de la cabina, forman con el :
%puenﬁe 48 un marco rectangular horizontal. Un techo 68 %

%relativamente plano y horizontal, hecho preferentemente

§de fibra de vidrio o de un material similar, esté disPuesj

%to en el marco de techo de la cabina y provisto en sus laJ

idos con vierteaguas TO que se extienden longitudinalmente.

iTal como se aprecis especialmente en la fig. 1, se pueden
1

prever guardasbarros 72 en las ramas verticales derecha e

éizquierda 44 y 46, en la zona comprendida entre el asiento
%del conductor y las ruedas motrices derecha e izquierda 20
Ey 22,

-
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Adiclonelmente a la seguridad conseguible median-—
“te le armadura protectora contra vuelcos 42 y a lg proteo-—T
¢ilén alcanzeble gracias g los elementos previstos en el te;
cho de la cabina, pueden la armadura de seguridad contra :

5 évuelcos y el techo de cabina recibir forma de marco y de

Etecho pare ung cabina de conductor. Un ejemplo de realiza—é
icién de una de estas cabinas hz gido representado en las
?igs. 2, 3y 4, presentando, entre otras cosas, una pared
;delantera T4 dirigida sustancialmente hacis arriba, cuyo

¢

10 ?orde superior est4 unido mediante varios medios de suje- |
i

icién 76 con la parte transversal delanters 66 del marco del

ﬁecho de cabina. Vichos medios de sujecibn estén conducidos
% través de taladros 78 y 80 previstos respectivamente en él
iorde superior de la pared delantera y en la parte trans—
15 gersal 66. La parte inferior de la pared delantera 24 estd
édaptada el revestimiento del radiador, es decir, que.estd
?sootada correspondientemente. Casi toda la zons de la pa-
&ed delantera T4 de por encima del revestimiento 28, esté
%echa en forma de parasbrisas 84, consistente ventajosamente
20 %n una lung securit o similares. Con las partes derecha e
| ?zquierda 62 y 64 del marco, que se extienden longitudinal-
@ente, se pueden unir partes laterales derecha e izquierda
?6 y 88, dirigidas verticalmente. Aparte de que las partes
iaterales son simétricas entre si, son ademés iguales en su
25 ;structura, por lo que se describe exclusivamente una de
%llas, a saber, la parte lateral izquierda 88 representada
én la fig. 4. En particular estén los bordes superiores de

i
las partes laterales unidos con las partes 62 y 64 del mar—

co con ayuda de medios de sujecidn, que estén introducidos

30 a través de taladros 90 6 92 previstos en la zona superior !

!

i
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de las partes laterales y en las partes transversales, y dis-
puestos a cierts distancia uno del otro. Cuando las partes
laterales 86 y 88 estdn unidas con el marco del techo de la
cabina, es necesario, desde luego, desmontar los guardaba— ,
rros T2, puesto que las propiass partes laterales estén pro;
vistas de los correspondientes guardabarros 94, situados

por encima de las ruedas motrices., Las partes laterales es-
tén dobladas hacia adentro por su zona inferior, de modo

que existe el correspondiente espacio libre para las ruedas.
También puede el borde inferior de las partes laterales ser
unldo con las ramas verticales de la armadura protectors :
?contra vuelcos por medio de fornillos o similares, que soﬁ
insertebles en taladros 96 y 98 previstos en la parte late;
ral y en la rama vertical. Los bordes delanteros de las paé-
tes laterales 86 y 88 terminan en los bordes delanteros de~
recho e izquierdo de la pared anterior T4, de modo que cuaﬂ-
do las partes laterales estén unidas con el marco del tech6
de la cabina, sus bordes delanteros quedan enrssados con loé
bordes laterales de la pared anterior T4, para ser un;dos i
reciprooamente° Puertas 100 han sido previstas en la parte
éelantera de las partes laterales, para permitir el aceeso
él interior de la cabing. A excepcién de la parte de las pa%—

tes latergles situsda en la zona de las ruedas motrices,

éstén hechas las partes laterales casi en su totalidad de
iunas securit 102, 104 y 106. Al igual que en la pared de-
iantera 74, también en las partes laterales 86 y 88 estén
ios bordes inferiores conducidos hacia abajo hasts la chapa

del pilso 32 del puesto 30 del conductor.

Una pared posterior 108, sustancialmente vertical)
i

estd provista asimismo de un borde superior que se halla uni-

i

G



do con el puente 48 de la armadura de seguridad contra
yuelcos 42, con ayuda de medios de fijacidén 110. Cuando 1a§
bared posterior 108 estd unida con la armadura de protec-— :
cidn contra vuelcos 42, quedan sus bordes laterales opues—é
5 tos enrasados con los bordes posteriores de las partes la-
tereles 86 y 88, y estén unidos con éstos. Ia parte infe-f

?ior de la pared posterior estéd dirigids hacia adelante y i
E X
unida con el soporte 34 del asiento y con la chapa 32 del '
: . i
piso, para asi cerrar la zona de detrds del puesto del con-

10 ductor,
E Por consiguiente, una vez que la pared delanters
?4, las partes laterales 86, 88 y la pared posterior 108

Pan sido unides con el techo de la cabina y con la armadursg

H

de proteccidén contra wvuelcos, gueda el puesto del conduct0ﬁ

i !

15 circundado totalmente. La parte superior de la pared poste-
i

%ior 108 estd formads por uns ventanills posterior 112 de

luna securit, que es basculable hacie arriba y hacia atrés

én torne de una bisagra 114 dispuesta transversalmente.

i
N

i La armadura protectora contra vuelcos debe ser

H
i
[

20 bonsiderada exclusivamente como una pieza accesoria, y pueﬁ
{ !
?e ser montada y desmontada fécilmente en el tractor por me-
aio del dispositivo de sujecién 52. Tal como se ha indicado

&a anteriormente, protegerd la armadura de proteccién contra
§uelcos al conductor al volcar el tractor, a condicidn de
25 éue el conductor utilice un cinturén de seguridad y perma-
gezca sentado sobre el asiento del tractor. La configuracibn
%e la armsdura protectora contra wvuelcos es tal, que no es-
%orba a otras piezas accesorias del tractor. Si a pesar de

éllo fuers tal el caso, por ejemplo, cuando el tractor estﬁ

f ‘
30 equipado con una cosechadora de maiz, entonces puede la ar-

7.3.1968
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madurs protectora contra vuelcos ser retirada fécilmente.
El techo de cabina 60 puede ser considersdo asimismo como
un accesorio para la armadure protectora contra vuelcos,
y estar unido fijamente con esta Ultima, formando gsi una
proteccibén sustencial para el conductor contra la lluvie
v la ralizeibén solar. Si se desea una proteccidn adicional,

entonces se pueden montar las partes laterales 86 y 88

¥ las paredes delantera y posterior 84 y 108, respectiva-

mente, en la armadura protectora contra vuelcos 52 y el

techo 60 de la cabina, para asi envolver totalmente el
i

- asiento del conductor. Tal como se desprende de todo lo !

t

- anterior, es ficil Ge realizar el montaje o desmontaje

de las diversas partes laterales de la cabina del conduc-f

. i
. tor, de modo que el conductor puede conducir, bien sea con

cabina, o bien sin ella, conforme a los deseos de la per-j

i

|
. song gl servicio del tractor. Al igual que en las cabinas|

. de tractores conocidas, se puede prever una calefaccibn

; sentada en Estados Unidos de América, con fecha 10 de

i
i
+

0 une instalacién de aire acondicionado en la cabina del
i
tractor, para mejorar todavia mds su comodidad. :

La presente solicitud que corresponde a la pre—

;
i
!
E

. Marzo de 1.967, bajo el Ne 622,173, se acoge a los benefi%
i cios del Artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad%
. Industrial.

- -




REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de la presente solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los :

'siguientes: §
: l.~ Un dispositivo de armadura protectora contré
' yuelcos hecho en forma de U, destinado a vehiculos automé—
. viles, especialmente a tractores agricolas, cuyas remas
10 gverticales o aproximadamente verticales estén dispuestas en
la caje del eje posterior o en el bastidor del vehiculo,
y con cuya parte de unién o puente, situado encima o apro=
ximadamente encime del asiento del conductor, esté unida
una parte de techo, caracterizado porque en el puente o
B i en lo parte de techo estin dispuestas de manera soltable
partes de cabina que circundan el puesto del conductor.
2,- Un dispositivo de armadura de scuerdo con
la reivindicacién 1, caracterizado porque las partes de
cabina que circundan el puesto del conductor, presenten
20 une pared delantera, una pared trasera, asi como partes

laterales, que con sus bordes superiores estén unidas de

maners soltable con la parte de techo o con el puente.

30—~ Un dispositivo de armadura de acuerdo con

las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porque la pared

delantera estéd unida de manera soltable con el lado fron—2
tal de la parte de techo, y presenta una escotadura adap-}
teda 8l revestimiento del motor del tractor agricola.
4o~ Un dispositivo de armzdurs de acuerdo con
una o varias de las reivindicaciones precedentes, carac-—

30
terizado porque la pared delanters y la pared trasers es-—

793 01968 i 7 ..12_
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tén dispuestas de modo que terminan enrasadas con las paf—
tes laterales. ‘

5.= Un dispositivo de ermadura de acuerdo con
une o varies de las reivindicaciones precedentes, carac~;
terizado porque las partes laterales est4n dobladas hacia
adentro por su zona inferior y pueden ser unidas con las
ramas de la armadura protectora contra vuelcos.

6.~ Un dispositivo de armadura de acuerdo con
uns o varias de las reivindicaciones precedentes, carac-i
terizado porque en la pared delantera, la pared trasera A
¥y las partes laterales, estén previstas ventanillas que
se extienden por todo el ancho. i

Te= Un dispositivo de armadura protectora con—%

i tra vuelcos hecho en forma de U, destinado s vehiculos

- automébviles.

P
t
t

! y para los fines que se han especificado.

;
!

Tal y como se ha descrito en la memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompaiian

La presente memoris conste de trece hojas es-
crites a méquina por una sola cara. ;
M&drid ,ﬂ:, oy " l Y ‘;_gq ;

P.A.
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