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PERFECCIONAMIENTDS EN VEHICULOS QOLQUETES"

SHalicitante: TALLERES CATALUNA, S.A., entidad espafiola, residen=
te en: Avda, de Catalufia, n@ 218 ~ZARAGOZA-

La presente invencidn se rafiere a perfec
cionamientos en vehfculos volquetes, del tipo que
comprenden una caja cuya elevacign se consique me-
diante dos cilfndros dispuestos por el exterior de

5. chasis, uno a cada lado, y estén destinados a con-
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seguir, tanto una sconomie en la construccidn del con-
junto elsvador, como una mayor estabilidad dsl vehfcu-
10%

Actualmente se lleven a cabo dos tipos ds
montajes de los cilfndros encargadas de efectuar la
elevacign de la caja del vehfculo, Ambas formas de mog
taje tienen como caracter{stica com@n el disponer el
cilfndro en sentido contrario al que corresponde la
elesvacign de la caja, es decir, que el cilindre estd
dirigido hacfa la parte posterior ds la caja alrsdedon
de la cual gira el resto de la misma cuando es elevada.
Se diferencia un sistema de montajs de otro, en el pup
to en que apoyan laos cilfndros en el chasis. Uno de
los sistemas hace que los cilindros apoyen sn la parte
delantera del chasis y de la caja. Con ssta forma ds
montaje se precisan cilindros de varias sxpansiones,
con los que se consipa el recorrido necesaric para slg
var suficientements el extrasmo anterior de la caja. Cg
mo principal inconveniente este sistema presenta la ep
case rigidez de los cilindros, con lo cual tal tipeo de
vehfculos son sumamente peligrososi

El sequndo sistema actualmente utilizade,
dispone 8l punto de apoyo de los cilindros prdximo al
eje de ruedas posterior, pero infiriendo en la caja por
detrds del centro de gravedad de la misma, Los cilfn-
dros smpleados en sste caso pueden ser de msnor longi-
tud, pero sin embargo el voladizo que se forma desde
el punto de empuje de los cilindros hasta la parte de-
lgptera de la caja, resulta execesivamente grande, ha-

bidndose de rscubrir a reforzar extraordinamiamente
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este tramo para evitar el hundimisnto de esta porcigdn
de la caja, ressultando por tanto este montaje antiscg
ngmico,

Todos los anteriores inconvenientes se re-
suelven con el sistema de montaje de la invencidn, en
el cual los cilfndros emplsados son de longitud apro-
ximadamente igual a los cil{ndros del segundo caso,
con lo cual se evita el peligro ds la escasa rigidez
de los cilfndros que presenta sl primer sistema indi-
cado de montaje, mientras que por otro lado se consi-
gue reducir el voladizo de la parte anterior ds la ca-
ja, pudifndose prescindir de reforzar la misma, con lec
cual sg economiza sumemente el montaje del conjunto.

De scuerdo con la prasente invencidn, los
cilf{ndros se disponen dirigides hacia el extremo de
la caja que se sleva, de modo que el punto de inciden
cia de los mismos sobre dicha caja, cuando §sta se ha
lla en su posicign de reposo, se halle por delants
del puhto en que los referidos cil{ndres se articulan
al chasis, mientras que cuando la caja se halla eleva
da en su posicign lf{mite, el punto de incidencia da
los cilfndros sobre la misma y el de articulacidn de
dichos c¢ilfndros con el chasis, se hallen en la mis-
ma vertical’,

Para conseguir el efecto perseguido con sl
montaje de la presente invencidn, el punto de inciden
cia de los cilfndros con la caja a elevar, ha de ha-
llarse por delante del centro de gravedad de dicha ca
Jae

De esta forma, como anteriormente se ha in-
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dicedo, 1a longitud de los cilfndros de elevacign

es reducida, asi como la parte pnterior de la caja

que queda en voladizo. De esta forma se suma a la

seguridad del veh{culo, debids a la reducida longitud
5. de los cilfndros, sl corto tramoc de la cajg qua‘qua-

da en voladizo, no sienda por tanto nscesario rafor-.

zar la misma.

Con el fin de que pusda compranderse mds
facilmente la disposicidn de los cilindros de sleva-

10. cign, de acuerdo con la presente invencidn, y las veg
tajas que se derivan de la misma, seguidamente se ha-
ce una descripcidn mds destallada con referencia al di
bujo adjunto, en sl cual se muestra una forma de rea-
lizacidn dada a titulo de sjemplo, no limitativo, re-

15. presentdndose en dicho dibujo esgquematicaments la pa-
te posterior de un vehfculo volgquete.

En dicho dibujo, con 1 se indica Bl chasis
del vehfculo, sobrs el que se monta la caja 2, articy
lada a dicho chasis por su parte posterior, de modo

20. que pueda girar alrededor del eje 3 cuando es izada
mediante el cilindro de elsvacidn 4.

Cuands la caja se halla bajada sn su posicign
de reposo, como se rapresenta por lina contfnua, el
cilindro de elevacidn 4 se halla retraido y dirigido

25. hacia adelante, de modo que el punto de incidencia &5
de dicho ecilfndro 4 con la caja 2, se halles por delan
te del punto 6 en que el cilindro se articula al cha-
sis 1. Cuando la caja 1 se halla elsvada, ocupands sl

punto méximo, como se representa mediante lineas de

0. puntos, el cilfndro 4 queda en posicidn vertical, El
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punto 5 de incidencis del cilfndro 4 con la caja 2,
se halla por delante del centro ds gravedad 6 de
egta caja,
Con el montaje descrito, se caonsigus qus
S el cil{ndro de elsvacign 4 sea de longitud reducida,
con lo cual la rigidez del mismo es suficiente para
soportar con absoluta seguridad sl peso de la caja,
Al mismo tiempo se evita el peligro de inestabilidad
que supone la disposicidn de cilfndros de gran lon-
lo. gitud. Al mismo tismpo, debido a la posicidn del pup
to 5 en que inecide el cilf{ndro 4 con la caja 2, la
parte delantera de ssta caja que queda en voladizo
no es de sxcesiva longitud, no siendo necesario por
tanto reforzar la misma, como ocurre en los sistemas
15, usuales en que dicha porcidn de voladizo es excesi-
vamente larga. La porcign de la caja comprendida en-
tre el punto § y 8l 3 de giro, trabaja, durante la
elevacign de la misma, a traccign, contrariamente @
come trabajaban actualmente, que sra a compreaign,
20, con las consiguientes ventajes que ello supone.
-N 0T A=
Descrita suficientemente la naturaleze del
invento, aéi como la manera de realizarlo en la préc
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
25, teriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detelle en cuanto no alteren su principlo
fundamental, siendo lo que constituye la esencia del
raeferido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencidn, por 20 afios en Espafia, sobre: "PERFECCIONA
30. MIENTOS EN VEHICULOS UDLQUE%ES", caracterizéndose por
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lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en vshicules volque=-
tes, del tipo que comprendsn una caja cuya elsvacidn
se consigue mediante dos cilindros dispuestos por el
exterior del chasis, uno a cada lado, caracterizados
porque los cilfndros se disponen dirigides hacfa el
axtremo de la caja que ss sleva, ds modo gua el punto
de incidencia de los mismos sobres dicha caja, cuando
gsta se halla en su posicidn de reposc, se halle por
delante del punto en que los preferidos cilindros se
articulan al chasis, misntras que cuando la caja ss ha
lla slsvada en su posicidn limite, los puntos citados
se hallen sensiblemente en la misma vertical.

2%, Perfeccionamisntos segfn la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque el punto de inciden—
cia de los cilfndros con la caja a elesvar, se halla
por delante del centro de gravedad de dicha caja,

38— "Perfeccionamientos sn vehiculos vol-
quetes", tal y ébmo queda sustancialmente dewerito en
la prs;ente memoria 8 ilustrade sn los dibujos adjure

tost
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